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L es activitats de transport son essencials en qualsevol economia moderna degut e grau
d especialitzacio productiva, la gran fragmentacio i dispersié espacial que poden arribar
a tenir les diferents fases de produccio, i les diferencies en la distribucié geografica
entre la produccio i la demanda final dels productes i serveis. Tanmateix, les activitats
de transport no son només una activitat intermedia de la produccié siné que, en les
economies modernes, constitueixen cada cop més un important servei final en si
mateixes.

Lafinalitat dels Comptes Satel-lit del Transport (des d ara, CST) éslad avaluar, el més
acuradament possible, quina ha estat |a despesa dedicada al transport, com s ha financat
I qui han estat els seus beneficiaris darrers ja que, en molts casos, finangadors i
beneficiaris no coincideixen.

La despesa de transport ha de mesurar € cost economic que tenen els moviments de
persones i mercaderies, ambdds necessaris tant pel funcionament del procés productiu
com per a satisfer les demandes finals dels usuaris. Per tant, per transport s entendra
qualsevol activitat que tingui com afinalitat el desplagament de mercaderies i persones
entre diferents localitzacions.

El procediment seguit en e disseny dels CST comenca per delimitar i fer e llistat de
quines son les activitats de transport a fi de poder definir, a continuacio, les unitats de
produccio. Les operacions que duen a terme aguestes unitats productives, en la
realitzaci6 de les activitats de transport, poden ser dividides en dues categories:

1) Lesoperacions corrents
2) Lesoperacions de capital.

Finalment, partint de tota lainformacié anterior, es procedeix a identificar les unitats de
finangament i els usuaris finals.

La construccié de CST té precedents en altres paisos. En concret, a Franca el's primers
CST son elsde I’any 1996 (M. des Transports, 1999). Posteriorment, amb petits canvis
metodologics, es varen fer els dels anys 1992, 1996, 1998, 1999 i 2000, i S aniran
el -laborant en anys successius (M. des Transports, 2001). Als Estats Units, també s han
elaborat uns CST per I'any 1992 (US Dpt. of Transportation, 2001) i hi ha una
estimacio per 1996 (Fang et al, 2000). Recentment, s ha publicat també una estimacio
dels CST de Suecia (Johnsson, 2003). Els CST de diferents paisos poden diferir
radicament en la seva forma d elaboracio. Els CST francesos sdn uns comptes
especifics del sector transport, per diferents modalitats, d’ estructura similar als comptes
nacionals i destinats a avaluar la despesa total i |’ aportacié del sector a PIB. En canvi,
els CST nordamericans son una ampliacio de la taula input-output destinats a avaluar la
magnitud, procedencia i desti dels serveis de transport (contribucio a PIB i
interdependencia sectorial), amb especial emfasi en la mesura de I’ autotransport (in-
house transportation) de les empreses i les families. La metodologia d’ estimacio i
obtencié de les diverses magnituds de produccié i despesa també presenta forca
diferéncia entre els dos casos. Tant en € projecte de CST per Suecia (Melen i Johnsson,
2000) com en I'estimacié per 1995 (Johnsson, 2003) es segueix molt estretament la
metodol ogia nordamericana pero s incorporen algunes innovacions importants, com I’ Us
de models d’ equilibri general computable, per avaluar algunes magnituds.



Per Catalunya es proposa construir uns CST complementaris als comptes nacionals,
consistents amb e marc comptable del Sistema Europeu de Comptes (SEC-95). Es
tracta, per tant, d' una proposta metodol ogica propera alafrancesa. La TIO catalana sera
necessaria per a estimar amb precisio algunes magnituds i per a calcular alguns dels
indicadors que es proposen com a complement dels CST.

1. Les activitats i la despesa del transport

1.1. Les activitats de transport

L’ activitat de transport pot arribar a tenir moltes formes diferents segons qui ho faci,
com ho faci, etc., cosa que complica en extrem la seva classificacié i delimitacio. Hi ha
tres grans caracteristiques que faciliten molt la tasca d’identificacio de les activitats de
transport:

1. Qué estransporta? Mercaderies o persones?

2. Amb quin mode de transport es fa? Carretera, tren, col-lectiu urba, avio, maritim,
conductes, altres?

3. Qui redlitza el transport? Empresa de transport, altres empreses o families?

Aquestes tres caracteristiques es poden ampliar amb altres trets distintius. Destaca en
particular la necessitat de distingir entre:
1)  Transport per compte d’altri, “for hire transportation”, i
2)  Autotransport o transport per compte propi, com una activitat interna propia,
“in-house transportation”.

A més a més, la Classificacio Catalana d’ Activitats Economiques (CCAC-93) també
distingeix entre:

1) Lesactivitats de transport efectuades amb regularitat i,
2) Lesactivitat de transport de tipus discrecional.

Tampoc pot deixar-se de banda, la distincié entre titularitat privada o publica de les
empreses de transport™.

La combinacid daquest conjunt de caracteristiques permet construir un quadre
descriptiu que proporciona un panorama molt complet de les activitats de transport.
Aquest quadre esmostraalaTaula 1.

Aquesta taula, tanmateix, no pretén ser un recull exhaustiu de totes les activitats de
transport sind simplement proporcionar una visio sintetica. En altres paraules, oferir una
relacié sistematitzada de les multiples activitats de transport segons alguns criteris Gtils

! No sha de confondre la titularitat de I’empresa (pUblica o privada) amb la distincié fisca i/o
administrativa, d'Us corrent, entre transport public (és a dir, aquell servei de transport per compte de
tercers, que pot ser contractat per tothom) i transport privat (el servei de transport que no es ven atercers,
gue només es realitza per ala propia empresa o persona propietaria del medi de transport)



per a la seva andlis economica. El gran vental d activitats que S agrupen sota €l
concepte de transport, exigeix i justifica aquest esfor¢ de clarificacio.

Va a dir, perd, que la Taula 1 té en compte només activitats que comporten €l
desplacament fisic de mercaderies (inertes o vives) o persones. Pero €l transport no es
duu a terme sense atres activitats relacionades, com les d organitzaciéo de rutes,
embalatge per a transport, manteniment dels vehicles, emmagatzematge de mercaderies,
agencies de viatge, gestio de terminals, estacions, ports 0 aeroports, etc.

En conseqliéncia, I’andlis del conjunt d’ activitats que donen com a resultat e transport
ha de distingir entre dues menes d'activitats que intervenen per a la produccié de
transport: les activitats caracteristiques de transport i les activitats afins o annexes al
transport.

Les activitats caracteristiques son activitats que cal emprendre necessariament
per a assolir e desplacament fisic de mercaderies o persones, és a dir, per a
produir transport. Aquesta activitat esta feta per les unitats de produccid de
transport (operating establishments), tant s aquesta és la seva activitat
caracteristicacom si no.

Les activitats connexes sdn accions associades a transport que en faciliten la
seva redlitzacio perd que, per elles mateixes, no poden donar lloc a cap
desplacament fisic, ni tampoc son estrictament necessaries per a poder efectuar
aquest desplacament. Aquestes activitats les realitzen atres unitats de producci6
que tenen una activitat caracteristica diferent del transport (auxiliary
establishments). Finsi tot, n"hi ha que simplement gestionen i compren € bé o
servel a atres empreses (immobiliaries, empreses de construccié, empreses de
serveis de manteniment, netgja, etc.). Per exemple, les agencies de viatge son
molt Utils per a organitzar els viatges de les persones, per0 no son
imprescindibles per a poder viatjar, ja que € desplacament dels viatgers nomes
depén de I’ existencia de mitjans de transport adequats.



Taula 1. Relacio d’ Activitats de Transport

Modalitat de Transport

. . . . Maritim i navegacio .
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El manteniment de les infrastructures és una activitat imprescindible pel transport i, en
diversos casos, es redlitza pels mateixos agents gque les gestionen (cas dels ports,
aeroports, etc.), o, fins i tot, que redlitzen I'activitat de transport en sentit estricte
(ferrocarrils, transport urbd). Perd no es poden considerar com activitats caracteristiques
ni com activitats annexes de transport, ates que basicament son activitats de construccio
i obracivil. El fet, pero, que la seva gestio i manteniment pugui realitzar-los la mateixa
empresa que proporciona transport i/o activitats annexes plantejara una problematica de
distincio, separacid i quantificacié de quina part de la xifra de negocis, de lainversio, de
les despeses, etc. s hade comptabilitzar en els CST.

Ladelimitacié de |’ abast del transport i les seves activitats annexes segons la CCAE-93,
éslaque apareix alaTaula 2.

Taula 2. Les activitats de transport a la CCAE-93

60 Transport terrestre; transport per canonades

60.1 Transport per ferrocarril

60.2 Altrestipus de transport terrestre

60.21 Altrestipus de transport terrestre regular de viatgers

60.211 Transport urbai suburba per ferrocarril (metro i superficie)
60.212 Transport urbaregular de viatgers

60.213 Transport regular de viatgers per carretera

60.214 Altrestipus de transport regular (teleferic, funicular i cremallera)
60.22 Transport en taxi

60.23 Altres tipus de transport terrestre discrecional de viatgers

60.24 Transport de mercaderies per carretera

60.241 Mudances

60.242 Transport d’ altres mercaderies per carretera

60.243 Lloguer de camions amb conductor

60.3 Transport per canonada

61 Transport maritim, de cabotatge i per vies de navegacio interiors
61.1 Transport maritim
61.2 Transport per vies de navegacio interiors

62 Transport aeri i espacial

62.1 Transport aeri regular

62.2 Transport aeri discrecional

62.3 Transport espacial

63 Activitats afins al transport; activitats d’ agéncies de viatges

63.1 Manipulacio i diposit de mercaderies

63.11 Manipulacié de mercaderies

63.12 Diposit i emmagatzematge

63.121 Diposit i emmagatzematge frigorific

63.122 Diposit i emmagatzematge de mercaderies perilloses

63.123 Diposit i emmagatzematge en sitges




63.124 Altrestipus de diposit i emmagatzematge

63.2 Altres activitats afins a transport

63.21 Altres activitats afins al transport terrestre

63.211 Terminalsi estacions de ferrocarril

63.212 Terminals d’ estacions d’ autobusos de viatgers

63.213 Autopistes de peatge i altres vies de peatge

63.214 Aparcaments

63.215 Altres activitats afins al transport

63.22 Altres activitats afins la transport maritim

63.221 Explotacié de portsi serveis portuaris

63.222 Altres activitats afins a transport maritim

63.23 Altres activitats afins al transport aeri

63.231 Explotaci6 d aeroports

63.232 Altres activitats diverses afins al transport aeri

63.3 Activitats de les agéencies de viatge, majoristes i detallistes de turisme, i altres
activitats d’ gjut al sector turistic

63.30 Activitats de les agencies de viatge, majoristes i detalistes de turisme, i

altres activitats d’ gjut al sector turistic

63.301 Majoristesi detalistes de turisme

63.302 Agencies de viatge

63.303 Altres activitats d' ajut al sector turistic

63.4 Organitzacio del transport de mercaderies

63.40 Organitzaci6 del transport de mercaderies

Com esveu alaTaula 2, laclassificacio catalana d’ activitats considera com a activitats
de transport en sentit estricte les del transport terrestre, per canonades, maritim, de
cabotatge i de navegacio interior, aeri i espacial; mentre que hi ha tota una atra serie
d activitats com |’ organitzacié del transport, I'’emmagatzematge, agencies de viatges,
gestié de terminals, estacions, ports, autopistes, aparcaments, etc. que es consideren
activitats afins. Pel que fa a les activitats de manteniment (i/o ampliacid) de les
infrastructures (carreteres, ports, aeroports, etc.) no es poden considerar activitats de
transport ni afins, tot i que la gestio d aquestes infrastructures i, per tant, algunes
activitats dificilment distingibles del manteniment d’infrastructures com per exemple la
neteja, 0 e manteniment del material ferroviari (63.211) si formen part de les activitats
afins al transport. Tot i aixi, e cost d’Us de les infrastructures s haura de considerar a
I"hora de fer els comptes del transport i activitats afins, per tal d obtenir €l seu cost
complet.

En consequiéncia, seguint la CCAE-93, pot afirmar-se que les activitats caracteristiques
del transport son totes les corresponents a les branques sota els epigrafs 60, 61 i 62,
mentre que les activitats connexes son les que hi ha sota I’ epigraf 63. Pel que fa ales
infrastructures, més endavant es plantgjara la forma d’ abordar €l problema seguint, en
part, la solucié adoptada als comptes satél -lit de transport de Franca.




1.2. Ladespesa de transport

La despesa en transport es divideix en despesa corrent i en despesa per compte de
capital. El criteri de distincio habitual que segueix el SEC-95 (Eurostat, 1996, p. 58) és
gue la despesa corrent és la despesa necessaria per al funcionament dia a dia de la unitat
de produccié (o pel consumidor final), és a dir, per a adquirir els medis de produccio la
durada dels quals dins del procés productiu ésigua o inferior a un any (o per adquirir
un servei de consum final). La despesa de capital, per la seva part, és la dedicada a
proveir els medis de produccio I’ s dels quals es perllonga més enlla d’ un any.

En la despesa corrent hi entren, en primer lloc, els usos reals de les unitats residents
(empreses, families, administracions publiques) en productes especifics o caracteristicsi
comprenen els consums finals de les llars i de les administracions publiques, €ls marges
sobre els nolits i els consums intermedis de totes les altres branques productives. En
segon lloc, s’ hade tenir en compte les transferencies corrents especifiques del transport.

La despesa per compte de capital esta constituida principalment per la inversio
(Formacié bruta de capital fix) dels productors caracteristics i les transferéncies de
capital que no corresponguin a finangcament de la FBCF. El finangcament de les
inversions prove de I'estalvi propi, dels guts rebuts per a redlitzar les inversions
(subvencions d’inversio) i de |’ endeutament net resultant de les operacions financeres.

El compte de les operacions corrents segueix, en part, |I’estructura estandard que
proposa el SEC-95 per0 es presenta de forma diferent a fi de ressaltar la informacio
especificareferida ala despesa de transport pds diferents usuaris aixi com I’ origen de la
produccio dels serveis de transport. El grau de detall fins a qual es pot arribar dependra
de lainformacié disponible sobre les activitats, rad per la qual agqui nomeés es presenten
les versions i desagregacions més generiques dels comptes, sense que aixo signifiqui
renunciar a presentar informacié més detallada, s esta disponible. La informacio
continguda en els comptes de produccié i d’explotacid de les unitats productores de
transport permet desagregar la produccio de serveis de transport per consums intermedis
I valor afegit.

El compte de les operacions de capital és molt més simplei té I’ estructura genericade la
Taula 4. Obviament, pel que fa les inversions, tindra interés en separar ald que és
compra de nous mitjans de transport (vehicles, vagons, vaixells, avions, etc.) del que
son altres inversions, per exemple en sistemes de seguretat o control dels vehicles, etc.
atesa la importancia de la industria automobilistica, de les drassanes o la indUstria
aeronautica.



Taula 3. Despeses per Compte Corrent del Transport

Recur sos Usos
e Produccio6 de Serveis de Transport (a e Consums Intermedis
preus basics) 0 Compres de serveis de transport
0 Producci6 de mercat (Empreses de de les empreses
Transport) 0 Autotransport de les empreses
= Consums Intermedis e Consum Final
= Vaor Afegit 0 Administracions Publiques

0 Produccio per Usfina propi
e Altres Empreses
= Consums Intermedis
=  Valor Afegit
e Families
e Administracions Publiques

(col.lectiu)
=  Compresde serveisde
transport
= Autotransport de les AA.PP.
o Families (individual)
= Compresde serveisde

0 Producci6é de No Mercat transport
(Administracions Publiques) = Autotransport de les
=  Consums Intermedis Families
= Vaor Afegit e Exportacions
e Importacions e IVA
e |VA i atresimpostos sobre produccio, e Estalvi
nets de subvencions
Taula 4. Compte del capital
Recur sos Usos
» Despesaen capital delsfinangadors * Inversions
= Edtalvi = Capacitat o necessitat de
financament
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L’ estructura dels consums intermedis i del valor afegit son detalls clau per comparar les
diferents modalitats de transport i per al’analisi del sector i dels seus costos. Per aixo0, a
la Taula 5, es proposa un quadre complementari del compte corrent on es detallen
aguestes estructures fins ala on la informacié ho permeti. Els epigrafs a considerar
poden variar forca segons que es redlitzi per modalitats de transport o per les activitats
annexes. Aquest quadre complementari es pot construir per les unitats de produccio
caracteristiques i, s hi ha informacid, també es pot construir per a les families,
administracions publiquesi altres empreses que no son de transport.

Taula 5. Detall de |’ Estructura de Costos de Producci¢ de Serveis de Transport

e ConsumsIntermedis
= Energia, combustible
= Assegurances
=  Manteniment i reparacions del
material de transport
= Altres despeses
e Valor Afegit Brut
= Sousi Saaris
= Cotitzacions Socials
» Impostos sobre produccio nets de
subvencions
Suma = Despeses Corrents d’ Explotacio

= Consum de Capital Fix
= Excedent Net d’ Explotacié (inclou
rendes mixtes)
Suma = Produccio de Serveisde Transport
apreusbasics

1111  Autotransport

Ladistincio, dins la despesa corrent, entre el que és una compra de serveis de transport
(for hire transportation) del que és autotransport (in house transportation) o transport
per Us final propi té molt dinteres per a I'andlis del transport, i és especiament
significatiu en el cas de les families, pero també en e d algunes empreses. Aquesta
distincio afecta la magnitud a comptabilitzar ja que en el cas de compres son sempre
magnituds a preu de mercat mentre que en e cas d autotransport son magnituds
valorades amb criteris de preus basics (SEC 95). Cal recordar, pero, que |’ autotransport
guedaria cancel-lat en consolidar € compte corrent, ja que apareix simultaniament en
ambdos costats. En aquesta presentacio els mantenim atesala seva utilitat per al’analisi.

1112  Subvencions

Els preus pagats pels usuaris del transport no sempre cobreixen els costos d’ aquests
serveis, atés que hi ha subvencions d’ explotacié importants en alguns casos, com €l
transport urba de viatgers o el ferrocarril. També hi ha inputs del transport
subvencionats, com €l gasoli B agricola. Aquestes subvencions son una despesa pel
sector public tot i que no sdn una compra directa del servei. En el compte corrent s han
de considerar aquestes transferencies per tal de comptabilitzar-les correctament i evitar
duplicacions. En algunes modalitats de transport també hi ha subvencions de capital
molt importants, les quals també hauran de ser tingudes en compte

11



1.1.1.3 Infrastructures

Aquests comptes també han de considerar correctament el cost d utilitzacié de les
infrastructures. Quan son un cost explicit pel transportista (peatges, taxes de ports i
aeroports, etc.) o es suporta directament (ferrocarril, metro), apareixen com a consum
intermedi i com a produccié dels gestors, per la qual cosa s haura d evitar la doble
comptabilitzacio, perd en altres casos no apareix com a cost pel transportista i ve
financat pels pressupostos publics (carreteres), per la qual cosa hauran de figurar com a
produccio del gestor. Es tracta, per tant, d’un input necessari que s ha d' aflorar per tal
de fer comparables els costos entre les diferents modalitats. Aixo implica que ca
introduir explicitament una distincié clau entre els agents per als quals es construeixen
els comptes: I'usuari d’'infrastructura i €l gestor o proveidor €l qua és, en diversos
casos, I’ administracié publica

1114  Despesalnterior i Despesa Nacional

Altrament, la compravenda de serveis de transport i |’autotransport fora del territori
catala per part dels residents a Catalunya (p.ex. Us del pont aeri per residents) o a
Catalunya per part de no residents (p.e. peatges pagats per turistes) és prou important,
en especia en e cas del transport aeri i maritim, com per a considerar la distincio per
criteri territorial i de residencia entre la Despesa Interior de transport (la redlitzada a
Catalunya pels residents i no residents) i la Despesa Nacional de transport (la realitzada
pelsresidents adinsi afora de Catalunya). D’ acord amb les indicacions del SEC-95, €
criteri de residencia és el d’estar residint a Catalunya per un periode igua o superior a
I"any (Eurostat, 1996, p.10).

1115 Quadrescomplementaris

Si es disposa de prou informacié, es poden construir diversos quadres addicionals que
complementen lainformaci6 continguda als comptes. Es tracta de quadres on es creuala
informacié de la despesa de transport tota i, separadament, la d’inversio, segons
modalitats, segons agents financadors, segons contingut transportat. També serien Utils
quadres creuats d'atribucio d'Gs de les infrastructures aixi com altres quadres
informatius com els de fiscalitat. En consequiencia, seria d’interés construir els seglients
quadres complementaris, tant pel que fa a la despesa total com pel que fa la despesa
dinversio:

Despesa de transport per modalitatsi contingut transportat
Despesa de transport per agents i contingut transportat

Despesa de transport per modalitats i agents financadors
Despesa d' infrastructures per modalitats i agent financador
Despesa d' infrastructures per modalitats i contingut del transport
Fiscalitat per modalitats de transport

Cal recordar gque en calcular la despesa total s’ haura de tenir en compte que algunes de
les partides es podrien duplicar. Per exemple, alguns costos intermedis de les empreses
de transport no sén més que serveis proporcionats pels proveidors de servels annexes.
En conseqiiencia, s’ had’ evitar la doble comptabilitat.
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1.3. Activitats i despesa per modalitats de transport

Els conceptes de despesa que entren en els comptes presenten diferéncies segons la
modalitat de transport. En agquest sentit, des del punt de vista economic té molt d’interes
detallar quins son els elements especifics que entren en els consums intermedis, €
consum de capital fix, els elements del valor afegit i elsimpostosi/o subvencions.

1.3.1. Transport per carretera

El transport per carretera es distingeix de les altres modalitats per diverses
circumstancies. 1) la gran diversitat d activitats i d’agents que hi intervenen, 2) I'Us
d’ una mateixa xarxa d' infrastructures, 3) la gran importancia gue tenen les activitats que
no passen pel mercat, estracti d activitat de les families o es tracti de transport propi, de
mercaderies o viatgers, realitzades per empreses que no son de transport, 4) la provisio i
gestié per les Administracions Publiques d'una part molt important de la xarxa
d'infrastructures, a carrec del pressupost i sense cobrar pel seu Us, i 5) lagran diversitat
de vehicles emprats: turismes, furgonetes, camions de petit, mitja i gran tonatge,
autocarsi atres.

L’ expressio transport per carretera fa referencia a transport de mercaderies i a de
viatgers, regular o no, discrecional o no, exclos el transport col.lectiu urba de viatgers,
es redlitzi per compte propi o per compte alie, més e redlitzat per les families amb
vehicles que es desplacen per carretera (epigrafs 60.213 i 60.22 a 60.243). Tanmateix,
per dur a terme aguestes activitats caracteristiques, cal que també funcionin atres
activitats afins al transport, associades a transport per carretera, com les terminals
d estacio, parkings, autopistes (63.212 a 63.215) i també activitats d organitzaci6é del
transport (63.40) i, finsi tot, de manipulacié i diposit de mercaderies (63.1). Sera til,
doncs, fer una distincié entre les activitats dels usuaris de les infrastructures i les
activitats dels gestors d'infrastructures.

El transport per carretera es caracteritza per la seva el evada despesa energética i perque
nomes es paga directament una part del cost d’'Us d’infrastructures (els peatges, €ls
parkings no lliures, les taxes d'Us d estacions o instal.lacions de carrega i descarrega,
etc.). També destaca el fet que algunes de les inversions que es redlitzen (compra o
construccio6 de parkings) no s han de fer en altres modalitats de transport. Finalment, cal
notar que es paguen uns impostos especifics (impost de circulacié, tarja de transport,
efc.).

Aixi, en € cas de transport per carretera realitzat per empreses (de transport o no) o
transportistes professionals, (taxis, altres transportistes autonoms), per compte propi o
per compte d altri, & detall de consums intermedis i valor afegit ha de considerar els
seguents conceptes:
e Consums Intermedis
- Combustible
- Assegurances
- Peatges
- Parking
- Reparacionsi manteniment
- Impostos especifics (de circulacio, tarja de transport, taxes de
revisions periodiques, etc.)
- Altres despeses (Us d'infrastructures, serveis de carrega-descarrega,
de gestid i logistica, etc.)
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e Impostos sobre producci6 nets de subvencions
e Vaor Afegit: saaris i cotitzacions socias, excedent brut d’explotacio
(inclou el consum de capital fix)

Per tant, la valoracio dels diferents conceptes ha de ser el mateix, a preus basics, tant si
les empreses tenen e transport com a principal activitat com s no, es transporti por
compte d altres o per compte propi. En €l cas de transportistes autonoms, la distincio
entre salari i excedent d’explotacié desapareix i es junta en e concepte de rendes
mixtes, d’acord amb el SEC-95, pero els criteris de valoracid es mantenen igual.

En e cas de les families tots el's conceptes que en les empreses son consums intermedis
passan a ser consums finals que ja incorporen I'lVA i atres impostos o subvencions, i
que, per tant, es paguen a preu de mercat. Altrament, les families no generen cap valor
afegit venal. Aquest criteri implica que la produccio de transport de les families esta
valorat a preu de mercat dels inputs comprats més e consum del capital fix
(amortitzacié del vehicle propi). S aplica, per tant, un criteri de cost de produccié pagat.
Per les families, doncs, € detall de la produccié de serveis de transport quedara:

e Consums Finals (IVA inclos)
- Combustible
- Assegurances
- Peatges
- Parking
- Reparacions i manteniment
- Impostos especifics (de circulacio, taxes de revisions, etc.)
- Altres despeses
e Consum de Capital Fix (amortitzacio vehicle i aparcament propi)

Per evitar la doble comptabilitzacio de I’ VA en el compte corrent, s'ha de recordar que
la produccié d’ autotransport de les families jainclou I’ VA soportat i que, per tant, no
s hade tornar acomptar en lapartidad IVA.

Altrament, cal fer unes consideracions sobre el cost d'Us de les infrastructures. En
I’avaluacio de la despesa de transport s hauria d'incorporar aguells costos que no han
estat pagats directament, és adir, els costos d’ usar la xarxa de carreteres de lliure accés
gue es financen amb €l pressupost public, afi de reflectir adequadament tota la despesa
originada pel transport per carretera. L’ estimacio d aquests costos es pot obtenir a partir
de les dades pressupostaries. El lloc per aincorporar e cost d'Us d'infrastructures és el
compte dels gestors d’infrastructures, com a consum de capital fix. Tanmateix, aixo
planteja un important problema de valoracio, €l de la durada de les carreteres i altres
obres de la xarxa viaria a fi de poder estimar €l valor de la depreciacio i obsolescéncia.
L’ atribucié d'aquests costos als diferents agents i tipus de transport (mercaderies o
viatgers) ésimportant des del punt de vistade I’analisi del sector, tot i que en no figurar
en els comptes d’ aquests agents és dificil d atribuir, encara que es poden usar criteris
estandar similars als dels comptes francesos (Min. des Transports, 1998, p. 52 a57).

En assignar €l cost d' Us dinfrastructures, la distincio entre els residents i els no
residents és molt dificil, per laqual cosa caldra atribuir tot €l cost a's residents (despesa
interior). De forma similar, caldra fer una ssmplificacio semblant pel que fa a despeses
de peatge i aparcament, atesaladificultat d’ aplicar ladistincio.
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1.3.2. Transport per ferrocarril

Les activitats caracteristiques del transport per ferrocarril son el transport ferroviari de
viatgers (60.1), €l transport ferroviari de mercaderies (60.1) i la gestié de les
infrastructures ferroviaries (63.211). Convé recordar que una part del transport de
viatgers de rodalies és propiament transport col.lectiu urba (60.211), cosa que plantgja
un primer problema practic de separacié entre ambdues activitats quan son realitzades
per lamateixa empresai els mateixos mitjans.

En el transport ferroviari no hi ha transport per compte propi, excepte el que puguin
redlitzar les propies empreses de ferrocarril que, en ser una part infima del total es
poden despreciar. L’ estructura d’inputs i de costos del ferrocarril difereix forca de les
altres modalitats de transport. Normalment, la principal empresa que readlitza I’ activitat
del transport és també titular de les infrastructures i en redlitza directament €l
manteniment, perd hi ha empreses que paguen per I'Us de les vies i atres instal.lacions
(el cas de Talgo o TRANSFESA, e casdel TAV i e GIF). Elsingressos del transport
ferroviari provenen de la venda dels serveis de transport de passatgers i de mercaderies,
perd també de les subvencions provinents de les administracions publiques, tant
d explotacié com de capital (destinades a material mobil, perd també ainfrastructures), i
gue en €l cas ferroviari son molt importants.

En comparacié amb el transport per carretera, la despesa energetica €s molt més petita i
S empra energia eléctrica en lloc de combustible, el qual només s usa en algunes linies
concretes. La despesa de peatges o taxes d' Us d'instal.lacions i/o infrastructures només
les realitzen les empreses usuaries pero que no gestionen les infrastructures. La major
part del manteniment del material mobil el fa la mateixa empresa de transport, mentre
gue es subcontracta una gran part del manteniment d’infrastructures. Pel que fa a les
despeses de logistica, emmagatzematge i de serveis de carrega o descarrega, acostumen
arealitzar-se en una part important amb mitjans propis, per laqual cosa les despeses per
aguests conceptes son petitesi, per tant, apareixen en el seu valor afegit.

El detall dels consums intermedis i €l valor afegit quedaran de la forma seglent, pels
usuaris de les infrastructures:

e Consums Intermedis
- Energiai combustible
- Assegurances
- Despeses d'Us dinfrastructures (pagades o atribuides en els
comptes)
- Reparacions i manteniment (comprats)
- Altres despeses (serveis de carrega-descarrega, de gestio i logistica,
etc., comprats)
e (+) Impostos sobre produccio (-) subvencions d’ explotacio
e Vaor Afegit: salaris i cotitzacions socials, excedent brut d explotacio
(inclou e consum de capital fix del material mobil)

En el compte de capital dels gestors d’infrastructures hauran de figurar el cost d’ Us de
les infrastructures, que pot coincidir o no, amb els ingressos obtinguts pel seu Us més el's
ingressos atribuits per les empreses usuaries que també son gestores. La diferéncia
s haura de cobrir per les subvencions especifiques d'infrastructura i la variacié de la

15



posicio financera neta. En qualsevol cas, pero, en comptabilitzar la despesa total en
transport ferroviari caldra evitar la doble comptabilitat en lesinfrastructures.

La distincié entre € consum de capital fix del material de transport i € de les
infrastructures pot ser també forga complicada si aparéixen junts en la comptabilitat de
les empreses ferroviaries que son també gestores d'infrastructura, i tot i que els
contractes-programa porten informacio diferenciada sobre les despeses d’ explotacio i
les d'infrastructura, poden presentar-se problemes de valoracié que caldra abordar de
forma especifica. En concret, la valoracio del consum de capital fix, en € cas de les
infrastructures, presentara problemes molt similars als del transport per carretera.

El transport ferroviari rep subvencions corrents i de capital molt importants i, per tant,
cal comptabilitzar-les als comptes corrent i de capital al hora de calcular € valor de la
seva produccié. S hauria de poder distingir entre les seglients subvencions, atesala seva
diferent finalitat economica:

e Subvencions d explotacié (reduccions tarifaries, preus politics, integracions
tarifaries, etc.)

e Subvencions per equipament mobil

e Subvencions per infrastructures

e Subvencions financeres (servei del deutei capital)

Finalment, pel que faladistinci6 entre despesa interior i nacional, atesa laimpossibilitat
de distingir entre usuaris del transport residents i no residents s ha d’ optar per aplicar €
criteri de territoriaitat i calcular les magnituds interiors. Aixo pot comportar dificultats
puntuals d’ estimacio ates que la major part de les empreses ferroviaries tenen un ambit
d’ actuaci6 superior a Catalunya.

1.3.3. Transport col.lectiu urba

El transport col.lectiu urba queda perfectament delimitat pel que fa a la seves activitats
caracteristiques, que és €l transport urba de viatgers i es realitza sobre vies (metro,
tramvia i ferrocarril) (epigraf 60.211) o per autobusos (epigraf 60.212). Tot i aixi
apareix un problema de delimitacio espaial atés que una part del transport ferroviari és
clarament urba i que, degut a la integracié tarifariai a |’ extensio de la propia xarxa de
metro, cal considerar com a transport col.lectiu urba allo que propiament és interurba.
Cal redlitzar, per tant, una primera tasca de delimitacio de I’ activitat i els productors, a
partir de la informacié actualitzada i considerant que la conurbacié als voltants de
Barcelona tindra una integracié creixent que anira extenent les fronteres del transport
col.lectiu urba en detriment d’ altres modes de transport de viatgers. El transport per taxi
no es considera transport col.lectiu urba i, de fet, es tracta d’ una activitat diferenciada
(epigraf 60.22) que nosaltres hem incorporat al transport per carretera.

Un altre problema especific del transport col.lectiu urba és que s agrupen modalitats de
transport que tenen estructures de costos diferents. El detall dels costos de produccio pel
que fa a les empreses d’ autobusos, sera com I’emprat en el transport per carretera.
Normalment no hi haura despeses per peatges o d'Us d'infrastructures, que quedaran
reflectides en les despeses pressupostaries de I’ Administraci 6.

Pel que fa a tramvies i metro, |’ estructura de consums intermedis i valor afegit sera
similar a de ferrocarril amb la diferéncia important que la mateixa empresa és
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I’ encarregada de mantenir |’ infrastructura de vies, estacions i tinels i no paga peatges
pe seu Us. En no pagar peatges, € cacul de la despesa total de transport haura
d incorporar estimacions d’ aguest cost d' Us o, amenys, del cost del manteniment de les
infrastructures que fal’ empresa de transport. Aquesta despesa s ha de separar clarament
del que és e manteniment del materia de transport. L’estimacio del cost d'Us
d'infrastructures sera especialment dificultosa pel que fa al transport urba realitzat per
ferrocarril, ates que les mateixes instal.lacions es fan servir per la resta de transport
ferroviari. Els contractes programa d’ aguestes empreses poden proveir una estimacié
correcta d’ aquestes despeses ates que distingeixen les despeses d explotacio de les
d infrastructura i ates que es programen les subvencions segons €ls diferents conceptes,
tal com s havist en € transport ferroviari. El detall dels costos de producci6 sera:

e Consums Intermedis
- Energia (metro, tramvia) i/o combustible (autobusos)
- Assegurances
- Impostos especifics (circulacio, transport, taxes revisio...)
- Despeses d'Us dinfrastructures (pagades, o atribuides en €ls
comptes)
- Reparacionsi manteniment (comprats)
- Altres despeses (materials per manteniment, etc.)
e (+) Impostos sobre produccio (-) subvencions d’ explotacié
e Vaor Afegit: salaris i cotitzacions socials, excedent brut d explotacio
(inclou el consum de capital fix del material mobil)

En e transport urba de viatgers hi ha importants transferencies entre administracions
publiques (central, catalana i local) i entre administracions i empreses. Les
transferéncies corrents i subvencions d'explotacié estan destinades a cobrir les
diferéncies entre costos d'explotacid i preus cobrats als viatgers, pero també per
compensar les integracions tarifaries. Altrament, també hi ha les transferencies de
capital, és a dir, subvencions destinades a la compra de material de transport i al
manteniment o ampliacié de les infrastructures. Tot aquest entramat de fluxos de
financament exigeix un tractament especialment acurat per tal d’evitar problemes de
doble comptabilitzacio.

Destaca també € fet que € manteniment i reparacions del material de transport
s efectua per personal intern de les propies empreses, per la qual cosa en el's consums
intermedis només en queda reflectit una part petita, apareixent la resta en e Valor
Afegit.

Com és evident, la despesa d’aguesta modalitat només és avaluable en termes de
despesainterior i la produccio s avalua a preus basics.

1.3.4. Transport maritim, cabotatge i navegacio interior

El transport maritim té un component internacional molt important que dificulta molt la
distinci6 i calcul de la despesainterior en relacio ala despesa nacional. Es una modalitat
de transport en la que el transport de mercaderies predomina sobre €l de viatgers, i que
utilitza dues menes d'infrastructures. els portsi serveis associats, i les infrastructures de
seguretat i control de lanavegacio (farsi balises). L’ Us dels portsi dels serveis portuaris
es paga, mentre que els serveis de navegacié sOn proveits gratuitament per les
Administracions Publiques.

17



Les activitats caracteristiques del transport maritim son el transport maritim propiament
dit (epigraf 61.1) en el qual la separacié entre transport de mercaderies i de viatgers
dependra de la informacié disponible, i e transport per vies de navegacio interiors
(epigraf 61.2) €l qual a Catalunya és residual. Tanmateix ca considerar dins d’ aguesta
modalitat les activitats afins al transport maritim, a saber, |’ explotacio de portsi serveis
portuaris (epigraf 63.221), i les atres activitats afins com els serveis de fars, balises,
ajuts a la navegacio, etc. (63.222). També caldra considerar separadament les activitats
de manipulacio i diposit de mercaderies, d organitzacid del transport, i d’agéencies de
viatge relacionades amb el transport maritim (en els epigrafs 63.1, 63.3 i 63.4), ates que
una part d’ aquests serveis seran un cost pel transportista maritim.

L’estructura de consums intermedis presenta diferencies en relacio a les altres
modalitats de transport. En general gairebé totes les activitats de manteniment i
reparacio, logistica, emmagatzematge, carrega-descarrega, gestio i organitzacio del
transport les realitzen empreses o entitats independents del transportista i formen part
dels consums intermedis. Les despeses de manteniment i reparacio son elevades, i la
major part del cost d'Us de les infrastructures es paga directament (drets portuaris,
tarifes d'Us de serveis portuaris diversos, etc.) i també apareixen com un consum
intermedi. Pel que fa a calcul de la despesa, la gran internacionalitzacio del sector
dificultala distincié entre magnituds nacionalsi interiors, de forma que si bé és factible
calcular la despesa nacional a partir de les dades de les empreses residents, es
necessitara molta informacio extra per a obtenir la magnitud interior segons criteris del
SEC-95 (Eurostat, 1996, p. 68). L’ escandall de costos de produccioé quedaria aixi:

e Consums Intermedis
- Combustible
- Assegurances
- Reparacions i manteniment
- Despeses d'Us d'infrastructures (drets de ports, taxes de serveis
portuaris, drets d’ Us de terminals, etc.)
- Altres despeses (serveis d agents portuaris, consignataris, logistica,
carregai descarrega, etc.)
e |Impostos sobre produccié, nets de subvencions
o Vaor Afegit: saaris i cotitzacions socias, excedent brut d’explotacio
(inclou el consum de capital fix)

Els ports son la infrastructura més important d’ aquesta modalitat de transport i la seva
gestié la redlitzen entitats independents (en general ens autonoms de dret public) que
son les que redlitzen les inversions (amb subvencions publiques molt importants),
cobren els servels as usuaris i Sencarreguen de dur a terme els manteniments
necessaris. El cost d' s dels ports apareix, per tant, com un consum intermedi del
transport maritim i com un ingrés caracteristic de les activitats afins a transport, de
forma que en calcular la despesa total en transport maritim, caldra evitar la doble
comptabilitzaci6. Tanmateix, pero, cal deixar de banda el que seria I’ Us esportiu dels
ports, ates que no esta afecte al’ activitat de transport.

Paral-lelament, en calcular la despesa total d’ aquesta modalitat, també caldra considerar

el cost del serveis de fars, balisesi gjuda ala navegacié imputables a transport maritim
I que es financen directament del pressupost public. El calcul de les depeses de ports,
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fars i balises seguira € criteri de territorialitat (despesa interior), atés que és € que
reflecteixen els propis comptes de | es entitats portuariesi €l's pressupostos publics.

Finalment, cal considerar que € transport maritim per compte propi és, en alguns
sectors, molt important. Un dels exemples més evidents és el cas del sector petroler tot i
que, arran dels accidents dels darrers anys, sembla que és una activitat que les
companyies tendeixen a externalitzar.

1.3.5. Transport aeri

El transport aeri té molts trets en comd amb e maritim. Aixi, també presenta un
important component internacional pero, a diferéncia del maritim, € transport de
viatgers és molt més important que € de mercaderies, tot i que aguest darrer esta
augmentant any rera any la seva participacio a la xifra de negocis. El transport aeri
també necessita d'unes infrastructures i serveis que son gestionats per entitats
independents que cobren pel seu Us i també empra serveis publics de senyalitzacio,
control aeri i gjut ala navegacio.

Les activitats caracteristiques d’'aquesta modalitat son el transport aeri de viatgers i
mercaderies, sigui regular (epigraf 62.1) o discreciona (epigraf 62.2), les activitats afins
a transport aeri (epigraf 63.23), com la gestié d aeroports (epigraf 63.231) i altres
activitats com estacionament, remolc, servel d hangars (63.232). En I’ activitat de gestio
d aeroports s'inclou el que és el control aeri tant el control en ruta (eurocontrol), com el
control d’aproximacio, i altres activitats de seguretat (bombers, etc.). Pero les activitats
d gjuda a la navegacio i control estan proveides per I’ Administracio (Direccio General
d Aviacio Civil) i van a carrec de la partida pressupostaria corresponent. També cal
atribuir a transport aeri una part sustancial de les activitats d’agéncies de viatges
(epigraf 63.3) i d’ organitzacio del transport (63.4)

Pel que fa els costos intermedis, el combustible és una part molt important. Els serveis
de manteniment en part es compren a proveidors especifics i en part es fa pel persona
propi i apareixen com a valor afegit. L’Us de les infrastructures, |’ organitzacié del
transport, els serveis de terra, etc. es paguen directament i sOn un cost intermedi, rad per
la qual s’ha de tenir en compte la possibilitat de doble comptabilitat en calcular la
despesatotal. En concret, € detall dels consumsintermedisi valor afegit és el seglient:

e Consums Intermedis
- Combustible
- Assegurances
- Reparacions i manteniment (comprades)
- Despeses d'Us d'infrastructures (drets i taxes d’ aeroports, serveis
de remolc, hangars, i aeroportuaris, Us de terminals, etc.)
- Impostos especifics
- Altres despeses (organitzacio transport, logistica, catering, carrega
i descarrega, agencies, etc.)
e |Impostos sobre produccié, nets de subvencions
e Vaor Afegit: salaris i cotitzacions socials, excedent brut d explotacio
(inclou el consum de capital fix)
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Cadl tenir en compte que, atés que les companyies aeries que operen a Catalunya tenen
unadimensié nacional, es presentara un problema d’ estimacié de la part que correspon a
Catalunya. En qualsevol cas, € criteri de mesura de la despesa sera, com en € cas
maritim, de residéncia (despesa nacional). Per contra, I’avaluacié de la despesa de la
gestio d'aeroports i atres activitats afins a transport aeri haura de seguir el criteri de
territorialitat (despesa interior), que s obtindra directament dels comptes de les entitats
gestores i empreses proveidoresi dels pressupostos d’ aviacio civil. En el cas dela gestio
de les infrastructures aixi com I’ organitzacio, gestié i control del trafec aeri es realitzen
per entitats independents de la companyia de transport i, al’igua que en la navegacio
maritima, també consten en les activitats annexes.

El transport propi en €l cas aeri té una quantia molt reduidai la part més important és el
transport de tripulacionsi altre personal propi de les companyies aéries.

Les activitats de transport espaial, que consten a I’ epigraf 62, sdn de moment nul-les i,
per tant, no es consideren agrupades amb |a modalitat aeria.

1.3.6. Transport per canonada

El transport per canonada es considera un transport terrestre i difereix radicalment de les
modalitats anteriors. Només és aplicable a mercaderies fluides i es caracteritza per €
caracter fix de lesinstal -lacions i mitjans emprats pel transport. L’ activitat caracteristica
és el transport de gasos, petroli i altres productes per canonades (epigraf 60.3), pero s'en
exclou explicitament la distribucié de gas o vapor i la captaciéd i distribucio d’'aigua,
sigui de rec o d’' is huma.

La practica totalitat del transport per conductes és transport propi, ates que les mateixes
empreses distribuidores son les que han fet construir i utilitzen el conducte. Tot i aixi,
pot haver-hi transport per compte d’ altri, per exemple, el petroli que distribueix Petrocat
arriba al's diposits amb conductes que poden ser propietat de Repsol.

Una bon part dels consums intermedis estan internalitzats. La mateixa empresa pot
proveir |’ energia, realitza el manteniment i és propietaria de la infrastructura, rad per la
qual €l detall de consums intermedis sera de quantia reduida.

1.3.7. Activitats annexes i activitats afins al transport

Diferents parts de les activitats annexes i afins a transport es presenten conjuntament
amb cadascuna de les modalitats. Tot i aixi, n"hi ha algunes que son importants per si
mateixes i tenen prou entitat com per a ser presentades per separat. Destaca en especia
I’activitat de les agencies de viatge (epigraf 63.3), intimament relacionades amb el
sector turistic i que no nomeés organitzen bona part del transport dels viatgers sind que
també intervenen en I’organitzacié de les activitats d alotjament i turisme. La seva
analisi per separat té prou interes, des del punt de vistade I’ activitat turistica.

L’ activitat de manipulaci6 i diposit de mercaderies (epigraf 63.1) també queda en bona
part inclosa en les diferents modalitats. Tot i aixi, una part d’aquesta activitat esta
adscrita a la gestio d'stocks per raons productives o especulatives i va més enlla de
I’analisi del transport.

La resta d'activitats afins (epigraf 63.2), aixi com les activitats d’ organitzacio del
transport (epigraf 63.4) queden repartides entre les diferents modalitats.
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2. Les unitats de produccio

Les activitats de transport venen realitzades per totes les unitats de produccié que
realitzen les activitats caracteristiques de transport, siguin o no la seva activitat
principal. Aquestes unitats de produccié es poden classificar en tres grups, que
reflecteixen els agents ingtitucionals de la CN: 1) Empreses, 2) Administracions
publiques, 3) Families i ESFL. La introduccio de distincions com la de transport per
compte propi o per compte alie, o entre transport de mercat i de no mercat, o entre
titularitat publica i privada, permet acabar d'identificar les diferents unitats de
produccio.

Empreses
0 Empreses de transport per compte alie (també fan transport propi)
= Empreses de transport ferroviari (viatgers, mercaderies)
= Empreses de transport per caretera (de viatgers, taxis,
ambulancies, escoles, empreses, de mercaderies, linies regulars,
discrecionals, transport especialitzat, mudances, etc.)
= Altres empreses de transport (funiculars, cremalleres, teleferics)
» Empreses de transport maritim (creuers, mercants, linies regulars,
transport discrecional, transport especialitzat, etc.)
= Empreses de transport aeri (viatgers, mercaderies, regulars,
discrecionals)
=  Empreses de transport urba de viatgers (metro, autobusos)
» Empresesde lloguer de camions amb conductor
= Empreses de Transport per canonada
0 Altresempreses
= Empreses de qualsevol activitat, transport per compte alie
- El producte es transporta on diu e comprador, amb
mitjans propis, i es cobra el servei (ex.- mobles,
electrodomestics, productes en orri, mercaderies especials
0 perilloses, etc.).
» Empreses de qualsevol activitat, transport per compte propi
- La propia empresa transporta € producte propi o el
personal propi amb mitjans propis (ex. petroler, pages,
etc.)
Administracions Publiques
o0 Flotesde vehiclesoficials per autoritats
0 Transport de productesi/o persones
» Forces armades (ferrocarril, carretera, mar i aire)
» Cossos de seguretat

= Bombers
»  Serveisdiversos (forestals, proteccio civil, etc.)
Familiesi ESFL
o Viatgers

= Desplacaments per feina (terra, mar i aire)
= Desplacaments per lleure o turisme (terra, mar i aire)
= Altres desplagcaments (ESFL)

0 Productes
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3. Les unitats de finangcament

El financament de les activitats de transport es realitza per tres menes d’ agents implicats
en les activitats de transport:

1) Els compradors dels serveis, siguin families o ESFL, empreses,
Administracions Publiques o Restadel Mon,

2) per les Administracions Publiques (quan hi ha subvencions) i,

3) pels propis usuaris, en cas de transport per compte propi.

Per alaconstruccio dels CST ladistincio rellevant pero, és la purament institucional :
e Familiesi ESFL
e Empreses
e Administracions Publiques

Tal com s'havist en I’andlis més detallada del transport per modalitats, els compradors
dels serveis de transport en paguen sempre almenys una part del seu cost. En el cas del
transport per carretera, I’ aeri i e maritim, el pagament acostuma a cobrir els costos, tant
S es tracta de transport de viatgers com si es tracta de transport de mercaderies. Aquest
pagament, per tant, va directament a carrec de families, empreses o AA.PP. que
requereixen els serveis.

Per contra, € transport ferroviari o € transport col-lectiu urba rep importants
aportacions de les administracions publiquesi € financament va, en part, a carrec de les
families i, en part, a carrec de les AA.PP. (Estat, Generditat i Ajuntaments) en
proporcions variables en cada cas.

4. Els comptes i les taules del CST

La construcci6 dels comptes satel-lit del transport s hauria de dur a terme a dos nivells
diferents d’'agregacié. En e primer s han de fer els comptes més agregats, per grans
modalitats de transport, permetent donar aixi una visi6 més integrada del sector, de
forma similar a com ho fa la comptabilitat satél-lit francesa. Aixo no significa haver de
renunciar a objectius més ambiciosos, tractant de construir comptes més desagregats
per modalitats, menes de carrega, agents economics i titularitat tal com es plantgja a la
Taula 1.

La possibilitat de fer una comptabilitat més desagregada depéen de la disponibilitat
d’ informacié prou acurada. Les fonts d’informacié per a elaborar €ls comptes satél -lit
son la TIO de Catalunya, la seva informacio de base, el marc de comptes nacionals i
regionas, la informacié que proporciona I'Enquesta Anual de Serveis de I'INE-
IDESCAT, en especia els annexes especifics per a empreses de transport i, finalment,
altres fonts de baix cost de recollida com les memories de les empreses (transport
metropolita, tren, aeroports i ports), alguna entrevista especifica, i estudis o informes
oficials. Malauradament, la part interna de I'activitat de transport (transport propi,
logistica, embalat, etc.) s’ ha d estimar especificament atés que no es té en compte ni a
I”enquesta de serveis, que no ho pregunta, ni ala TIO, que ho considera produccio
auxiliar i, per tant, ho integra com activitat de la branca. L’ enquesta de serveis tampoc
no detalla quins costos de transport pagats a tercers shan d’incloure. Els annexes
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especifics son nomeés per les grans modalitats de transport (transport per ferrocarril,
transport aeri, transport metropolita de viatgers, transport de mercaderies per carretera,
transport urba i interurba de viatgers i, transport maritim i per vies de navegacio
interiors), i no n"hi ha per les empreses que fan servels annexes, les quals proporcionen
unagran part del valor afegit total del sector.

Amb agquesta informacio, apart dels comptes més agregats per modalitats, nomeés és
possible donar € detall d’alguns casos importants com, per exemple, la distincié entre
metro, bus i tramvia, pel que fa a transport metropolita, distingir entre transport de
viatgers (rodalies i més distancia) i de mercaderies pel que fa a ferrocarril, i algun atre
cas dllat, que es presentaria com a detall o ampliacié dels comptes principals, més
agregats. L’intent d arribar a detallar els comptes per a totes les caselles valides de la
Taula 1, exigiria, sens dubte, haver de realitzar un treball de camp addicional important.

En consequiencia, I’ opci6 que es proposa és la de construir els comptes per modalitats de
transport, a un nivell d agregacio elevat, més el detall per aquells casos en que es
disposara de prou informacio, d’ acord amb el que s ha comentat.

Taula 6. Comptes Satel lit del Sector Transport

Comptes Quadre
Complementari
Grans modalitats Detall Despeses per | Compte de Detall CI, VA
compte corrent | capita
Transport_, Ac_t|V|tats g g NO
Annexesi Afins
Transport per carretera S Sl Sl
Transport de mercaderies g g g
per carretera
Transport de viatgers per g S| g
carretera
Taxi Sl Sl Sl
Transport ferroviari Sl S Sl
T_ransport ferroviari de g S| NO
viatgers
Transport' ferroviari de g S| NO
mercaderies
Transport ferroviari de
viatgers de rodalies S S NG
Transport Col-lectiu Urba Sl Sl NO
Metro Sl Sl Sl
Autobusos Sl Sl Sl
Tramvia Sl Sl Sl
Transport maritim , cabo-
tatge i navegacio interior S S S
Transport aeri Sl Sl Sl
Transport aeri de viatgers Sl Sl NO
Transport aeri mercaderies Sl Sl NO
Transport per canonada Sl Sl Sl
Activitats annexesi acti-
vitats afins al transport S S NG
Agencies de viatge Sl Sl Sl
Gestio de ports Sl Sl Sl
Gestio d aeroports Sl Sl Sl
Organitzaci6 del transport i g g S
altres activitats logistiques
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Apart dels comptes satéllit propiament dits, s haurien d'elaborar altres quadres
complementaris per donar una informacié més acurada de I’ activitat de transport. Molta
d aquesta informacié s extrauria directament de la informacié de base per fer la TIO,
aixi com de les altres fonts emprades en els comptes de transport. En concret, es
proposen els seglients quadres:

Relacié de taules complementaries
1. Despeses de transport (quadre resum)
0 per modalitatsi contingut del transport
0 per agentsinstitucionalsi contingut del transport
0 per modalitat i agent institucional
2. Detall de Costos per Families, i per Altres Empreses no de transport, en alo
referent al’ autotransport
Fiscalitat, subvencionsi gjuts, per administracionsi per modalitats
Costos de Capital Fix de les diferents modalitats (distincié entre pagats i
atribuits)
5. Despeses d'infrastructura
0 per modalitats i agents institucionals (distincié entre pagats i
atribuits)
0 per modalitatsi contingut del transport

~w

5. Altres indicadors | indicadors no monetaris de
|’activitat de transport

Conjuntament amb els CST, existeix la possibilitat de definir alguns indicadors que
reflecteixen aspectes qualitatius de la prestacio dels serveis de transport, tant de tipus
economic com de tipus no monetari. D’ entrada, cal indicar que hi ha cinc variables clau
associades a sector transport:

Nombre de viatgers,

Tones desplagades,

Distancia recorreguda,

Nombre de vehicles disponibles,
Antiguitat del parc o delaflota.

agrwbdE

Aquestes cinc variables poden definir-se temporalment i espacial, per a qualsevol dels
modes i agents de transport indicats ala Taula 1. El resultat final és, doncs, una amplia
varietat de ratios entre elles. Hi ha, pero, la possibilitat de combinar diverses variables
entre si, donant lloc ainteressants indicadors com:

1. Passatgers-km.: Persones transportades pel nombre de kilometres recorreguts
2. Tones-km.: Carregatransportada pel nombre de kilometres recorreguts

Un altre tipus d’indicador no monetari de I’ activitat de transport, fa referéncia al temps
que dura & desplacament, mentre que en ocasions €s important comparar la fregiiéncia
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de pas en € cas de serveis de transport ciclics i regulars. Hom pot fer comparacions
entre agents, Ilocs, modes de transport, etc.

Finalment, el major grau de sofisticacié arriba quan hom pretén emprar la informacié
sobre el sector transport per a atorgar contingut a la variable Eficiéncia economica (i
energetica) del sistema. En aguest punt, poden construir-se tres menes d’ indicadors:

1. Cost detransport per Tn. o per viatger, incloent-hi tota mena de despeses,

2. Consum d’energia per unitat de pes o per viatger i kilometre,

3. Distribucio de tones (o passatgers) desplacats entre els diversos sistemes de
transport. Per exemple, total de mercaderies transportades per camid,
ferrocarril, canals navegables, etc.

Separadament a |’ elaboracié dels comptes satél -lit, un cop es dispos de la taula Input-
Output es podran calcular diversos indicadors molt sofisticats, derivats dels
multiplicadors Input Output i molt Gtils per a|’analisi del sector i del seu impacte en
I”economia (Gonzalez Calvet i Manresa, 2000). Es tracta, pero, d’ un treball laborids que
s hade fer de forma especifica. Destaquen, en especia s seglients indicadors:

1. Impacte sectorial dels costos de transport

2. Impacte dels costos de transport sobre els nivells de preus
3. Costos energetics del transport

4. Impacte sobre la produccid i I’ ocupacio
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