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La publicacion demorada del presente Plan de Red de Transportes Frigorificos en Espaha, realizada
en 1962 por el Departamento de Industrias de la Alimentacion del Instituto Nacional de Industria, previo, por
tanto, al Plan de Desarrollo Econémico y Social, nos obliga a puntualizar que los datos bdsicos de partida
para este estudio han sido los que elabord el Instituto de Estudios Agrosociales para la FAO y publicado por
este Organismo (Projet de Développement Méditerranéen) en 1959. Tales datos constituian en dicho momento
la tinica programacion existente de necesidades, proyectada al afio 1979, periodo de tiempo, por tanto, que el
presente Plan de Transportes abarca.

En él se estudian, ademds de los productos perecederos objeto de trdfico exterior, muy concretamente los
que sirven al abastecimiento de los 16 mayores niicleos de poblacion espanola, llegdndose a la determinacion
del numero de vehiculos para cubrir las necesidades de transporte bajo frio de tales productos.

En fecha muy reciente le ha sido asimismo encomendado por la Presidencia del Gobierno al I. N. I. la
actualizacién del Plan de Red Frigorifica Nacional, y pese no solo al distinto dmbito de cada uno de ellos y
algunos diferentes supuestos, sino también a su distinta proyeccién en el tiempo, es necesario reconocer la gran
utilidad que algunas de las partes fundamentales de la presente Red de Transportes han tenido en la elabora-
cion de aquél. Tal es, por ejemplo, la determinacién de las corrientes de trdfico de los productos perecederos,
inéditas hasta el presente y de capital importancia en la localizacion y cdlculo de los frigorificos de consumo.
Lo mismo sucede con la determinacién de la renta de los habitantes de los grandes niicleos de poblacion, punto
esencial de partida para el cdlculo del coeficiente frigorifico mediante la correlacién renta-consumo.

Es motivo de satisfaccion para este Instituto, que yva en 1952 publicé el Primer Plan de Red Frigorifica
Nacional y posteriormente en 1960 el Primer Censo de la Industria Frigorifica Espafiola, el poder ofrecer hoy
a la opinién publica este Plan de Red de Transportes Frigorificos en Espafia, complemento de los anteriores
estudios y una muestra mds de sus preocupaciones por cuantos sectores de la economia nacional estén necesi-

tados de un impulso promotor y en el caso presente del sector del frio industrial.

RUFINO BELTRAN VIVAR

Jefe del Departamento de

Industrias de la Alimentacion.
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INTRODUCCION, EXTENSION Y SUPUESTOS DEL PLAN
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1 en las zonas interiores

Por lo demds, sectores importantes como la pes le y notable expansion, en especi

de nuestro pafs, han de encontrar en el ortes un elemento coadyuvante de singular in 1cia y tras-

cendencia para su desarrollo.

Tales estudios sobre el transporte frigorifico no son inéditos en el Departamento, puesto que ya han sido abordados con

3, §inuna v general de conjunto, tal como ahora se presenta.

anterioridad (1), aunque, ciertamente, estudiados por secto

El momento es, a nuestro junicio, muy oportuno. Fue el I. N. I. — dijo recientemente su Presidente el que inicié en
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industrializac

Espafia el camino hacia

fas

primera etapa emprendida por el Instituto, 'ma que hoy en di: encanza sus ene

iva privada la que

1ente senalo tambi ros
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hacia

hor

ar exte ccion de
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industrializados, y e
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anto para
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laciones fijas actuales 3 de este estudio y

de este Plan.

ibrio

No se pretenda, nuestros sistemas de transporte.

nuestras dos
abitant

Hemos tenido en cuenta, ciertamente, el paifi la perife

interior — junto con su distinta de como por superficie.

fan

tendencias expansivas

y anunal acumulat

Se ha partido por ello de un de un 5 por

FAO en 1959 con el concurso de

elaborado por

estudio ¢Projet de Développement Méditerranée

adoptada por

L1

de la cuenca (:

dos los pais

1 con el estu r determinacion cuantitativa de las actuales grandes

Por razones fdiciles de comprender se inicia este

beceras de trafico a los 16 centros consumidores

las zonas product

ntes de trafico de productos perecederos desde

1 demogrifico. A este estudio, totalmente inédito y de vital interés para

; importantes de paiia, desde el punto de vist

1, cual es la determinacion o evaluacion del consumo esperado

igue otro del mismo caracter y de no menos importa

r en afios testigo intermedios en los 16 anteriores grandes centros consum 5. Ambos estudios, que ocupan los
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econdmica, en especial de las zonas regables, son de todo punto imprescindibles para determinar con cierto rigor las futuras

al al Plan, es decir, a las previsibles necesidades de medios de trans-

ndes corrientes de

trafico que han de servir de base r

porte frigorifico.

I.. EXTENSION DEL PLAN

y afecta t

mto a los productos perecederos objeto de tratico como a los niicleos de poblacién

in se ha indicado el

oeg

fioles actualmente mayores o muy proximos a los 125.000 habitantes.

Entre los grupos de los productos perecederos considerados encontramos: los pesqueros, los pecuarios y los hortofruticolas.

tar de cada sector productivo.

‘upos se concreta mas adelante al tr:

talle de cada uno de log que componen dichos

faciles de comprender, dada su importancia, a los productos perecederos del

dedicado vecial atencidn, por raz

, se estudian las corrientes de trafico de pro-

archipiélago canario, Al ig ngue con mucha menor importanc

ductos EJ\'T’\'\_'L'(E{']".‘.‘- hacia puestras plazas y provincias afi

sa de Transportes

a Empr

1) Asilos estudios y proyectos realizados sobre el tr

Frigorfficos.

lel Instituto Internacional del Frio en

Discurso del Sr. Marqués de Suanzes en la sesién

Santiago de Compostela. Septiembre de 1962.

El estudio de I

de economistas

do por el Imstituto de

1 de Torres ()

pafia fue reali

agronomos, bajo la direccion del Proi
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16 chas er €5 ( que no es sino stal > expat
f 1 En d blect signientes prevision
14
ciones agricolas destinadas al consumo humano
(4)
T
1818} 10 | 107«
[.954 I 12
190G 3.
exX( v patat 1.032 1 1,580 1.
Projet « ypentent méen 1, 1050, pa )
Cuadro 18
Produccién animal (5)
PRODUCTOS
1004 1QhO 1¢ Q70
5 0.51 .320
« 3 Q) i.5830 1.75(
onelac
=00 10, 500 30,500
100 325.000 415.000
0,000 140.000 204.000
13.000 120,000 I
13.500
122,300
OTAI CARNI 13, TO0 643.700 ~7Q7.500 I.105.600
[ 104.000 [15.000 DS, 000 _;l_"n-l-J
FAOQ cit
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Cuadro 12.

ICTOS
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(58 o]
C s
Hos

1979
2.058
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|.‘."‘
us

s de nercio exterior (no

estudi

‘1 nuestro

1 se extiende tambi poblaciones espafiolas

ecciones futuras se h lo basdndonos no solo en la ¢

cos observados,

Madrid, 19506.

explicitament

a logistic:

sino

tir previsiones FAO, hemos determinado ¢stas basdndo

sadas en el Proyecto FAO),

1€

1C1ones

ictualmente mayores o muy préximas a los 125.000 habitantes

también en los movimientos




Hemos llegado asf a la determinacién, para los afios testigo de 1964, 1960, 1974 ¥y 1079, de la signiente poblacién estimada

en los niicleos urbanos considerados:

Poblacién estimada en 1.000 habitantes
1964 1969 1974 1979
Palma de Mallorca 197 213
Barcelona 2.081 2.307
Cdérdoba '.!j-\: -z-“i_‘
I.a Corufia 260 312
Granada 160 161
Madrid 3.756 4.500
| Milaga 341 356
| Murcia 305 327
Ovwiedo 165 181
Las Palmas 277 314
Sevilla, 557 605
Valencia 505 505
Valladolid 206 .g-;;;
Bilbao, 142 508
I AEREORE It oAy &, 446 408
| Santa Cruz de Tenerife, 103 | 221
Lol v v : 7.962 8.979 10.158 | I11.521

Para los aiios testigo considerados la curva logistica nos da los signientes datos:

ANO 1.000 habitantes

1G04

1ghag |

1974

1979 .

La poblacion objeto de estudio representa, pues, para los afios testigo los siguientes porcentuales de la total:

A N O Por 100
QB4 i I : e e TR S 25,2
1969 . 27,3
o e M . : ; : ; - : 20,
1979 . . a . - - : - . . 32,9

es decir, para 1979, afecta a una tercera parte de la poblacién esperada en dicha fecha.

[.3. SUPUESTOS DEL PLAN

El Plan presenta unos supuestos explicitos que son tratados a medida que son introducidos en su desarrollo — v ¢ ue,
] | )

por tanto, no hemos de sefialar aqui — y otros implicifos, mis generales, que consideramos conveniente indicar en esta breve
exposicion introductora,

Estos ultimos se centran, c:

si exclusivamente, en lo que el Presidente del I. N. I. ha seiialado como taplicaciones extra-
ordinarias del frio industrial en el almacenamientos (8). En este sentido el Plan que se ofrece a continuacién parte del supuesto
de la existencia de una red de instalaciones frigorificas, polivalentes o especializadas, tanto para el tratamiento como para
el almacenamiento de los productos perecederos objeto de estudio y de tréfico.

Ciertamente muchas de ellas no existen todavia, aunque es de esperar que no se demore mucho su instalacién. Entre
estas tltimas encontramos:

fruteras frigorificas, todavia inéditas en nuestro pais y cuya imperiosa necesidad es evidente si queremos
exportar nuestra produccion hortofruticola.

Los hangares climatizados para plitano en Canarias y en los pu

rtos de desembarco peninsulares, Estos podrfan ser
también, y muy especialmente, utilizados para el tomate canario

3. Los centros de recogida v vefrigevacion de la leche,

Entre las instalaciones — ya iniciadas —, y que se suponenhan de desarrollarse en un futuro proximo, se encuentran:

4. Los mataderos vegionales o de zoma que han de abastecer los grandes mercados consumidores en carnes fordneas,
superando, no ya totalmente, pero si en un porcentaje creciente y elevado, los envios de ganado én vivo, y

5. Las instalaciones para congelacidn de distintos productos que han de multiplicarse mds en capacidad que en nimero.

Finalmente hemos de hacer una doble aclaracién,

(8) Ver pdrrafo a que hace referencia la nota (2) anterior.
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de Red Jn’ il
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bafia, hasta superar las previsiones que en él se hicieron

elaborado por
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Finalmer seflalemos nuestra esperanza de
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II

LAS ACTUALES GRANDES CORRIENTES

DE

TRAFICO







[I. A. EL TRAFICO DE PRODUCTOS PECUARIOS
IT. CONSIDERACIONES GENERALES
d Tendencias productivas.

Nada n

10T & 5108 e1

Ltos que ¢

de la FAQ, realizado en 1959 ¥

Profesor Manuel de Torres (1).

in dicho tral

Carne:

Aves . Y tonela O .

Vacuno 18 tonelad g

Cerdo : r.000 tonelad 85,0 ¢ 4!

Uvino. : : r.000 toneladas 97,0 113,0 120,0

1] oo+ O 2l r.000 toneladas 13 13,8

Degpajos.. LHE k. 1.000 toneladas 82,2 00,0 22,3 ), 4
Tota 1.000 toneladas 333 643,7 ) .10

b) Tendencias del consumo.

El referido estudio estima asimisin tendencias futuras de consumo de los productos que nos ocupan, en las siguientes

cantidades:

Unidad 1964 1909 197 1070
1
Huevos ; : : 1o® unidades 5. 652 G2 o
Leche, . =& i 10% litros 1.008 1.2 1.580
Carne. A E % 5 - 2 .| 1.000 toneladas H10 82 )

de las que, comparadas con las anteriores, se deduce que, si bien en cuanto a lecl

huevos podemos a corto plazo 1l

a autoabastecernos, 1o ocurrird lo mismo en cuanto a carne, por lo que para cubrir la demanda esperada se
i

necesarias

las siguientes importaciones, en 1.000 toneladas;

1004 1900 1074
6,9 I114,3 2

Solo a partir de 1

70 la produccién superara ligeramente el consumo pre

[1.2. ZONAS PRODUCTORAS Y DATOS PRODUCTIVOS
2.1. Zonas.

No se nos oculta la dificultad que ofrece establecer las zonas o ce

os productores de alimentos de orig

la dispersién que la ganaderia presenta en el territorio nacional. No cabe duda de que, en m

- 0 menor grado, ¥

producto de que se trate, las zonas inmediatas a los grandes centros de consumo son las que en gran parte al

(1) Proyecto de Fomento para la Region Mediterranea. Espaiia. Informe provisional para la FAO. Instituto de Estudios

Agrosociales. Madrid, septiembre 1958.

23




se refiere. Sucede asimismo con la carne,

148 zonas o centros netamente productor

pecua

Zonas

i (5] _--:I'.'&'i-'

1' 5’-|.r._ri;|-- : N

=3

nzo de ILim

Urense

{ Oviedo
"¢ Pola di

Vacuno.

Fixtremadura : Mérida . . . +| Ovino y vacuno.
Valladolid . - Valladolid . .| Awes,
Tarragona . . . . Rews. . . . .| Aves,
Ievante. . . . . . .| Alcfra . . . . . .| Aves.

b) Ganado en vit

Zon

Vacuno

iriano-Leonesa . . Vi
astilla la Vieja . . 3 Ovino, vacu y porecino.
Extremadura. . v el e o ONne Yy poteine,

Almerfa . . TRt AL Ovino

Pirenaic: Vacuno y ovino.

I|x.'\.'|11|| - : ; i ; . ‘ ; ; .| Porcino.

c) Huevos.

Reus (Tarragona).

Valladolid.

uriano-santande

Zona pirenaica,

dos zonas consideradas como produc de huevos alcanzan un volumen produ

tivo del orden de g5 millones

de unida fieren solo a los de gallina.

el sector leche se ha considerado solo la procedente de ganado vacuno.

2.2. Calendario productivo de carnes,

maderia en Espaiia depende atiin mucho del medio en que se des lla. Tan solo pa

runas especies y en deter-

minados micleos se ha llegado a una ganaderia intensiva, en es acion y alimentada con piensos in

duccién ad aridad todo el afio. En especial sucede es

uiere reg ) con las especies porcina y aviar, mds

al medio ambiente

, ovi

a las condiciones

a, est
Ello da Iu

le ¢carnes de cosechay con quc Sanz

nas espec a y bovina y también los porcinos en gran

aticas que les proporcionan pastos y montaner

r a que en Espafia la

as, base esencial de su alimentacic

ne tenga un cardcter estacional, hecho que le motivé la calific

denomina.

Por ello estimamos de interés recoger en ¢

wdjunto gréfico 2 el calendario productivo de las principales regiones ganaderas

estudiadas, tomado del estudio de F. J. Piernavieja, ¢Ordenacién de la produ 15 animaless.

ion nacional de carne y gras

2.3. Porcentajes de produccién considerada.

El volumen total de carne objeto de este estudio para los 16 centros de consumo mayores de 125.000 habitantes, redu-

ciendo a peso canal las reses que les llegan en vivo (es decir, las que sacrifican sus mataderos municipales) e incluyendo

las aves, es de 173.000 toneladas, que, comparadas con las 520,000 toneladas que aproximadamente se producen en el 4mbito
nacional, suponen un 33,2 por 1oo de dicha produccién,
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10 ( ( d d | y
1 ( d d cir 1
he por nosot da, cox )1 1 10 de proc 1
no (leche de vaca ¢ S T L
Si a este de ca le rega 1ned P 1 S ( ( 0 na |
del orden de g84 millc ( la conmparan [ 1 1 11 pe T
[ sta
11.3. TRAFICO INTERIOR
3.1. Sector carne.
L i 1 { {
A efectos de trafico en régimen de 1 esp § Cart f 15 ( 1
de importacion y las aves sacrificadas.
Como centros expedidores de carnes fordneas se han « ), Orense

Limia), la zo asturiana (Oviedo ¥

IMenor,

(Mérida, fundamentalmente), con sus corderos y en mucha menor escala

como cabeceras de trafico.

10 centros

En el adjunto cuadro sobre trifico de carnes forane

consumidores considerados

Aves
CONsuIo)
e 3 i
| Palma de LOTGE T oL, - o D L 4.100,0 15 10,8
| 2.\% Barcelona (1) 51.459,4 {
¥Cérdoba (4).
wJTa Corufia (1) 200 8,00
( Granada (3)
[ ) ! 20.043 (1) 38,00 2.500,0
| 2l | 114 3 s/d.
| . 65,3
| Oviedo (2) . I 76,0
*Las Palmas. [50 11,54 70,0
11. ASevilla (4) 14 14,05
124/ Valeneia (3} . > by AR TR 0.604,2 2,08 2
I falladolid (4) . . . I 1.660,0 350
14. “Bilbao (2) 1.3 5
Zaragoza (1) 422 1)
Santa Cruz de Tenerife 110
161.7 30,012

NOTAS: (1) X 1959-1960; (2) X 1958-1959-1900; (3) X 1957-

Tines

Puede apreciarse como, aun dentro del bajo porcentaje

representan sc

como Mad

consumidor
1

en este ¢

id, Sevilla, Bilbao, Barcelona y Las Palmas, presentan los mayores porcentajes.

ados o refr

i la procedencia de los cong -rados de importacién, constituyen

embarco, variables s

s puertos de de

tos de

cabece

150 Otr

as de trafico, si bien con cardcter eventual. Para 1060, y segiin datos de la CAT los pu

desembarco han sido; Bilbao, Santander, Vigo, Caddiz, Alicante, Valencia, 1a, Barcelona y Palma, es decir, una

muy amplia distribucién y con reducida repercusién hacia el interior, excepeién hecha de Madrid. Para dicho aiio, las proce-

de

ron Argentina, Francia, Bélgica, Holanda, Dinamarca y Polonia.

s fi

En cuanto a aves, se han considerado los centros de Valladolid, Reus y Alcira, actualmente tinicas zonas o centa

ductores de alguna importancia. (Ver cuadro adjunto y grafico 4.)

Desde estas zonas o centros productivos, en cuanto a carne foranea y aves se refiere, los envios se han desarrollado de

acuerdo con los siguientes volumenes medios:

s dada por el Ministerio de \f_{l'i:'l]illil’.l '_i\'l--I;121>'I1 estad

de unidade

(2) TLa cifra de 3.609 millo ico de la produceidn

v valor de los huevos en 1960) nos parece excesivamente 1 si la comparamos con los 3.000 millones dados por el

informe FAQO, antes aludido, para el afio 1957, sobre todo teniendo en cuenta el desarrollo experimentado en los

liltimos afios por este sector productivo.
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M ADR ) A ( ) A

A de v

1

Ovino Porcino (@} 10
0
mas proxi
23 1) {2
4 1) 5 1.492 1.342 3

1) Reducido :

Ganado

Sector huevos.

indes centros es 1

[.a procedencia de los hu ; consumnidos en los g

parte a la disp de la produce

de control.

1

e

carece ( interés. No o

por tanto, '|I'.'ll\""'] i o

de

acenados en

+ibir el tratamiento

tores de impe

Procedencias Pri
ll -
C or
en I afice
Reus Valladolid consumo total
I Palma de Mallor | o,
>, Barcelona . : : | B! 18,3 0 fo0
3s Caérdoba., 10
t. La Coruiia 32
5. Granada 9.1
6, Madrid . o ) 152, 4 O
T Mal 3| o 03,5 0,3
8. Murci: | I 45,5
qQ Oviedo | 25,0
353
y ,O _\‘\_"
15.0 5,0 02.0 .0
o o
| 6.3 | 0,9 1
de 1 20,2 -
I = =
T ot . 470 6,2

16 centros

1 consumo en 1]

El volumen total de

considerados.
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3.3. Sector lacteos.

‘11 este sector consid

ramos la leche v la mantequilla, va « la mayoria de |

05 quesos nacionales son curados v no frese
no exigiendo por consig

liente y salvo e

e climatizado

ral, bastante c«

El problema de la leche es, en g plicado y harto conocidos 1

su produccion como de su

erior transpo

f comercil

1 parte de los centros consumidores con

iderados resuelven
aladas en
Sin que puedan fijarse los voliimenes obj

con las producciones de las vaquerfas

10 y procedencias:

Barcelona,

Madrid

Bilbao
Z;LT;[_‘_{:M:[ .

En cuanto a mantequilla, su procedencia en

propia provincia, a los envios efectnados desde 1

5 zonas produc

y Santander y Asturias, para los demads centros consumidores c

nsiderados

De todo lo dicho hay que exceptuar tan solo a Las Pz as de Gran Canari

productos ldcteos, especialmente lecl

es muy bajo y se cubre con i

en un 65 por 100 de la Peninsula v en un 35 por 1oo del extranjero

En el siguniente cuadro se refle

los consumos de estos produc

Palma de Mallore

3 (o] ]
Barcelona T Al [51 i 319
Cérdoba., . . . . . I3,4 IT4
I,a Corufia i I 14
Granada ; [1,5 92
Madrid . . e | 14 g58 18

Madlaga
Murcia

418

Oviedo . . . 3 286 204
LagePaltias. . = &k 5,0 314 1T
Sev : - 22, [7 2
Valetielalss M . Lo, 4¢ I.58; 4
Valladolid [2,0 2

Bilbao 327

Zaragoza. T S 23,4 2
Santa Cruz de Tenerife . 4,0 81 o]

ales
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i1.4. TRAFICO EXTERIOR: IMPORTACIONES

portancia

i6n, es de escasa o c

El trafico exterior, por lo que
en cuanto al

nenes de si

ilgunos vol

Por el contrario, en

posible trafico que originan.

as importaciones se reflejan en los s

15 958 1959
[ Carne congelada (toneladas).
Peninsula y Baleares . 19,003 13.890
Canarias. 31 o5
Totales F A, Sl 27.714 19.124 13.995 (1
2. Carne refrigevada (toneladas).
1440 50 3
i) T G T S I S IS 1441 11.35
3. Awves (toneladas
Peninsula v Baleares . . N 2,4 o] 52,2
Canarias.
TOTAI CARNE 1 2
1 Hu os (toneladas)
Baleares . ; SR = ; : 9.956 4,127
231
T . Q 4 =206
kit os (toneladas).
Peninsula v Baleares . . . . . i 144 -
Canari 239 349
Totales : : y . . " 683 630 550

1) Datos de la CAT sefialan una importacion de 6.600 toneladas para 1960.

IT.;. FORMAS DE ENViO

Si bien, como se vio anteriormente, las cantidades de carnes sacrificadas objeto de trafico son muy escasas en relacién
al volumen total del consumo, este ]er_hlrtn es, sin embargo, el que hoy por hoy se transporta en mejores condiciones. En
efecto, los centros de produccién de estas carnes son mataderos frigorificos, que por tanto dan a la carne el tratamiento ade-

cuado desde el momento de su obtencién. Los envios son efectuados posteriormente con camiones isotermos, refrigerantes

o frigorificos, in la distancia del transporte, época y condicién de la carne. Si se emplea el ferrocarril son utilizados vagones

refrigerantes.

En cuanto a las aves sacrificadas y preparadas, su transporte se efectia en camiones frigorfficos de la CAT cuando
las distancias a recorrer son largas o la época calurosa. Muchos envios, no obstante, se realizan aiin en vehiculos que no estan
acondicionados, efectuando el transporte de noche.
ces transportada

Los restantes productos pecuarios, leche y huevos, con la tinica excepcion de la mantequilla, que es a v
con vehiculos frigorfficos, son enviados en unas condiciones que solo pueden perjudicar su o mservacion.
T,0s envios de leche a las grandes capitales, desde sus inmediaciones, en cdntaros que permanecen largas horas al sol
antes de su recogida y durante su traslado, no parecen ser los medios de transporte més adecuados para asegurar la calidad

e higiene de un producto tan delicado como éste.




II. B. EL TRAFICO PESQUERO

IT.1. CONSIDERACIONES GENERALES

I.1 oe consideran las simples cifras de capturas en puertos espafioles en los tiltimos afios:

A N O 1.000 toneladas
1940 2 . 140
1941 . . . . . 135
1942 . 144
1943 : = 145
1044 v A A {0
1045 . : : ' ; 553
1940 . . . . . 704
1047
1948 3
1949 ' . . . . * . 5 . 351
1950 . - - . A " - 3 -',I-“
IORT . . . . . . 5 3 3 5449
1052 s : . 5 5 = H G188
TR CR S G o - B AN j B
1954
1955 . : : . S e 1 765
1950 . 3 . . : z . 757
1957 .
1958 . L8 AT S il 700
1959 030
PO s T B e s T Sf e 351 (*)

(*) Cifra provisional.

Puede observarse que el crecimiento medio anual es del orden de 20.000 toneladas [afio, aproximadamente; este crecimiento
medio de la serie considerada es superado por el habido en el tltimo periodo 1952-1960, ya que sobrepasa las 25.000 tone-

ladas /afio (3).

De las capturas medias habidas hace afios a las actuales los indices de crecimiento han sido verdaderamente notables:

X del periodo 1.000 toneladas Indice
e [t fG a5 b S T SN 272
IQ40-I044 + + « .« & 450
LOSO=TOE A5 St e e 619
ORGSO e e 8o1

indices que, como es légico, no han quedado compensados por los aumentos de poblacién.
El cédlculo de la fendenc

a, cuya representacion aparece en el grafico 7, tiene la siguiente ecuacién:
Y 10,28 X - 603,2.

La bondad del ajuste, realizado a través de la X2 de Pearson y con el auxilio de las tablas de Fisher v Yates, nos sefiala

que tan solo en el 0,5 por 100 de los casos se encontrard una desviacién mayor a 63.000 toneladas.

1.2. La pesca capturada en Espafia se desembarca de forma heterogénea en todos sus puertos. En el adjunto cuadro

se han considerado una serie de ellos, cuyas capturas en el perfodo considerado 1958-1959 han sido de 618,673 toneladas, lo

que supone el 76,3 por 100 de la total pesca media de dicho perfodo (810.156 tonelad

Estimamos que tal porcentaje es suficientemente significativo como para no tener necesidad de ampliar la muestra, ya
que ha de aceptarse que el 23,7 por 100 restante no es objeto de trafico por ser absorbido por los consumos locales, Esta
muestra ha quedado, pues, constituida por los puertos de:

1. Vigo.

2. Restantes puertos de la provincia de Pontevedra.
3. Puertos de la provincia de La Coruiia.

4. Algeciras,

5. Cadiz.

6. Restantes puertos de la provincia de Cadiz.
Puertos de la provincia de Guiptizeoa.

8. Huelva.

(3) En los dos tiltimos afios (1961-10962) el crecimiento ha sido alin mayor, habiendo llegado las capturas a cif
al millén de toneladas.
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9 Restantes puertos de la provincia de Hue

10. Puertos de la provincia de Vizcaya

1 provincia de Asturias
la provincia de Santander

3 de Gran Canaria

» trafico

a fin de poder determinar por

1)

niente cuadro, en el que se expresan los
|

De acuerdo con los

] ]l‘.'_'.

distintos porcentajes del pescado industria io puerto, bien en la propia provincia — v,

finalmente, objeto de trafico o wexportados se; weepeion a:
PESCADDZO
Puertos de desembarco Industri 8] ( | Co
Pontevedra. . ) ; Dl 9.4
! 34, 1 3 14,1
La Coruiia: Provincia ; A 3 d A 5 . - 42,5 11,0 10,5
k 4 88,9 I
Cadiz. H 94,7 5
40 g
Guiptizc y 1 Sebast Pa - .6
. { Resto prov \
Huelva . . \ Huelva . T - 74,9
( Resto provincia . : - 00,4 34,9
Vizeaya: Provincia.
Malaga (Malaga)
Asturias: Provir
Santander: Provincia 16,4
Palmas. o e L ; ; : 4.5 | 3.9
I i ok R rallei ety 65,8 34,2
Melilla 7,0 39,7

Ello nos permite efectuar una simple clasificacién de los puertos en funcion de la importancia que tienen los desembarcos

objeto de trifico o wexportadoss a otros centros consumidores.

En este sentido destacan por su importancia los siguientes:

PUERTOS

04,7

:\ :

Huelva £l
Puertos de Guiptizcoa
Vigo

Milaga

88,0

a los que podemos calificar como puertos o zonas netamente exportadores y sobre los que hemos de centrar nuestra
atencién,

Sefialemos que si bien estos puertos representan solo el 46,1 por 1oo de la total pesca considerada, su trafico es
el 73,5 por 100 del total consignado. Porcentaje este tiltimo que justifica una mayor consideracién de la pesca que en ellos
se desembarca.

(4) Admitimos el supuesto real de que las fabricas industrializadoras estdn préximas a los puert

s de desembarco. También
se considera excluido de trafico los envios a los pequefios centros consumidores de la propia provincia.
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consumidores

v Barcelona, el primero recibe de 5) ¥ Barcelona

el 73 por 100.

rdaderas cabec

a a estos puertos como v

Todo ello ][
ts detenido examen de dichos datos y de las tendenci

Un m

periodo con

nos sefialan facilmente no solo las capturas medias, si {
como el ritmo de captur 1l deducido de

derado (1950-1900) Puede aprecia

la tendencia hallada en todos los puertos considerados, a

[inea de tendencia

Nacional

Cadiz s S Y 13
Algeciras . i - g : ; v ) ob

| Huelva : : Y ) | g3
Guiptizeoa Y Q

Y 3 q 9

Y I, 4,28

3, cap. IL

vian estos extremos con mayor claridad. Estos hechos nos confirman en

adjunto gréfico 8 se apre

tos puertos como cabeceras de trafico.

II... TRAFICO INTERIOR PESQUERO

evaluacion

[legados a este punto, con los datos obtenidos por este Departamento, pe ydemos abordar el problema

del trafico interior pesquero

'tos 0 zZonas pesqueras

el adjunto cuadro desde los 16 pue

trafico interior se expresa cuantitativame
citados (76 por 1oo de la total pesca) a los 16 mds importantes centros consumidores y su zona de influencia considerados

este estudio.

se han tenido en cue

s conveniente precisar que en ptaci

Sobre su elaboraci v conteni

uentes informativas: la primaria en los propios puertos, asi como en los centros de consumnio

dos grandes f
De los propios puertos se obtuvieron:
a) Capturas.

b) Consumo local y provincial.

¢) Consumos industriales.

s provincias.

)]  FHormas de envio.

los medios de transporte en que

ias v vollimenes, asi o«

dores se obtuvieron

De los centros comnst

estos tone ijl-* lHegaban.

» tuvieron en ci

Como fuentes sect

Pesca (Direceion General de

{EiN

ial (Banco de Bilbao)

v su distr

C) La R

Todos estos datos fueron armonizados, p

s las informacio

sto que no es obvio senalar que en muchas de las fuent

en especial en cuant

incluso sensiblemente — una de

idas, si bien no eran contrac

utilidad

afecta a volimenes. En tales casos

Pesqu

en el precitado cuadro se

Un punto que queremos sefial:

fluencia antes sefialados

decir, todos aquellos volimenes
En este sentido los datos de este cuadro no deberdn ser utilizados para determinar nive
que se abastecen total o parcialmente de los puertos de
los en el

de pescado transportado para su consumo a los centros y zonas de in
de consumos u otra consider

va que la razén es simple — en aquellos centros consumidores

1diados, no estian consign:
; des

cuantitativamente mucho menor,

26,5 por 100 restante) aue no

provincia o de aquellos otros
tan solo aparecen aquellos tonelajes de pescado que han sido fran

su propi

: los puerto

mismo, Es decir, en ¢él,
s5i b

consideradas a los centros consumidores sefialados. Queda sin incluir un tonela
es la dis

) importante para no alterar las conclusion 1 que se pudiera llegar. Dicho cuadro, diremos par

]1'.
tribucién total de la pesca capturada en Espaiia a todos sus centros consumid
de la pesca apturada en Espaiia. Un ele rado porcentaje, por tanto.

De su simple observacién pueden deducirse las corrientes de trafico entre los puertos o zonas pesqueras

ucion del 70,3 p

ores: es, eso si, una distril

v los mas impor

tantes centros consumidores y su zona de influencia.

en los que se recogen las proce

Para tener una visién més completa se han elaborado los adjuntos graficos g, 10
dencias del pescado llegado a Madrid, Barcelona y resto de los centros consumidores. Estas procedencias han de entenderse,

segiin se sefialé anteriormente, de los puertos o zonas estudiadas.

de la provincia de Huelva Incluyend

0 E5105

Entre los seis puertos considerados se han omitido La Corufia y el resto

Madrid recibe de ellos el 82 por 100 de |

s totales envios,




I, N.I, Departamento de Industrias de la Alimentacion

RITMO DE CRECIMIENTO DE LA PESCA
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As{ aparecen:

(srafico

Madrid

| Jarcelona

Centros consumidores

Restantes centros estudiados

I1.3.

Nuestro trafico exterior pesquero es muy reducido. I

TRAFICO EXTERIOR PESQUERO

1s medias correspondientes al trienio 1958-1960 ¢

ligeramente superior a las 3.400 toneladas, siendo los principales paises de destino Italia (1

ladas), Alemania (400 toneladas) y Estados Unidos (300 toneladas).

jan una cifra

ooo toneladas), Greeia (1.700 tone-

I.as zonas productoras de este trafico son las Islas Canarias en su mayor porcentaje.

Como se puede apreciar, este tréfico carece hoy de importancia, ya que no llega al 0,5 por 100 de nuestras capturas.

Ahora bien, presenta la caracteristica de que

IT.4.

4.1. De los datos obtenidos en los distintos centros consnmidores se

sante ca

RITMO DEL TRAFICO

wulo que nos ofrece el vitmo anual del trafico.

Este viene expresado por los siguientes indices:

ha podido efectuar, por agrupamiento, un

en un 40 por 100 exige un transporte especial, ya que va congelado.

mtere-

1950-1952 (media)

1953
1954
1955
1950
1957
1958
1959 .
rg6o (*)

Indices

(*)

Datos estimados.

en los que se aprecia un répido incremento.

4.2. El ritmo mensual solo ha sido estudiado para los grandes centros consumidores de Madrid y Barcelona y se resumen

en los signientes indices (Base: media de los doce meses

100):
Meses Madrid Barcelona
Enero 08 102
Febrero . g8 06
| Marzo 116 103
| Abril, 109 105
Mayo. 104 103
Junio. Qo 97
Julio. 37 101
| Agosto 89 105
| Septiembre . 95 04
| Octubre. . 103 08
| Noviembre . . 104 g9
| Diciembre 5 107 o6

Puede apreciarse que las desviaciones sobre la media no sobrepasan un +

1o solo las variaciones de poblacién a lo largo del

las capturas, puede considerarse que el ritmo de envios es casi constante.

I1.5.

Al tiempo que se estudiaron las corrientes normales de tr

porte empleados actualmente en dicho trafico.

FORMAS DE ENViO: MEDIOS DE TRANSPORTE EMPLEADOS

16 por 100, por lo que, teniendo en cuenta

afio, en especial en los meses de verano, sino también las oscilaciones de

fico pesquero, se obtuvieron datos sobre los medios de trans




nte de trafico

n por medios de transporte del pescado cuva e

lfneas generales

1aMmMos es 14 S

Por 100

Por carret 64,2
Por ferrocarril 34,1
Marftimo. . o a3 1,7

Tolal o w v . 100,0

DISTRIBUCION DEL TRAFICO PESQUERO POR MEDIOS DE TRANSPORTE

TONELADAS POR | PORCENTUALES |
Total 2 el skt AL, It A e N R
| IC.;n'n-h-z'.-tl Ferrocarril |
| | . P TR R R bt |~ Ferro- |
VT oual | Maritimo | 2 | Marftimo | Carretera % |
| Provincia| . _. ; i | carril
| | 2 | Capital | Provincia Lotal |
| v capital
) i . ) o | | .
Barcel 54.5 100 347,060 10.250 2 13.200 7. 80 | 67,01 i 24,20
Céordoba. ! 7 3.414 §.211. | 4.211 44,77 | 55:23
[.a Coruifia : | - | - | - | -
Granada T L 2.950 | 100,00 | —_
Madrid .« 4| B%.650 25.049 165 25.414 62,43 | 37.57 E
Milaga AL = 8.100 125 | - 4,01 05,00 S |
Murcia . . g : - 3.925 730 - 730 | 81,40 | 18,60 |
Oviedo . : s . 100 [00,00
Sevilla el Ty 13.350 | - 365 o
Valencia. . : : 7.400 | I.460 |
Valladolid . et o 4.100 | [.002 L |
Bilbao 5 |
Zar 6.100 I.200 1.630
| " ; - - 5 3 ] o e
lotal. . .| 19I.400 4.025 134.102 44.992 7021 70,00
| - | - e

Partiendo de los datos que se consignaron en el cuadro de Tréfico interior pesquero y tomando como base los datos
facilitados por la Direccién Comercial de la RENFE, se ha podido elaborar el adjunto cuadro, en el que se recoge el tone-
laje, v su correspondiente porcentaje, de los envios, tanto por ferrocarril como por carretera y via maritima hechos desde
todos los puertos o zonas pesqueras estudiadas a los centros consumidores considerados.

De su atento examen no puede sacarse ninguna conclusién general que pueda ser de utilidad, a excepcién de los porcen-

tajes antes consignados, ya que no se aprecia ninguna normalidad en el trafico.

5.1. Particular interés tienen, sin embargo, los envios ferroviarios, ya que por su garantfa nos han permitido ordenar

v obtener los correspondientes a su competidor: la carretera.

En la actualidad existen tres grandes trenes pescaderos: el del Sur, el Gallego-Barcelona y el Gallego-Madrid, asi como
otras mas pequefias composiciones.

Los datos correspondientes a cada uno de ellos son los siguientes:

= ; Tonelaje medi A ; Tonelaje medio |
T'ren Puerto de salida e dio Frecuencia onelaje medio
diario | anual
|
|
} | | |
; |5 B3 G R e T 1 | 16,0 E \ 5.840 |
oIr ¥ . . § : . . . rAdis - ) o
R e S L Lo R 20,0 d { 10,585
Algeciras-Mélaga . . . . . 22 0 | [ 8.030
Total . g = : : - 67,0 24.455
Pontevedra - . : 2 16,0 5.008
o \ S S i 5.00
Gallego-Barcelona . . - +{ Vigo. 5 ] : ¥ : £ : : 28 o ( d D ll 8.764
LaiCorna s ™ i e s 18,0 ) I| 5.634
62,0 19.400
1 " L I CoruRay 2o« s e Tl 56,7 | \ 747
Gallego-Madrid . . . . .} AT T o RS S S ey 80,0 d D 040
| ’ Pontevedra . | || 852
| i :
| FeT ) S et s 152,2 47.639
Algunas de las otras composi-{ Especial Cérdoba . . . . . 12,5 \ 3.921
GRS woee CE e N T COPH RGN . 2,0 ) d D { 626 |
| TOTAIL TRAFICO. . 205,7 | 96,047 !
Notas: d diario.
d I diario, excepto domingos.
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m los siguier

1 ']l'l.-..
Cordoba . 2 : - | |

sevilla,
Valencia
Valladolid
Bilbao., . : . : t 25

Zar:

YOZa . . . . . . - 2 . - 2.030

Toneladas /afio

73¢
[.200

2.000
Lugo
Palencia
Santander.
Salamanca

Vitoria-Logrofio-Navarra
| Zamora

rrocarril), en el

I.08 anteriores datos nos han permitido establecer el adjunto grafico 12 (1

neas de trafico pesquero por i

que con auxilio de los guarismos situados al lado de cada linea de trafico se puede ver la intensidad de éste, en toneladas/dia.

Fl trifico pesquero por vit ima es, seglin se ha sefialado (ver cuadro anterior, sobre distribucion del Tréfico),

de escasa importancia, T solo existen los pequefios envios que se consignan:

Puerto o zona Centro consumidor Ton

qas. . . . .| Barcelona
Mdlaga

Cans
Melill

Total . .+ . 4.625
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5.3. Dada la gran garantfa de los datos facilitados por la RENFE, as{ como los correspondientes al transporte mar{-

timo, ha sido facil la determinacién de los voltiimenes transportados por car

| | = | |
! [ ‘ Toneladas [afio Pt Toe I
! ZONAS | PUERTOS | transportadas f i
[ del total trafico
por carretera |
| |
5 s Huelva. J |
our . Cédiz SR 2 109.765 79,7
2 / 2 i i
, Algeciras-Mdlaga. ‘
I |
r s L ornlg.. 4w oo <l sl sy 3 ?
Galicia A T T Wioo o o s mooan ST 21.609 24,3 [
_’ Pontevedra . . . 5 5 .. A ‘ i
|
|
( GuIpiZeoa. .« . = v wocwr owoow o 35.815 100,0 !
Norte. 3 ; 5 - - : : Vizcava : ~.090 100,0
! 0 ! |
Santander, : - . s : ; s E | 5.000 | 100,0
80.269 [ 65,3 |
| | |
— — — - 1

sefialindose que el porcentaje es mayor que el indicado al inicio de este capitulo por haberse excluido el trafico maritimo.
Por otro lado reiteramos que el trafico por carretera corresponde a los envios a los centros consumidores y su zona de
influencia.

Aligual que con el trafico ferroviario, en el grafico 13 se han establecido las rutas de mayor trifico pesquero por carretera,

atendiendo a su intensidad en tonelaje/dia.

5.4. Especial consideracién de las formas de envio a Madrid y Barcelona.

A la vista de todo lo anterior, y por considerarlo del maximo interés, se han analizado las formas de envio a Madrid y
jarcelona, los mds importantes centros consumidores de Espaiia.

Este andlisis se resume en los siguientes datos y porcentajes:

| Toneladas | 5 Toneladas - |
| : ; | Por 100 : Por 100
[ por ferrocarril | por carretera [
| [
B _ s . b % - =
| A) MADRID [

Procedencia:

Galicla s Ul e L 22,129 73,2 8.071 | 26,8

)= TS o e ) 3.285 | 13,7 [ 20.590 | 86,3

: |
Otras procedencias. . : e N = | = 13.575 | 100,0

B) BARCELONA | |

Procedencia:

(BT hTu T A | SR R, S 10.471 17.2 62,3
Wi o sl S o 2.738 32, 5.737 | 67,7 |
Camatiag:, @& kgl — — 4.300 ( —_ |
Otras procedencias. .| . . @85 . -— 14.050 | 100,0

(*) Via marftima.

De ellos podemos sefialar que excepto para Barcelona, que presenta una cierta regularidad en las formas de envio, para
Madrid no existe regularidad alguna, dédndose, por el contrario, la situacion inversa en cuanto a los envios de Galicia v del Sur.
5.5. Medios empleados.

De las tres vias empleadas, mar, ferrocarril y carretera, prestaremos mayor atencién alas dos iltimas, por ser las que

transportan la casi totalidad del tonelaje.
Ios envios desde T,as Palmas a Barcelona exclusivamente, llegan a esta poblacién en su gran mayoria por el barco correo

semanal que cubre esta linea. El resto, asi como lo desembarcado en Malaga y otras provincias maritimas del Mediterraneo,

procedente del puerto de Melilla, viene en los mismos barcos pesqueros.
En lo referente al trafico por ferrocarril, los envios se llevan a cabo en vagones refrigerantes. La carga de hielo por vagén
oscila entre los 500 y 1.000 kilogramos, segiin el tamafio del mismo.

Hemos podido observar la existencia de varios tipos de vagones, cuyas caracteristicas resumimos a continuacién:

1. Tipo normal o antiguo de 10 toneladas, dos ejes y dos puertas. Son mas apreciados que otros tipos mayores con
cuatro puertas, ya queé parece ser que cierran con mayor hermeticidad, conservando mejor la temperatura del hielo.

2. «Tipo go», mayor que el anterior, de 16 toneladas y dos ejes, sus puertas son de corredera.

3. Tipo de cuatro ejes y cuatro puertas (dos a cada costado). Més bajo de techo que todos los demés. Carga 30 toneladas
y tiene excepcionalmente una nevera central, ademds de las dos laterales.

4. Tipo de cuatro ejes y dos puertas. De procedencia alemana, estos vagones han sido adaptados para el transporte

de pescado, Carga 30 toneladas.
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Las cargas anteriormente indicadas son maximas y no puedes

ser transportadas debido a los envases, que son excesiva-
mente endebles. Actualmente se emplean cajas de madera rdpidamente preparadas por los mayoristas exportadores de los

puertos que constituyen cabezas de trifico. Generalmente emplean dos tipos de cajas de madera:

a) Pequefias, que transportan de 20 a 30 kilogramos.

b) Grandes, que transportan de 6o a 66 kilogramos.

En ellas se extiende el pescado, después de haber cubierto el fondo con una capa de hielo triturado que asimismo se

recubre con otra capa antes de colocar la tapa.

Algunas veces también se reparte hielo entre el pescado, entre c:

[.os puertos del Norte acostumbran también recubrir la le helecho

En estas condiciones puede calcularse que la cantidad de hielo por cajas es del 30 por 100 de su peso de pescado.

Actualmente empiezan a extenderse los envases m

ilicos de duraluminio, que ademas de otras ventajas de orden higiénico

ofrecen las siguientes:

a) Menor peso (3-4 kilogramos menos que la correspondiente

b) Mejor conservacién del pescado

¢) Menor consumo de hielo,

d) Mayor resistencia y duracién.

¢) Mayor rapidez de manipulacién.

Los tipos mds corrientes son los s

guientes:

a) Caja de 40 kilogramos, de dimensiones: 650 % 500 180 milimetros.

ramos (o esardineran), de dimensiones: 650 % 500 roo milimetros.

b) Caja de 30 kilog

Parece ser que este tipo de envases tiende a generalizarse, tanto en los puertos del Norte como del Sur.

El trifico por carretera es, en la actualidad, el de mayor intensidad, segiin se ha puesto de manifiesto anteriormente.

Los camiones empleados, de muy diversos tipos y marcas. suelen, sin embargo, ser de los denominados de caja abierta,

que se recubren con una lona una vez acoplado el c:

gamento. No suelen transportar mds hielo que el incorporado en los
eNvases.
La carga de los camiones ]u'.-u':uh-ru 5 oscila entre las seis v las 12 toneladas de carga 1itil, siendo el de ocho toneladas el

mas generalizado.

I,os camiones n usados son los siguientes:

Marcas y tipos } Caracteristicas
Iefland ...« o A0S L Sl nn R A G De (6itonelndaa)
Beaver: i w I = I gt .| De 10 toneladas.
Mercedes . : pi el | De 10 toneladas, 120 v 135 HP.
Man . : ; ; . : Loy .| 100 ¥ 135 HP.
White vy Autocar. . . . . . .| 100, 165 y 200 HP
Pegaso-Barajas 1.031 . . . . .| 120 HP vy 8 toneladas
Pegaso Z-207. e 20 HP y 7 toneladas.
Pegaso Barcelona r1.060. . . . . .| 165 HP y 12 toneladas.

Como puede apreciarse, en el transporte por carretera se observa una total falta de especializacion de los medios, ya
que ni siquiera se emplean cajas isotermas,

Fsto no es de extrafiar, dado el es

so parque de transportes frigorificos que poseemos, segiin ha puesto de manifiesto

el I Censo de la Industria Frigorifi

a, elaborado por el propio Departamento, y su actunalizacién en cuanto al Sector Transporte
(ver anexo I al capitulo V).

[I. C. EL TRAFICO HORTOFRUTICOLA

II.;. CONSIDERACIONES GENERALES
r.1. Tendencias productivas.

Al igual que se hizo al tratar del Sector de productos pecuarios, recogemos también para éste los resultados a que llega

el, ya varias veces citado, estudio FAO.

Se sefiala en €l la siguiente tendencia en cuanto a la produceid ortofruticola, en miles de toneladas (pig. 189):

1904 1 G060 19074 Il_;;u
! , %
| .
| Agrms. . . 1.054 2.400
Otras frutas frescas. . 7 2.199 2.959
Hortazas:(ain-patafas)- o w0 e s o0 s 4.032 4.559
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1.2. Tendencias del consumo interior y exterior.

ncti leva al proyecto FAO a la determin: le los signientes consi
mt
1964 1909 1074 1970
) 397 (1
Otra i e] I I.( 1

Hortalizas (sin patatas : : R e 3.640 (112)

4.055 (1

yrevisiones, exponemos a continuacién las mismas, en kg/hab [afio.

1064 1060 1074 1070
: 60,1 70,9 71,7 |
sin 15,2 3,0 119, |

Por diferencia, v teniendo en cuenta
1

nbién las tendencias de la exportac

o trafico exterior (en miles de tonelad:

T.006f
qbhh 2.070

1.000

ste sentido ¢

p

1s posiciones en el sector

) de que si Espaiia ha de 1l

imos totalmente la opinidn expuesta en el Pi ar a alcanzar

1z

agr

1C

en especial en aquellos que tiene mayores ventajas por su situacién geog

:is de que nuestras exportaciones agricolas han de duplicarse en el curso de los préximos veinte afios.
en el primer quinquenio serd conveniente forzar la produccién exportable, a fin de obtener las divisas necesarias

inicio del Plan de Desarrollo.

IT.2. ZONAS Y DATOS PRODUCTIVOS

2.1. Zonas productoras.

I.a gran di 1 frutal, consecuencia de la consideracion de actividad complementaria con que

ta hace poco venia de

persion de nuestra produccid

rollandose este, cada vez mas, importante sector agricola y cuya plasmacién o resultado es evidente

si se observan los bajos porcent

que representan las

fcil est

lantaciones regulares que, excepcién hecha de agrios, existen en

nuestro paifs, hacen que sea notablemente di lecer las zonas productoras que a modo de cabeceras de trafico sean

el ori;

renn de este 1iltimo.
No obstante 1

fialado se

han determinado las signientes zonas, que aparecen situadas en el adjunto grifico 14:

Segura (M1

FEbro-Tald

Almerfa.

Iérida. Sur de Espaiia (Ml
Mares

na.

granad

).

Plana de C

Badajoz (G

Valencia. Canarias.

De esta tiltima zona, por su especial situacién, a efectos de tréfico, hacemos un estudio separado.

cantidades entre ]

réntesis corresponden a indices, tomando como base el afio 1957.




Datos productivos.

, Chelva y Ohan

va de mesa

Chirimo

1eT110 VYV lecliu

1siderado el toma
En el adjunto cu ¢cido una : ]a ¢ na de
yroductoras consideradas como para cada uno de los frutos me
lada conti

entan un volumen f1:13n.r!. R

zonas y frutos rej

En total, di
i eso de esta muestra dentro del conjunto product

¥

la zona de Canarias, alc

5l conjunto productor espafiol, exclui

3 dato

2.651.000 toneladas. De acuerdo con los anteri
bien g

icativo del total nacional

de aquélla, es decir, un porcent:
productora

nific:

a al grado de si

en principio de Canar
sus dos producciones fundamentales.
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En cuanto a los productos en particul: 3011
L
Por
= X
A
Agri
Ie hitee .
a )
[ Of i
Fruta de ()
a) Pera .
b)) Manzana : ; : ; 2 I ¢ 3
Fresa ¥ fresom . . . . . . ' - 2,2 (4
Meldn de exportacion -
Uva de mesa:
a) Almeria, Chelva, Ohanes 1 :
b) Dem 04 6 2
- T o)
| 5 (produceion comercial & P R I
zas.
@) ‘Tomate peninsular de invierno : 75 74 93
b) [Lechuga trocadero 1
Sobre estos conti de fruta van a desarrollarse las con T sobre las actu ¢ tes d rafi i

interior como exterior.

Tréfico interior.

3.1, Con los datos que se han obtenido, tanto en las Secciones de Estad

Sindicatos provinciales de Frutos y Productos Horticolas, incluso en wvari

podemos abordar el problema de la evaluacion del trafico interior hortofrutice
dio

1en de frio, nos

establecer las d

Hemos de advertir, sin embargo, que teniendo en cuenta el fin de este e

0s limi

y lineas generales de los productos susceptib le ser transportados en rég

s de Madrid, Barcelona y Sevilla, ya

el tr

concreto a la distribucién de estos productos a los centros o zonas consumntidc
yoT e ]-_._E..

rior, a estos grandes centros podra ser

trifico int

consideramos que tan solo, y por lo que afecta ¢

frio de un reducido porcentaje de su consumo hortofruticola, debidamente comercializado por las estaciones
rificas.
idea de las cantidades de las frutas con

Iin este sentido las cifras que aparecen en el adjunto anexo I nos dan pe
ridas bien ¢in situs, bien en los mercados proximos o se e1

sideradas que desde las distintas zonas productoras son consi

voltimenes que son industrializados normalmente «in

al resto de los mercados nacionales. También sefialamos aquell

v los que se envian a Madrid, Barcelona y Sevilla.

en toneladas:

El resumen general de estas corrientes nos lo ofrecen las siguie

' Autoconsumo
en zona
) 1 . Industri
Frutas v hortalizas productora Resto n ;
g zacion
A .i-rll';"'-" 341.400 255 000
: » |
Fruta de hues
: |

a) Melocoton b 41 32.900 21.80

b) Albaricoque . 1 : : ! : y Q.000 16.100 54
Frula de pepita:

ol g Y S SRR R N i (SN e 14.100

b) Manzana O
JH'IJ'r Sa ! i . . . 0O }. 20
Meldn de exportacion . . ! : 2
Uva de mes 15,000 10
GRIIROYG Sl e o S el TR 2.
Hortalizas:

@) ‘Tomate peninsular de invierno. . . 0.000 28

| b) Lechuga trocadero ). 00
) )1.24
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3.2

proximas,

Estimamos que mayor interés tienen, a efectos de tr:

I,a distribucién de Madrid, Barcelona y Sevilla, teniendo en cuenta que no son objeto de trafico las producciones

€5 cComo s

| |
: : . | 5 -
Madrid I Barcelona | Sevilla
. | I
A grio: 41.000 | 11.700 |
|
‘ruta de h | |
&) Melocotdft. « T - v ot s : I.980 | Qoo | 100
b) Albaricoque . . . . . . . . 730 2.500
/ 1 | 4.7 | :
% { | [
| Fruta de pepita: [
a) Pera . ; ; v s : E : g : 6.300 [ 7.000 So0
g R IR [ T e I5.300 14.700 5.000
|
. . . 350 40
cportacion . | ) 1.500 . 200
Uiigr e mesds - Sl laing sk oe o s s Ul 3.50 : 5.300 |
Chirimoya | 200 |
Horilalizas:
a) Tomate peninsular de invierno. . . 3.500 [ 600
b) Techugatrocadetd . = . « i . 5.000 | s/d.
T e £ L et s 82.618 89.300 [
|

Nola: A Autoabastecido.

fico, los voliimenes que a los tres centros consumidores considerados

proceden de las distintas zonas productoras. Tales datos aparecen detallados por frutas y hortalizas y por zonas en el antes

citado anexo I que incluimos al final de este capitulo, un resumen del cual son los siguientes datos, en toneladas:

CENTROS CONSUMIDORES

Zonas productoras [T =aer o
‘ Madrid Barcelona ‘ Sevilla
et T S RN et R e et | — | —_
EbvosTalins i vl wl vobisadaleme gl ire ] 12.348 | 11.104 4.300
e R I T (e 1 (Rt + - i | 8.150 | 14.650 | 500
Maresma. o 5.000 | 1.050 (1) | —_—
Plana de Cas | 5.000 0.000
] A 19.790
. 12.480
=) 14.000
HMU.J R L | 1.500
SUR (Mélaga y C' sEanafa) oo v 3 e 2.550
| T e T R SR s s/d.
ASTRINGTIORR 8L T e R 1.800 —
|
L EAIeS. g : 82.618 89.300

Procedentes de Tarragona.

)
2) Se incluyen 4o toneladas de fresa de Aranjuez.

Este trafico queda recogido en el grafico general «Grandes corrientes de trafico hortofruticola a los centros consumidores
de Madrid, Barcelona y Sevilla, niim. 14.

56




ZONAS HORTOFRUTI-

COLAS CONSIDERADAS

i ] UALE
B UTURAS

== AN

SR Ty

/.
"
y

FRUTA DE HUESO

MELOCOTON ¥ ALBARICOQUE

FRUTA DE PEPITA

PERA Y MANZANA

TRAFICO TOTAL
HORTOFRUTICOLA

GRANDES CORRIENTES DE

TRAFICO HORTOFRUTICOLA
A LOS CENTROS CONSUMDORES DE

MADRID, BARCELONA Y SEVILLA







II.4. Tréafico exterior.

4.1. De la total produccién hortofruticola espaifiola (2,6 mi en las frutas y hortalizas considera

1

En el estudio de las grandes corrientes de trifico que desarrollamos, la exportacién considerada alcanza un

das —, el trafico exterior, es decir, la exportacién, absorbe un 43 por 100 (1, nes de toneladas)

llones de toneladas, es decir, el 98,6 1

00, 6, lo que es lo mismo, la totalidad, de acuerdo con la

guiente dis

Sn, en miles de toneladas:

! [
| Por
[
6 1) 963, 98
b s |
Fruta de & 51
|
Melocotdn : ; : i 4) | 2.3
Albaricoque A (3) | 14, )
|
| i |
| de pepita: |
[ | |
| a) Pera i g 3,0 (4) | 3,0 100,0
| B, DERGZERai R I T W B g, - (4) | -
Fresa vy f ; | 100.0
; [ 100,0
1
|
|
| |
| 43,5 43,5 100,0 [
30,3 20,4 97,0
|
" R e 0 - i gy | —_ | —_—
| .’ N -
| ves (solo produccién comercial) . . . I 0,61 0,61 100,0
| |
| |
| [ [
]
1 ey . . . | |
a) ‘Tomate peninsular de invierno. . .| 35,9 | 35,9 100,0
b) Lechuga trocadero . S ] Jasar 10,0 J 10,0 100,0
Totales 1.140,21 1.124,21

(r) Solo campaiia 1960.

(2) Campaifia 1960-1961.

(3) Media de las campaiias 1959 y 1960.

(4) Cifra estimada por no existir partida arancelaria.
(5) Campaifia 1959.

Estas 1.124.210 toneladas se destinan desde las zonas productoras estudiadas a los distintos mercados exteriores,

4.2.
de acuerdo con la distribucién que aparece en el adjunto cuadro de trafico exterior hortofruticola y del cual extraemos el

siguiente resumen:
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| Alemania.

Francia

Benelux .
Inglaterra y N. 1.
Suiza . S
Pafses Escandinavos.

Otros europeos

| América del Norte
Extremo Oriente.
Resto del Mundo.

P AT

Pafses tras telon de acero

Total

1.000 toneladas

429,7
174.8
168,0
148,7

En el que puede apreciarse cémo los paises hoy integrantes del Mercado Comiin Europeo absorben el 69 por 1oo de la

exportacién considerada. Todo ello queda reflejado en el grafico 15.

Corrientes interiores,

FORMAS DE ENVIO: MEDIOS DE TRANSPORTE EMPLEADOS

El medio de transporte mds generalizado en el trafico frutero interior es el camidn. La distribucién porcentual media

en los tres grandes mercados considerados ha sido como sigue:

Madrid Jarcelona Sevilla
|
iy |
Por camion. 96,6 80,0 | 95,0
| Por ferrocarril 3.4 20,0 5,0
|

siendo estos porcentajes muy constantes a través
en los afios que se seilalan:

del tiempo, como lo demuestra esta evolucion porcentual para Madrid

ANOS

Por ferrocarril

1955 -
1956 .
1957 -
1958.
1959.

5:6 94,4
4,2 95,8
4,0 96,0
2,0 98,0
1,0 99,0

Por carretera

5.2, Corrientes exteriores.

Las corrientes exteriores presentan otro medio de transporte,

el marftimo.

aparte de los consignados, de gran importancia, cual es

En el adjunto cuadro sobre «Formas de envio del trifico exterior hortofruticolas se incluyen las exportaciones espaiiolas
desde las zonas productoras consideradas a los distintos mercados europeos y distinguiendo en cada uno de ellos las formas

de envio. (Ver también grafico 16.) Un resumen

de este cuadro nos lo ofrecen los siguientes datos, en toneladas:

EXPORTACION CONSIDERADA POR .

MERCADOS R = T [ =
Ferrocarril | Carretera | Maritimo

il S — . ___|__ e ——— i :

| Alemania 194.801 21.612 [ 213.366 !

| Benelux. 70.200 ‘ 1.931 | 95.870 |

| Francia . RS 85.511 . 46.580 42.386 :

Inglaterra y N. I. . . 26.805 [ 4.088 ; 117.812 |

Suiza. T eSS 36.926 | 7.861 3.531 ;

| Paifses Escandinavos 2.033 12 81.123 l
| Paises tras telén de acero. 6.602 | 36.073
| Otros europeos. 12.084 | 1.572 3.989
América del Norte. - I - 5254
Resto del Mundo -— i — 2.188
Extremo Oriente . [ 3.902
Totales . 435.052 I 83.656 | 605.494
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OLA (En toneladas)
FORMAS DE ENVfO DEL TRAFICO EXTERIOR HORTOFRUTIC n toneladas

(F Febracaviat i Carretera. M Maritimo)

[ : CASTELION MALAGA GUARENA I‘BR,), LERIDA MARESMA RIOJA
ALICANTE ALMERIA MURCIA VALENCIA _ o S e GRANADA JALON
: | : ,
PAILISE'S 7 : WL _ : i : 5 c oM
F : M TR BN o e [ B ¢ M F C M 8 M ¥ ol b 1 s < T s o (M e [ 8 s
. L_ h . k | 1 1 4 J A 1 | J\ |
| : 2
- @ g . 6.000 5.300 .000 1,000 | — | — | - — |2.000|1.000| - 2.168 | 2.030 | 30
Alemania. . . . | 39 | 265 0.000 5.000 8,500 6.800 2.182 29.200 | 19.018| 09.977 ; 500 500
Francia . ) ; | X3 665 500 350 = — 7.000 . 3.500 '_:_ﬁ_mm; .1.‘i__-;m}i 27.304 H0 1.600 - 2 g : 2 = 453 100 : 4
Benelux . . i s T e— 100 | 50 | — 4.000 5.500 | 678 | 6.800| 44.025| 134 | : e : L PSR M i e 631 600 = =0l |
3 TR | | | o I s ST R | g i -t = 4
I:f.l."].llti Ouidon s ow s - | — | 24.000 8.800 | — | 11.400 | 1.400 2.000 32.900 7-795 | 708 | 1.000 1.800 1.200 e ] -| 1.718 | 1.531 | 31 300
otz . . . . s . ] - G 1.700 200 — = 10.000 4.337 — | 15.228 1.568 2.000 — : e — - . 13
Pafses Escandinavos . . - | — | 2.800 | — — 8.000 - - 22.363 | 12 | 45.002 | s aeaT
¢ A = I 5.C
Pafses tras telén de acero .| - - — - — 200 3.100 5. = 7.662 100 400 | — — | - —_ 5
Otros pafses europeos . . - - - —- 1.000 | Qoo 3.298 8.562 | 272 G691 - : i
Ameérica del Norte . . .| - - — = —_ — | 5 . — | | - | [ - 30 ) LIS £ e — - -
Extremo Oriente. . . . . — 790 | — — 2.700 | | - | — { = 212 | | | 2R
Resto del Mundo . . —_— - - | — 500 i | | 1.688 /| : - - | O R b A e par THRE| [ R 18 SN S s
| | | 3 | | |
....... - o, g S e = - : =T SRELEEE S —=Ha | . 2 N = i 15 2 Q = g [
rles 62 | 942 | 35.890 I 15.000 35.100 ! 31.900 ! 13.597 | 130.203 | 250.833 I 40.155 | 208 714 i 111.409 | 21.201 | 07.120 | 7.700 -1 38.400 | 10.600 | I1.400 |- - |2.000{1.000 5.4906 | 5.001 | O1I 300 |
ares . - s 2 ] 942 | 35.59 5. _ 35. | 31. 3.597 30.203 | 2 033 155 200.7 | | |
| | | | | | | | e
del que puede precisarse que los medios empleados para nuestros envios exteriores responden porcentualmente a los signientes 1 T 3 k 5
imy tes d Ia distribucidn de esta produccién es como sigue, en toneladas:
€ importantes datos:
Por 100 : e ' S , o
= Llnn.\.\umo Lf)l:lhllllll Exportacién
i S insular | peninsular
| —
Por ferrocarril 38 [ s
oL catretes  § oo oA ¥ 8 EQHG et il 17.000 L51.090 99:000
g - | 8.50 6.7
ot - SRl s o B e 54 EOSgScr S el 17.800 | 105.500 $0700
—_— FObO S, | 1.l 20,000 | 181.000 | 86.700
IT.6. Calendario fruticola espafiol.
Dada la excepcional importancia que en el trafico presentan las fechas de produccién, hemos creido de interés incluir listril
z 7 i e T - : i a] a Df scid 3 -ladas la siguiente distribucidn:
a continuacion yen fnl'll'l{!. grarica I, Ij} un (‘;'llt'l!d[ll‘t‘l de nuestros ])I’:Jdul!tn.‘% }It!rtnlrlltf{_‘n]al:-‘. p.'r[‘:[ 1‘;1(1:1 una de las zonas 131:[15011(1(151; -.u:{-]q;‘]' como normal para una 1)10(111(.:.11)]1 {11, 310.000 tone lddctt\ =Ly
productoras consideradas.
Toneladas Por 100
II. C.i. ESPECIAL CONSIDERACION DE CANARIAS i 1 L N
Consumoiasular . & '« . 15.000 5
La peculiar situacién geografica de las Islas Canarias han aconsejado un estudio especial, con independencia del hasta Consumo peninsular . . . 180.000 58
ahora realizado para la Peninsula. Hxportacion.. ' o Ran 115.000 37
Segiin es conocido, casi toda la produceién hortofruticola canaria se centra en torno al platano y al tomate. A efectos Tolales 310,000 100
de tréfico estos productos presentan no solo especiales caracterfsticas, sino también importantes voliimenes, segiin se va

a determinar segnidamente.

1) Platano.

A i 3 g e S acién esla sicuiente (en miles de toneladas):
La distribucién provincial de las salidas, con destino a la Peninsula y ala exportacidn, esla siguiente (en niles de e )

Su produccion presenta una linea de tendencia creciente, cuyos tiltimos valores sefialan que proximamente su produccién
alcanzard las 310.000 toneladas.

= : I
| 1958 i 1959 1960
' | Toneladas 2222 AP _ il L =
| LR Tenerife 148 i 150,4
| : . I.as Palmas 116,0 | 117,6
1960 | Totales . .| 236,2 | 2635,3 268,0
1960  Tol |
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riores co.

ante

T.os envios a la Peninsula y Baleares se hacen a los puertos que se sefialan v desde 1
- I o

(Datos medios de 196

ntes di

trafico pueden resum

desarrollan, fundamentalmente, por lo
dest olin M de 1959-1960.) (\ rrafic
1.0 t¢
13
19,2
Marruecos (N
Finlandia )
3
1 10,1
2,6
2,05
! | 03,19
|
en siguiente

diterraneos ;
y mediterrar

€5 europeos

Peninsula y Baleares

oo tonel

9,00
188,89 (1)

1} Datos medios de 1960-1961.

(Ver grafico 19):

0.000

0 y 1061, en toneladas.)
Eis "
Puertos de Puertos de Tot
| Canar
'\'i._‘_fcl. 7 - 5 . . . 2.320
Gijét.. o o Iy A 3.10( %
Bilbao 1.321
I.a Cor 2.443
Santander 3
Pasajes
Cadiz I 14

20.134

3. 600

abs

f

Las

del signiente modo p

or trimestres en tanto por roo del total embarque:

echas de estos embarques, que se realizan durante todo el afio, presentan algunas oscilaciones, ¢

de dichas

s que se distribuyen al interior.

jue pueden resumirse

Primer trimestre
Segundo trimestre .
i Tercer trimestre
| Cuarto trimestre

| LS e ]

1959

100

Norimal

100,0
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2. Tomate.

la siguiente distribucién

La produccion de tomate en las Islas Canarias oscila alrededor de las 1go.00o toneladas, con

provincial:

EN TONELADAS

1959 1960

Tenerife. 44.535
L.as Palmas. 99.854
1 F _I
169.050 144.380
1y) | Peniy
Tenerife, 6.000 [

I.as Palmas. 24.000

33400 30.000

L.a exportacion se dirige a los signientes mercados extranjeros (medias 1959-1960, en toneladas) (ver g

Toneladas

101.900

Suecia.

| Suiza :
| Checoslovaquia
Finlandia. . . . &

Holanda
Tropas ameri

1as en Europa.

Otros hasta un tetalde. . . . . - 156.719

cuya corriente de trafico puede resumirse en los siguientes volhimenes:

m— |
1.000 toneladas
[
Pafses mediterrdneds ol o oar e oty 143
Paises europeos no mediterraneos. . . . I4
Pefifigula -y Baleares' o 5= & vis a2l 30
187 [
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ientes

1a8 C¢

1 el grafico 21.

fico pueden apreciarse

Estas corrientes de tr

II. D. NOTAS SOBRE EL TRAFICO DE PRODUCTOS PERECEDEROS EN LAS PROVINCIAS AFRICANAS
De los datos facilitados por la Direccion General de Plazas y Provincias Africanas pueden establecerse las siguientes

corrientes de trafico:

1) Plazas de soberania: CEUTA y MELILLA.

Las s medias de trafico han sido las siguie nedia 1 )- 191 en tonelac

Ceuta Lelil
I » }

S L 1t

42 r

) i

47
) 75
Consumo ]

concretan en vacuno, de los cuales Centa recibe el 8o por 100 de su consumo y Melilla

Los envios de ca

ne peninsular se

s <7

Malaga,

respectivamente

'l 10 por 100, procedentes de Algecira

i

11

L

oqul.

De las restantes carnes se abastecen ambas plazas de
los puertos de procedencia de las frutas son también Algeciras y Malaga

iguientes volimenes (en tonela

Fn cuanto a los restantes productos !IL]l'(il estimarse su consumo en los

Huevos .

Lacteos
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2) Provincia de Ifni.

medias corr

pondientes a 1959 y 1960 arrojan los s

ientes volimenes:

Toneladas

Cafnefresdn . ./ . S on s Iy | 39
Carne congelada. . . . ; i 41
Ganadoen vive. . . . . . . . 97
Frutas (excepto pldtano) . . : 104
s R e e i 97
~ado fresco . . . - 2 . . . 83
ado seco y en conserva. . s 117 |

Todos estos pre uctos ]u—l.\_\-:]l-n de I.as Palmas de Gran Canaria, cuvo puerto '||:.|-.-dl.- considerarse como abastecedor de

esta provincia.

3) Provincia de Sahara.

Tan solo poseemos un dato global correspondier

te a los productos alimenticios entrados en dicha provincia. En 1960 el

trafico total fue de 8.273 toneladas.

Por el contrario, esta provincia exporté en dicho afio 306 toneladas de pescados

4) Provincia de Rio Muni.

De los datos que poseemos destaca el trafico de carne, que alcanzo, en 1959, la

ifra de 129 toneladas y, en 1960, 121. Toda
ella procede de Fort Lamy y es transportada por avién.

En frutas apenas existen entradas; al igual sucede en pescado, que se autoabastece.

5) Provincia de Fernando Poo.

Carne: En 1959 el consumo alcanzo 132 toneladas, v en 1960, 120 toneladas. Todas ellas proceden del puerto de Douala

(Camernin), en donde se embarcan en lanchas.

Fruta: Apenas existen entradas; por el contrario, existen exportaciones del orden de 13.000 a 14.000 toneladas de bananas

al extranjero.

Pescado: Se autoabastece.
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ANEXO I

DISTRIBUCION DE FRUTA, POR CLASES Y ZONAS

PRODUCTORAS, EN EL AMBITO NACIONAL







AGRIOS

{En toneladas)

CONSUMO NACIONAL TRAFICO INTERIOR A
ZONAS PRODUCTORAS Autoconsumo Industriali-
R : = €1 zona Rest zacion

productora 2 Madrid Barcelona Sevilla

nacional
v mercados

proximos |

Mdlaga-Granada . . . . =« 10.000 1.900 Qoo
Murcia-Cartagena R 14.700 - 4.900 3.600
Valencia. < P ! < d : : 204.500 120,000 I7.900 10,000
Castellén de la Plana ; . 33.200 S0.000 5.000 Q.000 2.000
Almer 5 15,000 5,000 300 3.000 500
Alicante. . . . =« - 64.000 50.000 11.000 2.000
Totales . . . . L 341.400 255.000 41.000 40.500 I11.700
PRSPV A= ESS &0
( En toneladas)
CONSUMO NACIONAL [ TRAFICO INTERIOR A
1
S e 3 Autoconsumo Industriali-
ZONAS PRODUCTORAS 5
en zona zacion
Resto : . e
productora PR Madrid Jarcelona Sevilla
nacional _
y mercados |
proximos | |
Melocoton: [
| |
VR L A R e S RS 0.000 20,000 11,000 |
MAEHE ™ ot e b 0.000 1.000 8.000 1.330 100
Tadda: o carss wae oo 8 3.800 800 450 2.950
Tarragona . . . .« .+ 4.500 1.050
Barcelofia: & o) - ¥ a0 5 12,000 8.000 A
L I SR L 2.700 1.000 2,000 |
Setilla: « b R e R 520 - . 520 A
Totales . . TR 41.520 32.900 | 21.800 | 1.780 }.000 100 |
|
|
| Albaricoque: |
Murcia . ; y ; . <l 2.400 7.400 50.000 $.250 1.500
Nalencla = 0 & & - : 4.500 .500 500 480
Ebro=Talon = & & s 1.200 200 1.000
) o RN S R R W 700 4.000 1.700 [.000 [
1ohfay TS B o s /d. s/d. 1.600 [
Sewvillal - o i gme e ol 200 - - - zo00 A |
- | y
Bolales: b it Lol et §.000 16.100 54.800 4.730 2.500 -

Nota: A = Se autoabastece.
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FRI

P REPI

il

ZONAS PRODUCTORAS

Pera:

Jalén-Ebro

281

Lérida.
Aranjuez

CONSUMO

Autoconsumo
*11 Z011a
T ductora
mercados
proximos

]
13.

DD,

Jrob A D
NACIONAI
Resto

nacional

000
000
000

100

100

000
400

Nelelal

d.

700

LOO

Industriali

zacion

TRAFICO INTERIOR A

Madrid Barcelona Sevilla
1.000 2,000 300
2.300 5.000 00

100 A
0.300 7.000 a00
5.100 §.000 4.000
5.400 3. 700
I.800 1.000
2.700 A
15.300 14.700 5.000

= Se autoabastece.

Not-: A

FRESA Y FRESON

MELON,

( En toneladas)

UVA DE MESA

ZONAS PRODUCTORAS

Fresa y freson:

Jalén

Rioja
Barcelona,
Aranjuez (1)
Valencia

Melén:

Murcia

Uva de mesa:

Almeria 2
Murcia-Valencia.
Ebro-Jalén

(snarefia ’ :
Malaga-Murcia-Levante
Riog :

Barcelona.

Totales

CONSUMO

Autoconsumo
en zona

NACIONAL

Resto
productora :
nacional
v mercados
proximos
|
(514} 740
30
150

142 40
109 163
(4] | () ) I_i

25.000
2000 ‘{Iflll

35.000

6,000
i.fjfjf] | Q00

117.600

2.000
G.000 I1.000
T-"‘ 000 1G1.200 0. 000

Industriali

zacion

020

TRAFICO INTERIOR A

Madrid Barcelona Sevilla
248 194
450 A
| FJ \ Lll
(4] I 5t
2c8 350 40
OO0 500 200
:l)i) QOO
2.500 18]
s/d s/d s/d.
s/d. 4.000 s/d
4,000 \
- 300 s/d

1)

Nota: A = Se autoabastece.
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CHIRIMOYA, TOMATE PENINSULAR, LECHUGA TROCADERO

CONSTUMO NACIONAL FRAFICO

ZONAS PRODUCTORAS = e g

e Madrid
1aciona
Chirimoya:
Granada-Malaga. 000
Tomate peninsular:
RAAenh ool S rni L 4.000 7.100 ) s
£ e [ e - S e 5.000 2 1.600 | )
Tolagles . . . . 0.000 28.70¢
Lechuga trocadero:
000

Maresma-ILlobregat .

INTERIOR

A

000

s/d.

Nota: A = Se autoabastece.
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III. EL CONSUMO ESPERADO: SU EVALUACION

Fl consumo ‘_'SJ]‘.'I':ll]rl viene dado en funcion no solo de su poblacién, sino también de su renta per cipita, de sus actuales
CONSUNLOS factor éste que recoge los aspectos subjetivos y locacionales, de dificil estimacién por otro procedimiento — 1
finalmente, de su elasticidad.

Para la determinacion de estas variables nos hemos basado en los siguientes materiales de trabajo:

1, Censos Poblacidn de 1940, 1950 y 1960. Publicado por el Instituto Nacional de

Fstadistica.

Encuesta sobre

Publicado por el Instituto Nacional de

Fstad{stica.

3. Renta Nacional de Espaiia y su distribucidon provincial. Publicado por el Banco de Bilbao y re-

cogida por el Instituto Nacional de

Estadistica.

ité de la dépense alimentaive par rvapport au vevenu.

d’enquéles de consommation. M. Goreux (1959). Publicado por FAO.

5. Projet de développement méditérranéen, que resume el informe Proyecto

de Fomento pava Espaina, realizado por el Profesor Manuel de Torres

en el Instituto de Estudios Agro-Sociales. Publicado por FAO.
6. Finalmente, se han captado datos en los Servicios de Estadistica de cada uno de los Municipios, contrastados con los

del Sindicato Provincial, en su caso. Como puede apreciarse son todos ellos trabajos que por su doble cardcter de
inéditos, al presente, y por el maximo rigor en su elaboracién y procedencia nos permiten abordar este estudio con

unas garantias suficientes para su correcto desarrollo.

1I11.;. DETERMINACION DE LA RENTA PER CAPITA ESPERADA EN LOS NUCLEOS DE POBLACION ESPA.-
NOLES DE MAS DE 125.000 HABITANTES

[.a determinacion de esta renta es fundamental en el estudio que nos proponemos. Sobre este punto no existen datos,

ni oficiales ni privados. De acuerdo con las fuentes informativas antes sefialadas se ha procedido a su determinacion en
forma sefialada en el Anexo I, en el que con todo detalle se indica la mecdnica empleada.

En él se llega a los siguientes resultados:

RENTA POR HABITANTE Y ANO EN LOS NUCLEOS URBANOS QUE SE INDICAN (1957)

CAPITALES [ Pesetas
|

|
| Palma de Mallorca.

Barcelona: . o & et e o 30.410
Cérdoba. . . . . S o, P e 19.612
FAREORTTR R SR Il 2 Sm Sl G 24.968
Granada. . 2 AT | b oL 18.700
Madrid . T R B g TR S A 27.096
Malaga S0P e Cmsemen SR St 14.801
1 LT R N e R S T S 14.521
ORISR0 o, L A e e i 33.632
Las Palmas.

| Sevilla

| Valencia.

Valladolid

Bilbao

Zaragoza. R
Santa Cruz de Tenerife

De acuerdo con los incrementos de renta establecidos por un lado por el Provecto de Fomento para Espaina y por otro
por el crecimiento real habido para el periodo 1957-1960, cuyos porcentajes de crecimiento han sido o se estiman en los

siguientes:

Por 100
anual acumulativo

PERIODO

1957-1900
1960-1964
1064-1969
1969-1974
1974-1979
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I.as rentas esperadas por habitante y afo, para cada capital, en los afios 1960, 1964, 1969, 1974 ¥ 1979 son las ientes:

Rentas esperadas, en Ptas/hab /afio

1QO0O 1G04 100 It

1979

Palma de Mallorca
B:
Cdérdoba

celona

I.a Coruiia
Granada

Madrid

Maila

Murcia

Oviedo .

Las Palmas o

sevilla - ol

Valencia . . A [

Valladolid
Bilbao. : ; !
Santa Cruz de Tenerife

[1I.2. DETERMINACION DE LAS CANTIDADES DESTINADAS A ALIMENTACION EN LOS ANTERIORES SUPUESTOS
DE CRECIMIENTO DE RENTA

Es bien conocido que el porcentual del gasto total dedicado a alimentacién dec

al incrementarse la renta o los

ingresos. Sobre este punto no existen en Espafia datos ni estudios que reflejen este decrecimiento, razén por la cual hemos

de aplicar las tasas de decremento observadas en otros pafses, obtenidas del estudio Elasticité de la depense alimentaive par

5 de consomm

rapport au re e.-Analyse d'eng

L , de M. Goreux, en el que desgraciadamente no figura nuestro pais
En el Anexo I1 de ¢

e capitulo, y tomando como base este estudio, se analiza y obtiene la posible tasa de decrecimiento

a aplicar a Espafia para los diferentes intervalos de renta. Esta tasa se cifra en los siguientes porcentajes (ver grafico 22,
Anexo II):

INTERVALOS DE RENTA Fipiatpsd, |
£ Por 100 |
Dolasaslans de decrecimiento |

I .li'.ﬁl"\l E s A R e R A 1,6304
De 500 a 1.000. . S SR S e S 1,8182
Mas de 1.000 . . o e e 2,0000
| |

Por otro lado, 1a Encu

a aliments

: Cuentas Familiaves nos ofrece para 1958 los siguientes porcentajes del gasto total dedicado

idm:

CAP LT AT ES Por 100

Palma de Mallorca.
Barcelona
Cdérdoba.

La Coruiia
Granada.

Madrid .

Milaga

Murcia |
| Oviedo

I.as Palmas.

Sevilla

Valenecia

Valladolid g T S |

Bilbao . . S AR 3 o ey | :

Zaragoza. . ey T LR ) |

Santa Cruz de Tenerife . id e Al

|
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1
aaas a

aplicacidn de las int ! porcentajes exi en primer 1 1
pamiento. Toma tas correspondientes a los per cdpitas de los nticleos urbanos considerados
1960 vy en 1979, debidamente tran mados en ddlares, podemos proceder a éste con los siguientes re ados:

Grupo 1.9 entas conmpr 1 1 (
JO0O | '}
Murcia ; 2 58 30
30l
Grupo 2.9 — Con rentas comprendidas entre 300 v 400 ddlares
1900 197G
Cordoba . 405
Granada e 387
Santa Cruz de Tenerife 429

Grupo 3.¢ — Con rentas comprendidas entre 400 ¥ 500 ddlares.

1900 1979

[,a Coruiia
Sevilla
Valencia
Valladolid
Zaragoza

Grupo 4.° — Con rentas comprendidas entre 500 v 6oo ddlares.

1960

Palma de D
Madrid
Barcelona

Grupo 5.° Con rentas comprendidas entre 6oo y 700 ddlares.

!

1660 1979
Oviedo i LA
y, finalmente,
Grupo 6.° Con rentas superiores a los 1.000 dolares.
elala] 1979
Bilbao . 8 ~ 5 5 s . 1.037 1.205

falan

Esta clasificacion pone de manifiesto diversos caracteres estructurales que no son del caso destacar, pero que 1nos se

la homogeneidad del agrupamienio.

De acuerdo con €l a los Grupos 1.9, 2.9 y 3.9 se les aplicara la tasa de decrecimiento antes sefialada del 1,6364 por 100

a los Grupos 4. y 5.° el medio, 1,8182 por 100, y, finalmente, al Grupo 6.° el 2,0000 por 100.

A estos efectos, y partiendo de la Encuesta solve Cuentas Fam A.ico 23, en el

arves, se ha podido elaborar el adjunto

en escala logaritmica se expresan los niveles de renta y en la ordenada los porcentuales del gasto dedicado a alimentacion
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en cada nicleo urbano. Tal

renta, asi como lo a

centual 53,9 por 100 en vez del 61,1

A la vista de los datos consignados y de su expresion grafica podemos elaborar

> nos ofrece la Encuesta

los ]u-rjm_'[us 1960-1964, 1964-1969, 1969-1974 ¥ 1974-1979:

antes citada

eatorio del valor afecto a Oviedo. Es el propio grafico el que nos permit

los porcentua

corregirlo asigndndole

rrafico nos pone de manifiesto el ligero decrecimiento de dicho porcentual al incrementarse la

3| por

> decrecimiento para

Grupo de cap 1960-19064 1964-1960 1969-107 4 1074-1979
Primero 52,1
Segundo 49,4
Tercero 52,1
Cuarto. 50,8
Quinto 52,0
Sexto . 50,7
(1) Valor medio del Grupo obtenido de la Encuesta de Cuentas Familiares.

(2) Valor corregido de acuerdo con la tendencia (ver grafico 23).

Que aplicados a los ingresos o rentas esperadas, obtenidos en el punto IIL.1, nos arrojan los siguientes resultados:

RENTA MONETARIA DESTINADA
( En Pias[hab|aiio)

A ALIMENTACION

— — — |
1960 10964 1960 1974 1970
I /
|
Palma de Mallorea. 1 15.871 16.582 17.462
Barcelona 16.784 17.536 18.466
Cérdoba. 10.490 10.960 11.618
T:Kl Coruila g 14.000 T4.731 15.505
Granada. .| 10.037 10.487 I11.115
.‘.“.E".dl']d : 14.955 . 15.625 10.454
Mal g 8.358 | 8.733 0.244
,\IIIE‘I'CS;L 8.200 8.567 9.069
Oviedo . . .| 18.9560 19.806 20.881
|‘,£l.‘-:_ Palmas | 7.379 7.709 8.101 |
:‘.*_L‘\'l]l&l. al 13.769 | 14.386 | 5. 15.229 |
Valencia. | 13.353 | 13.951 | 4. 14.760
\'z.elladt\llll : 13.297 13.802 : 4. [4.707
Bilbao : 34.331 36.507 37.090 37.542 |
[ /_,:lmgr:r‘.a. gk . 13.503 | 14.517 | 14.814 15.034 |
i Santa Cruz de Tenerife | 11.113 | 11.881 | 12.113 12.307 i
| |

ITI.3.
ALIMENTOS

DETERMINACION DE LOS

INCREMENTOS DE RENTA MONETARIA DESTINADOS AL CONSUMO DE

Partiendo de la renta monetaria destinada a la alimentacién en 1960 y por simple diferencia podemos deducir los incre-

mentos esperados de éste para los aiios testigos considerados.

INCREMENTOS DE RENTA MONETARIA DESTINADA A ALIMENTACION

( En Ptas[hab[afio)

|
|
[ CAPITATLES I 1964 | 1969 1974 1970
s S h g
Palma de Mallorca 4 711 | 327 305 248 |
Barcelona | 752 347 322 261 |
Cdordoba 470 255 220 183 |
La Coruifia 632 327 308 229 |
Granada | 450 244 210 174 |
Madrid 670 309 287 233
Malaga : | 375 193 183 135 |
Murcia =1 367 190 180 132 |
Oviedo o) 850 438 333 304 |
[.as Palmas : ! 330 | 171 161 120
Sevilla. | 617 319 301 223
Valencia . o 508 I 310 202 216
Valladolid 505 | 308 201 216
Bilbao. ' 1.539 I 637 583 452
Zareyora:. = %o u 609 315 297 220
Santa Cruz de Tenerife. 498 270 232 104

Ellos nos han permitido calcular, de acuerdo con las elasticidades y los porcentuales del gasto especifico, las demandas

complementarias que se originardn en el futuro como consecuencia de los incrementos de renta.
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[I1.4. LAS ELASTICIDADES ESPECIFICAS DE LOS PRODUCTOS PERECEDEROS OBJETO DE TRAFICO

l'omando como base los resultados a Encuesta de Cuentas Fan

determinado en el Anexo IIT las elasticidades l'_‘a}it't':’i‘]‘{'il_‘* de todos los ]'t'tlillh'll!-'\ perece deros lai'_:l'1‘I de trafico en el presente

Plan de Red de Tvansportes. Nos remitimos, pues, a dicho Anexo Il para una mayor informacion sobre la determinacion

de dichos coeficientes.

De los resultados finales a los que se llegan deducimos

3 LCoeticiente
PROD UKLT de elasticidad
Carne
Pescado . : . ; : f e 0,477
[!1]‘.'\'{“'\ . . . . . . . 2,0
[.eche . £ . . . . . - 0,060
Mantequilla - B 0,30
Hortalizas . . y : - LRl 2.0
Apdiog o L e ow A ; 0,53
Platanos. . . T & 0 g Y I,11
Fruta de pepita (manzana y pera) . . . 2,0

La comparacion de estos coeficientes con los obtenidos por el Profesor Manuel de Torres (1), en su estudio Ps

Fomento para Espaiia (columna 1), o con los de otros paises, recogidos por M. Goreux en el estudio tantas veces citado para

Italia del Norte y Centro (columna 2) nos muestran ciertas analogias, teniendo en cuenta, por demds, que tanto las cifras del

PRODUCTO 1) (2
Carne: Y4, : NN : : & 0,68
Péscadoh“T-31 &l .. NS T s/d. 0,60
Huevos . gy 1,5 s/d.
I.eche . 3 ; ; 3 : : 1.2 | 0,53
MonteqUuiHapk o= S MTREE Tk s/d. | 1,26
| Apriog. TISAT 2 - & o Y A 0,3 s/d.
| Fruta de pepita. . . . S o3(*% | 0.08(%
!

(*) Todas las frutas.

(**) Todas las frutas, excepto agrios.

primero como del segundo estudio corresponden al ambito nacional, es decir, que en sentido estricto no son absolutamente

homogéneas, ni comparables.

II1.5. VARIACION DEL PORCENTUAL DEL GASTO DEDICADO A CADA PRODUCTO DENTRO DEL GASTO EN
ALIMENTACION

También en la Encuesta de Cuentas Familiares, inica documentacion que al respecto puede ser aportada, deducimos
los siguientes porcentuales del gasto alimenticio total dedicado a los productos que consideramos, Estos porcentuales son
sobre gastos en capitales.

PRODUCTO Por l‘t_m del \L{;.lfiln

en alimentacion
Carne frégta.crs 6o g 14,50
| Pescado fresco . . ! eI 6,54
| Huevos . : 1,22
EOCTE TREaan s gn .t . ool Soges 6,27
Mantequilla TR T BT e 0,63
| e R BT AL N N NS I T 2,84
| Platanos B oy 4% ) M T S 1,40
Fruta depepita o0 v —oalialiagie o o, 0,72




Partiendo de estos datos reales y teniendo en cuenta las respectivas elasticidades antes obtenidas las variaciones

de estos porcentuales son las siguientes para los afios testigo:

19060 (1) [-'|‘.I_[ | 100 1074 1070

RGO BETO

Carne fresca.
Pescado fresco .
Huevos .
Leche fresca
Mantequilla.

| Agrios

| Platanos. .
! Fruta de pepita . : . . - 5 i 0,72 2,

(r) El porcentual correspondiente a 1958 lo asignamos también a 1960.

I[1I1.6. DETERMINACION DE LOS INCREMENTOS DE RENTA MONETARIA DESTINADOS A LA ADQUISICION
DE CADA PRODUCTO

La aplicacion de los porcentuales antes obtenidos a los incrementos de renta monetaria destinados al consumo de ali-
mentos (hallados en IIL.3), nos permiten determinar qué incremento de renta se destinard en los afios testigo y en cada
una de las capitales consideradas al producto en cuestién.

Un mas correcto procedimiento hubiese sido aplicar a cada miicleo urbano considerado un porcentual especificamente
determinado para él, pero tal calculo no ha sido posible, ya que, como se recordara, se parte de cifras medias nacionales en
capitales, sin que sea viable otra mecédnica.

Ello nos induce a considerar la necesidad de rectificar, posteriormente y segiin determinaremos, algunos — aunque
pocos — porcentuales en su conereta aplicacion a otras — muy pocas — capitales. En este caso se encuentran Santa Cruz
de Tenerife y Las Palmas, por lo que afecta al pldtano, ya que no es correcto aplicar un porcentual y una elasticidad media
(aun con la salvedad de que son sobre capitales) a una zona tan productora de este producto como son los dos niicleos citados.
Otro tanto cabe decir de Valencia, en cuanto a agrios, y de La Coruiia, por lo que afecta al pescado. Por demds, no caben més
excepciones.

En los siguientes cuadros I al VIII se expresan los incrementos de renta monetaria dedicados a cada producto en las

distintas capitales consideradas, para los afios testigo que se sefialan, por habitante y aiio.

Cuadro I. Incremento de renta monetaria dedicado a CARNE FRESCA
(En Ptas/hablaiio)
CAPITALES 1064 1969 ; 1974 ‘ 1979

Palma de Mallorea | 115,00 58,15 ! 59,10 ‘ 52,00
Barcelona. | 121,70 | 61,70 | 62,40 | 54,75
Cérdoba Al 76,00 l 45,35 ' 42,65 | 38,40 |
I.a Coruiia A 102,25 | 58,15 | 50,70 48,05 [
Granada - 72,80 [ 43,40 40,70 36,50 |
Madrid Al 108,40 54,95 55,60 48,90
Malaga [ 60,70 34,30 35,45 28,30
Murcia. 59,40 33,80 34,90 27,7
Oviedo. 137,50 7 64,55 63,80

| Las Palmas 53,40 31,20 25,20 .

| Sevilla. 99,80 58,35 46,80 |
Valencia 96,75 | 56,60 45,30 [
Valladolid 96,25 56,40 45,30 |

| Bilbao. 249,00 113,00 i 94,85

| Zaragoza . o -, 98,50 57,55 46,15

| Santa Cruz de Tenerife 80,60 | 44,95 40,70

| | |
Cuadro II. Incremento de renta monetaria dedicado a HUEVOS
( En Ptas/hablatio)

| ; | I | |

| CAPITALES 1064 1069 1974 I 1979 |
Palma de Mallorca | 40,30 37,75
Barcelona. | 42,55 39.70
Céordoba | 29,10 27,85
I,a Coruifia ; [ 40,70 34.85
Granada 41,50 | 27,75 20,50
Madrid 61,75 | 37,95 35.45
Milaga s 34,55 [ | 24,20 20,55 |
MUTeie: " e e 33,85 | 23,80 20,10 |
Oviedo. 78,35 | 44,00 40,25 |
I.as Palmas | 30,40 | 21,30 18,25 I
Sevilla. 56,90 | ' 39,80 33,95
Valencia 55,15 | 34 | 38,60

| Valladolid 54,85 34.5 | 38,45

| Bilbao. . 141,90 71,45 |

([ OREREZE. - o, L B s 3 56,15 [ 35,35 | 39,25 |

| Santa Cruz de Tenerife. 45,90 30,39 ; | I
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Cuadro IIL.

Incremento de renta monetaria dedicado a

LECHE FRESCA

(En Ptas[hab[aito

CAPITALES?®E 1064 1900 197 4 )70
Palnma de Mallorea 48,85 24,45 24,60 I, 5¢
Barcelona 51,05 ; 26,00
Cordoba . 32,30

a 13,40
(Gran 30,90
Madrid 46,00 2 ;
Malaga 14,75
Murcia. 14,50
Oviedo. 206,85
I.as Palmas
Sevilla 42,40
Valencia 41,10
Valladolid 40,90 18,75
Bilbao. 105,75 39,20
Zaragoza S 41,85 19,05
Santa Cruz de Tenerife. 34,20 16,80
Cuadro IV. Incremento de renta monetaria dedicado a MANTEQUILLA
( En Ptas[hablaiio)
CAPITALES 1904 1969 1074 1979

Palma de Mallorca
Barcelona.
Cordoba
L.a Coruiia
(Granada
Madrid
Milaga
Murcia.
Oviedo
Las Palmas
| Sevilla.
Valencia
Valladolid.
Bilbao.
CAYAPOTR . .l b wie e
Santa Cruz de Tenerife.

Cuadro V. Incremento de renta monetaria dedicado a PESCADO FRESCO
(En Ptas[/hab|afio)
=
| CAPITAILLE S i I(jﬁ_‘ 196G [(l}'.; |r,;.'|__;
S ——i s
Palma de Mallorca 20,00
Barcelona. 21,05
Cérdoba 15,40
La Corufia 10,30
Granada 14,65
Madrid 19,60
I Milaga 11,35
| Murcia. 11,10
Oviedo 25,60
‘ Las Palmas K. 10,10
| Sevilla. 23,05 3,80
Valencia . 41,90 23,20 18,20
| Valladolid 41,70 23,05 23,15 18,20
Bilbao. - 107,00 47,65 5 38,05
Zaragoza. . . . . 42,70 23,55 18,50
Santa Cruz de Tenerife. 34,90 20,20 16,35
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Cuadro VI. Incremento de renta monetaria dedicado a AGRIOS

( En Ptas[hab|aiio)

CAPITALESDS 1904 1060 1074 1979

Palma de Mallorca
Jarcelona.
Cdérdoba

I.a Cornfia
(Granada

Madrid

MAls

Murci:

Oviedo. :

I.as Palmas . . T e N e ! 11,10

Sevilla, " w5 e T TR - 20,80

Valencia . . . . . . S A R 20,15

Valladolid Nl a2 i o 20,05 10,70

Bilbao. . . e v e 51,85 22,40

g s e e | eI S 20,50 10,00

Sanita Cruz de Tenerife. . .+ « « « = 16,80 9,60

Cuadro VII. Incremento de renta monetaria dedicado a FRUTA DE PEPITA (manzana y pera)
( En Ptas/hab/afio)
CAPITALES 1964 1969 1974 1979

Palmade Mallorea . . . . .« « =« =+ . 19,35 21,60

Barcelona. . . .+ . =+ =+ i 20,45 22,75

Cérdoba . . . i it 12,80 15,9°

B B A 01 L Ry S i R S o 17,20 19,95

T Y T I It S SRR N T L S - (e e 12,25 15,15

Madrid . R N e -t 18,20 20,30

1 12 P ks e U el < S S M T 10,20 11,75

T s [ w1 L (PR 10,00 11,50

T T oyt e e R e s i 23,10 22,35 26,50

Ias Palmas . . « . S R R A 8,95 10,80 10,45
L TSemlldl b T R L |t 16,80 20,20 10,45

Valencia 3 19,60 18,85

Valladolid. 10,55 18,85

Bilbao. 39,15 30,40

Zaragoza . o e e 19,95 19,20

Santa Cruz de Tenerife . 15,60 | 16,90

Cuadro VIII. Incremento de renta monetaria dedicado a PLATANO
( En Ptas[hablafio)

| |
| CAPITALES 1964 1969 1974 1979
Palma de Mallorea . . « ¢ & % ¢ & = 17,85 14,50 I
Batcelofig. v & & & & = % .x o+ o4 @ 18,85 15,25
B 1 bo] 1] SR PO RIS L L R Ve W e 11,80 10,70
PRaCORIL o S SR G e R 15,85 13,35
[EEranads 5. T e i s 11,30 10,15
| E P e Wi - A IS R SR o L S 16,80 13,60
G HE 0 O T - T S S ey ety 9,40 7,90
Murcia. . R oM S e TS S S 9,20 7,70
| Oviedo . AR T e ) e il 21,35 17,75
LEES Palmmas . gl SRR N e 8,30 7,10
(SR i o Tar i is et e e it st 15,50 13,00 I
BBt o re R TISETe Soihorae e A\ L AR SR e S 15,00 | 12,60
[ERraliadelia | - u B RN S T A 14,95 : 2,60 ‘
B30T A Ry ol e S DI 38,60 | 26,40
Bt r L PR O Ny e S ot e S 15,30 | 12,85 I
Santa Cruz de Tenerife. . . . . . . . 12,50 11,30 |
| [

Es obvio sefialar que para pasar de los términos monetarios a los reales es preciso hallar un precio medio adecuado para

cada producto. Problema éste que nos planteamos en el siguiente punto.
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ITI.7. PRECIOS MEDIOS PONDERADOS, AL CONSUMIDOR, EN LOS DISTINTOS NUCLEOS DE POBLACION
ESTUDIADOS

Ia determinacion de un precio medio ponderado que nos permita pasar de los términos monetarios, en los que hasta

ahora nos movemos, a términos reales presenta ciertamente alguna dificultad.

Lsta se centra, en primer lugar, en el hecho de que cada uno de los nicleos de poblacién estudiados tienen un coste de
alimentacion distinto. Para salvar tal obstdculo, y lin se sefiala en el A4 o IV, hemos agrupado a estos niicleos de po-
blacidén en tres grandes grupos

I I1 111 |

— —

Oviedo. Cérdoba. | Palma de Malloreca. I
Las Palmas. La Coruiia. Barcelona.
Valencia. Granada. Bilbao. |
i ¢ 5 g |
Valladolid. Murcia, Sevilla. |
Zaragoza. Madrid. |
Santa Cruz de Tenerife,
Mdlaga.

con coste bajo, normal y alto, respectivamente, y a los que afectamos de unos coeficientes de ponderacién del orden de g5

para el primero, 100 para el segundo y 105 para el tercero y 1iltimo,

Una segunda dificultad se presenta si consideramos que hay que determinar precios me fllc)-. de unos productos, simples
unos (platano, leche, mantequilla, huevos, etc.) y complejos otros (carne, pescado, agrios, et

Tal dificult:d es superada, segiin podemos ver en dicho Anexo IV, haciendo una ponderacién de los productos complejos,

bien con datos obtenidos en los propios centros consumidores (caso de la carne), bien con d-tos medios nacionales.

al consumider y, por tanto, existe una comercializacién, Aun reconociendo que los

Finalmente, operamos con preci
gastos de comercializacién — tan variables en nuestro pais — son distintos en cada centro de consumo estudiado, incluso
para cada producto, simple o complejo, no hemos tenido otra opcién que considerarlo uniforme en cade producto y para todos
los niicleos.

Se ha operado, pues, en este aspecto por un procedimiento que podemos llamar de aproximaciones sucesivas, tendentes
a conseguir una evaluacion mas real y proxima a la verdadera, llegdndose ¢ los siguientes precios:

| SECTOR CARNE Ptas [kg.

Palma de Mallorea
Barcelona
Cordoba.
Ia Coruii
Granada.
Madrid : e S R S
Mélaga . . . g R
Mareds . o 0 . & . A |
Oviedo
Las Palmas. ST e e i
Seville™ ;" .k KeRmiosilser 20N
Valencia
Valladolid
| Bilbao
Zaragoza e i
Santa Crus de Tenerife

RESTANTES SECTORES

PRODUCTOS

| Pescado.
Agrios

ey T 7,30
Fruta de prll] R e S e 8,10
Platano . 8,15
Leche (litro). I 6,20
| Mantequilla. S | 88,81 [
Huevos (100 unidades). . . . . 263,68 277,56 |

94




111.8. DETERMINACION DE LOS INCREMENTOS REALES DE CADA PRODUCTO DEMANDADOS POR EL INCRE-
MENTO DE RENTA MONETARIA

Iin el punto II1.6 se han determinado los incrementos de renta monetaria destinados a la adquisicién de cada producto.

En el punto I11.7, anterior, se ha obtenido un precio medio ponderado, al consunidor, en los distintos micleos de pobla
cion estudiados v para cada producto.

I3l paso de los términos monetarios a los reales no ofrece mayor dificultad partiendo de los datos anteriores.

En los signientes cuadros I al VIII se expresan los incrementos reales de cada producto (kilogramo, litro, etc., por 100 ha-

bitantes) en los distintos centros consumidores para los afios testigo que se sefialan

Cuadro I. Incrementos reales de CARNE FRESCA
( En kilogramos por T00 habitantes y afio)

CAPILALES 1904 1969 1074 | 1979
| |
| PalmadeMallorea . .. . .« = . S 167 [ 85 76 |
IR PHFEEIONA: o b e o i e ey 185 04 83
RO o v e o s et il 1 s ek et e 119 71 60
FiAsC ORI m A 1 Sl st & e S i G 146 83 | 69
T T 1o b 10 I oo RSN AR O R | U 119 71 60
7 L s b SR e T i 190 [ o6 86
! Madlaga . ol PR N T b 114 | 64 53
5 Vs | LR S T e —— 91 | 52 53 | 42
| Oviedo .o peid gtk o b i i 1] 211 | 119 99 | 98 |
| Las Palmas . : : > : 97 55 57 46
Sevilla. . . . . . e 165 a3 g6 77
Valenela o i s il el N 171 97 100 80
Valladolid. . e R e 163 03 96 a7
L B e er . waef far o ot g Sl 374 170 170 142
Zaragoza . . R s e e e e 170 97 100 | 8o
i Santa Cruzde Tenerife, . & & o o0 o b 147 87 82 74
Cuadro II. Incrementos reales de HUEVOS
( En 100 unidades por 100 habitantes y a#io)
| |
CAPITALES 10064 1969 1974 | 1979 |
' 6 5o S5 . = alih |
: : !
Palma de Mallorca 22,40 12,59 13,83
Batealona: o o o AN w e ow o bl 23,79 13,36 14,60
Cérdoba 15,62 10,30 10,48
I e ot e fesmsi SR T - e, s wline 20,00 13,22 14,66 |
| Granada . 14,95 9,85 10,00
| Madrid . 22,25 12,48 | 13,67
MEAIATTRE ot coues bai S lile i wom o wanon ol g 13,10 8,21 [ 9,18
Murcia 12,19 [ 7,67 | 8,57
tiedort, .0 29,71 | 18,64 16,60 |
RSP RIOaR o et o b T ke it Soniarsy = 0 T 11,53 7,28 | 8,08 ,
Sedllatt s . TOR Tl e R 19,52 12,28 | 13,66 |
Valencda)s . 5 A R G | 20,01 13,20 | 14,64 |
VAT 3 L e o e ety i (1 e 20,80 13,10 | 14,58 |
Biban: =5 Al Sl e TRueios. 5 wPen, (2049 48,69 24,52 | 26,44
Zaragoza . AR SN 21,29 13,41 | 14,88
Santa Cruz de Tenerife, . & « “grdasmg = 17,41 11,40 I 11,62
Cuadro III. Incrementos reales de LECHE FRESCA
( En litros por 100 habitantes y afio)
| f
AP I AT LTES 1964 | 1969 | 1974 1979
S VISR, DS (e ey daf PR CF -1 x| _
Palma de Mallorea v Sl b - o o wreain il 751 | 376 ! 378 331
BRECBIONE: | o % 160l S aras. 5 et et iy 795 398 | 400 348
COrdOhaAiall G i et e g e o 521 307 | 286 256
ETRCoriiia 0 v arasan L0 R e et e 700 304 | 401 320
VRIS Tt T | O e (AR, S RN B i e 408 203 I 273 243
MBI o el o TR S 742 | 372 373 326
11 941 G MR S S TR R S S TR 437 ! 245 250 199
% ET T e, i QUGN TN oo WL Tr S e Sese A S I e | 406 | 229 234 185
e s [ AU M VAt <A W, ¥ e AN T ity Q91 555 450 447
Tas Palmas . 5 ilerh el s e 384 . 216 [ 221 176
SRR, 0 5 Ol o e s ] e st v 652 | 367 | 374 298
Nalentda o ok el S R S S S i) 698 393 400 318
Vialladotd. . 5 i A R S 604 390 399 318
Bilbao. B T S | 1.627 732 72 603
ZALAGOTA T <o fot Wi o G lioleusb kel 710 399 407 323
Santa Cruz de Tenerife. . . . . . . . 581 [ 343 317 | 285
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Cuadro IV.

Incrementos reales de MANTEQUILLA

( En kilogramos por 100 habitantes y afio)

B I, E S 1064 1969 1074 1979
Palma de Mallorca
jarcelona.
CIIJTl‘{IJ]Hl
I.a Coruiia '
Granada 3,7
Madrid 4,67
Madalaga 3,08
Murcia 2,87
Oviedo 6,99
Las Palmas 2,73
Sevilla . 4,61
Valencia 1,08
Valladolid 4,92
Bilbao. 9,22
Zaragoza . . . ‘ 5,04
Santa Cruz de Tenerife. 4,33
Cuadro V. Incrementos reales de PESCADO FRESCO
(En kilogramos por 100 habitantes v afio)
C-AP E, S 1064 1969 1074 1970
Palma de Mallorca 128 09
Barcelona. 136 115
| Cérdoba 105 85
| La Corniia 134 106
Granada 100 R0
Madrid 127 108
Midlaga ; 84 66
Murcia 142 78 61
Oviedo . 345 190 148
I.as Palmas 134 74 58
Sevilla . 220 125 08
Valencia 243 34 105
Valladolid 241 133 105
Bilbao, 565 240 G0
Zaragoza e | A 247 136 107
Santa Cruz de Tenerife. 202 117 95
Cuadro VI. Incrementos reales en AGRIOS
( En kilogramos por 100 habitantes y atio)
CAP RS 1964 1969 1074 1970
Palma de Mallorca 313 170
Barcelona. 331 186
| Cérdoba 217 133 y
i La Corufia 202 187 55
Granada 207 127 118
| Madrid 309 174 158
Milaga 182 117 07
Murcia 1609 [OQ Qo
Oviedo 413 247 3 218
Ias Palmas 160 96 103 86
Sevilla. 271 162 174 144
Valencia 201 175 187 154
Valladolid 280 173 180 154
3ilbao. 677 324 337 202
i Zaragoza . v 296 177 190 157
| Santa Cruz de Tenerife. 242 152 148 138
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Cuadro VII. Incrementos reales de FRUTA DE PEPITA ( manzana y pera)
(En ki

gramos por 100 habitas

CAYLTALBS

24 196G 1974 1970

Palma de Mallorca . . . . et 22 18
Barcelona. 193
Cordoba 149 I¢
I,a Corufia 191
Granada 42
| Madrid
Malaga

Murcia

Oviedo 68
i I,as Palmas LO5
| Sevilla. L77
Valencia 19O
Valladolid 159
Bilbao. 353
Zaragoza . 103

Santa Cruz de Tenerife.

Cuadro VIII. Incrementos reales de PLATANO

( En kilogramos por 100 habitantes y aiio)

| CAPITALES 196 1960 1074 1G7¢
Paltng aeMallotod: o & 9 Caabial R et 200 I 38 160
Barcelona, . : : . . : ; : : : : 220 L47 L70
Cérdoba 113 131
La Corufia 145 I 164
Granada 108 122 124
‘\Iilfl'l'i(] 137 H6 167
1 R TR R i LS TREO o  S [21 qo 12 102
L e e R 113 84 104 94
[ L e e e N e . : 276 205 203 220
Fas PREGRE .  so5v = 0 e & caages 107 8o )8 gz
oevilladie. v mgEs o e LG e i 181 35
Valenoda . . w0 « o e e etous ;i 104
VallEaoBd . . GBya o+ v e w il s 193
TR g vo Fog | i o e ST e R N S 151 300
FOXaPOTR . 3 weps s v a4 w o owndigel s a 108 181 (
Sapta Ciuz de Tenerfte. .. 1. - ‘sens - 101 141

I1I.9. EL CONSUMO ESPERADO POR 100 HABITANTES

Dentro de los términos de economia real y no monetaria en la que ahora ya nos desenvolvemos, para la determinacion
del consumo esperado en los afios testigo y en los niicleos de poblacién estudiados hemos de partir de unas cifras reales que
han sido determinadas directamente.

Hemos de partir de los consumos reales habidos en cada uno de dichos niicleos de poblacién en 1960. Tales consumos

aparecen en los siguientes cuadros, al igual que la poblacién de los centros consumidores. De dichos datos pueden obtenerse

facilmente los consumos reales habidos por 100 habitantes.

1. KEstos son para carne y pescado los siguientes:

antes
| POBLACIONES - —
Pescado

3

Palma de Mallorca. . . . B . . 2.570C
Barcelona
Cérdoba.
La Co
Granada.

Madrid

Malaga

Murcia

Oviedo

Las Palmas.

Sevilla

Valencia.

Valladolid

Bilbao

Zaragoza. ) e
Santa Cruz de Tenerife

na

NOTA: () Nose considera a efectos de tr
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‘ Santa Cruz de Ten

2. Para leche, mantequilla v huevos.
|
I Leche Mantequilla Huevos
POBLACIONES
jTo0 hab. Kglroo hab roo ufroo hab
Palma de Mallorca { 205,00
Barcelona 11
Cordoba.
La Corufia
Granada.
Madrid
M4 142 !
Mur . 880 (),0
Ovwiedo | 10,700 b1,0
L.as Palmas. 2.990 79,0
| Sevilla 5.135 61,05
Valencia 60 Q7,0
Valladolid 52,0
Bilbao 1 08,0
Zaragoza, - 7.1 | 59,0 170,
Santa Cruz de Tener 1.007 | 33,0 159,40
| |
3:
= —
| Kg /100 habitantes
|
| POBLACIONES [
! | Agrios Fruta de pepita i Platano
| |
1 |
| |
Palma de Mallorca. I 3.000 | 1.200 |
Barcelona | 3.230 1.384 i
| Cérdoba. 1.313 I.010 :
I,a Coruiia 50¢ 2.000
| Granada. [.400 Qoo |
Madrid | 2.231 | I.300
Madlaga | 2.000 | 1.100 Qoo
Murcia 2.650 | 1.200 | 550
| Oviedo 1.300 | 2,200 | 780
| Las Palmas. 1.150 700 | 2.500
| Sevilla 2.637 | 1.347 | I1.512
‘ Valencia. | 2.783 | 2.238 | I.000
Valladolid 2.002 1.203 560
Bilbao 2.400 1.850 1.100
| Zaragoza. v - 2.632 ‘ 1.183 1.124
erife 1.250 | 750 2.600
1
|

Establecido este punto de partida es facil llegar a la determinacién de los consumos esperados, de acuerdo con los cre-

cimientos de renta, en cada uno de los niicleos de poblacién estudiados y para cada uno de los afios testigo.

98

Tales consumos, en kilogramos por 100 habitantes, aparecen en los siguientes cuadros:

PRODUCTO

Carne.

Huevos .

Leche
Mantequilla.
Pescado.

Agrios .
Fruta de pepita.
Platano .

Cuadro nitm,




Cuadro I. Consumo real esperado de CAR!

(En kilogramos por roo habitanies v afio)

Cérdoba

La Coruiia
Granada

Madrid

Madlaga

Murcia

Oviedo

L,as Palmas
Sevilla .
Valencia
Valladolid
Bilbao.

Zaragoza .
santa Cruz de Tenerife.

Cuadro II. Consumo real esperado de HUEVOS

I

(En 100 unidades por 100 ha nies v awo)

CAPITR

Palma de Mallorca
| Barcelona
Cérdoba

Méalaga

Murcia
Oviedo

Las Palmas

Sevilla

Valencia

Valladolid

Bilbao.

ZRrAPOrAR L Vo L ee
Santa Cruz de Tenerife.

o 1964 19060

Cuadro III

Consumo real esperado de LECHE FRESCA

( En litros por roo habitantes y a

Palma de Mallorea
Barcelona.
Cérdoba
La Corufia
Granada
| Madrid
| Madlaga
| Murcia
Oviedo
Las Palmas
i Sevilla
I Valencia
Valladolid
Bilbao.
Zaragoza . b
Santa Cruz de Tenerife.

i_{_ir(rl' 14.

=88 |
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Cuadro 1V. Consumo real esperado de MANTEQUILLA

1 69,10 <3,88 1,98
a 141,72
Cérdol : 74,61
L,a Corufi: 120,25
Granada 7 74,02
Madrid 13,08 19,08
dlaga 06,19 099,51
Murcia 72,51
Oviedo 192,17
Las Paln 71,80
Sevilla . 83,10
Valencia 120,17
Valladolid 75,05
Bilbao T44,24 Is4.27
Zaragoza . . . 112,58
Santa Cruz de Ten 58,87 63,2¢ | 72,02
Cuadro V. Consumo real esperado de PESCADO FRESCO
( En kilogramos por 100 habitantes y a#io)
Sk P T RvA S 1960 1074 1979
Palma de Mallorca
Barcelona. 3.783 3.919 4.168
Cérdoba 4.031 4.136 4.317
Coruifia b
ranada 5.333 5.505
Madrid 4.028 4.261
M ra 4.214 4-364
M a 2.500 2.640
Oviedo
Las Palmas -
Sevilla 4.821 5.044
Valencia 2.150 2.389
f 4.280 4.519
5.506 6.0358
J . . 2.435 2.079
Santa Cruz de Tenerife. - - -
Cuadro VI. Consumo real esperado de AGRIOS
( En kilogramos por 100 habitantes y a#io)
—~ — = — -
| CAPITALES 1904 1969 1074 1979
| |
|
Palma de Mallorca | 3.815
Barcelona. 4.093
| Cérdoba [ I 1.923
| La Coruiia | | 2.300
i (Granada 1.982
[ Madrid 3.037
| MAlaga : 2.504
Murcia 2 EI0
| Owiedo 1.960 ' 2.391
‘ Las Palmas 1.406 1.595
| Si_‘\'i“i{‘- . | 3.070 3.388
i \.:\lrumu.l | 3.249 | 3.590
Valladolid 2.464 | 2.804
| }Sill\:L(‘_ 3.401 | 4.030
‘ /::wag():_m . 0 1 3.105 | 3.452
Santa Cruz de Tenerife. 1.644 ‘ 1.030
- - = 28 e SERLALT . =
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Cuadro VII. Consumo real esperado de FRUTA DE PEPITA (manzana y pera)

( En kilogramos por 100 habitantes vy afio
( £ 1 ¥y

Palma de Mallorca
Barcelona.
Cordoba

IL.a Coruna
Granada

Madrid

I.as Palmas

E S 1904 1909 1074 1979

1.0009 .8
1.817

I

31

| Sevilla . 2.18¢g
i Valencia 3.139
Valladolid 2.102
! Bilbao. 3.618
| Zaragoza . : : 2.100
| Santa Cruz de Tenerife. 51
| 1
Cuadro VIII. Consumo real esperado de PLATANO
( En kilogramos por 100 habitantes y a#io)
CAPI L E S 1964 1969 | 1974 1979

Palma de Mallorca
Barcelona.
Cordoba
La Coruiia
| Granada
Madrid
| Malaga
Murcia
Ovwviedo
L.as Palmas
Sevi

Valencia .
| Valladolid
Bilbao.

1z de Tenerife.

1.40Q I.7I5
1.670 1.995
502 743 |
784 I.I07 |
806 1.036 |
1.690 |
I.021
0b3
[.050
.‘.."'"JI' 2.687
1.6093
104 I
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COMPARACION FINAL DE LOS NIVELES DE CON¢

IMO EN 1960-1979

en 1960 vy 1979 (kilogramos

y unid

1
I
11
ALrC 101,06 21
116, 8 20,0
- |
I3 68,2
|
T 08 € L 100,6 23,1
|
|
\ ¥ 1

35,0 | 10,1
44, 12,7

31,2 19,5
|
V |
o 22,3 30,4 36,3
32,3 ! 10,0 27 ©
| 20,4 | 33.9 26,4

X centros consumidores AP | 24,2

68,5
69,6

| 62,2

*ENIros cons

8 22,7 [ 64,5

14,8 21,0 45,9
14,5 [ 21,7 49,6
I5:1 21,5 42,4

|

# | 12,09 | 20,2 56,6
|
|
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ANEXO 1

DETERMINACION DE LA RENTA PER CAPITA EN LOS

NUCLEOS DE POBLACION MAYORES DE 125.000 HABITANTES







», al presente, sobre la distribucién de la renta nacional por provincias es la publicacion del

El finico estudio que exi
Banco de Bilbao: Renta Nacional de Espaita y su distribucion provincial, editado en 1959.

Tal estudio, inédito hasta la fecha, recoge la renta correspondiente a 1957 y una estimacién de la de 1958. No es nece-
nuestros cdleulos, ya que, como podia suponerse

sario sefialar el grado de utilidad que la distribucién estudiada ha tenido pz
y dado su carécter, ha sido la base de los célculos y estimaciones que en esta parte del Plan se realizan
iderados

En efecto, la determinacién de las corrientes futuras de productos perecederos a los niicleos de poblacién e
vienen dados, segiin se ha sefialado, en funcién de los niveles de renta, familiar o individual, entre otras variables.
En este sentido la determinacién de la renta per cdpita del habitante de los niicleos de poblacién estudiados era un

aspecto que ofrecfa alguna dificultad, dado el nivel de nuestros sistemas de captacion estadistica.

Con el estudio de referencia se determinaron las rentas provinciales para 1957, que quedaron establecidas en las

siguientes:

10% pesetas

Afio 1457
| t; Baléares . |1 .. . & o & i 6.898
2. Barcelonn. . . . SRS 59.457
(it 3 15k e LS R S g P e i | 7.945

La Coruiia.
Granada
6. Madrid

5 W

Malaga

8. Murcia.

Qi TABETEIAg: o Rl F D e R P |

1o, Las Palmas

7 L | U SRR iy 5| S (RS . S — |
| 12. Valencia TR e e v T P | o
e raeseValladoldis n L st s e e sl

14. Vizcaya I

T_‘;. Zaragoza ! [

Fohl ApHerPra 3 I8 AN v Bt Sk e e |

Quedaba, pues, el problema de determinar la renta per capita para el habitante de cada uno de los miicleos de poblacién
que a efectos del Plan de Red de Transportes han sido considerados. Es decir, del ciudadano de la capital correspondiente.

A estos efectos y utilizando la distribucién que de los ingresos totales se hace en el estudio de referencia, recogido por el
Instituto Nacional de Estadistica, es decir, por la estadistica oficial, se pudo llegar a la determinacién de estos ingresos per
capita del cindadano deduciendo de los totales los correspondientes a la zona agricola provincial y nucleos urbanos no
capitales.

Fn esta determinacién se han ponderado debidamente todos los componentes de dicho ingreso provincial de acuerdo

con los siguientes criterios y margenes de variacion:

A) Remuneracion del trabajo en la Industria. — Se ha considerado que en la zona agricola y micleos urbanos, no capital,
existfa un porcentaje variable de industrias que oscilaba del 20 por 100 (Madrid, Las Palmas, Sevilla, Bilbao ¥
Santa Cruz de Tenerife) al 8o por 100 (La Coruiia), oscilando los restantes, de acuerdo con su estructura provincial,

entre esos limites.

B) Remuneracién del trabajo en la Agricultura. — Se ha adjudicado, l6gicamente, en un 100 por 100 a la zona no

capital.

¢) Remuneracién del trabajo en la Pesca, — Tan solo se ha adjudicado a la capital en aquellos casos que sean puertos
de mar y debidamente ponderado por su peso en la total pesca provincial.

Los conceptos D), E), F), G), H) e I), que comprenden la remuneracion del trabajo de los Funcionarios piiblicos y
otros; Ahorro, Banca y Seguros; en Comercio y otros Servicios comerciales; en Transportes y comunicaciones; en
otros Servicios personales y profesionales, y, finalmente, la correspondiente a los trabajadores independientes, sc
han ponderado debidamente no solo la densidad demografica de la capital, su importancia econémica y los niicleos
importantes de poblacién, sino también otros factores, tales como los culturales, sociales y econémicos, que de hecho
han arrojado interesantes modificaciones en cada provincia de acuerdo con su especial situacién econémicosocial

y cultural.

J) El concepto beneficio de la Empresa y de los trabajadores auténomos en la Agricultura se ha adjudicado totalmente

al resto de la provincia, excluyendo la capital.

1) FEn los beneficios de la pequefia Empresa comercial, industrial y de Servicios, y por idénticas consideraciones a las

hechas en los conceptos D) a I), se ha ponderado debidamente lo que correspe mde en cada provincia a su capital.
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ANEXO II

DETERMINACION DEL DECRECIMIENTO DEL GASTO

EN ALIMENTACION AL INCREMENTARSE LA RENTA







1 el estudio !/ la wlimer har rapport ar 11t I nalyse d'enquétes de consommaltion, realizado
por M. Goreux, d« FAO (1), se aborda por primera vez la determinacién tanto de las elasticidades de consumo como de

los porcentajes del gasto dedicado a alimentacién en una importante muestra de ses del mundo, deducidos de un conjunto

de encuestas en ellos realizados.

Del citado estudio se deducen los signientes datos:

Renta media Por 100
del gasto
dedicado a
En ddlares alimentacion |
|
|

Pafs y ano de la encuesta

) 51,1

Bélgica (1948-1949) 46,6

Canada (1g53) . . . . . . . L:: 29,1

Ceylan (1952-1953) 63,1

\ 570 43,0

Egipto (1955) . s TR |l e 8o 70,7
Finlandia (1950-1051). . . . . 480

Francia (1051) . . . . . . boo 52,7

[rlanda

198X~T052) 0 i i B o 460 38,6

[talia Norte-Centro (1953) . . .| 480 42,5
P Ttalla Sne (1053) .« o« Ws s 300 45,3
Japén (1951-1952). MINIRN,. 140 48,0

Notnega (z054). =~ =0 0 =k o B o 6oo 44,0
Portugal (1950-1951) . . . . .| 1 62,8
Suiza (1936-1937) =l BHon 32,0
Estados Unidos (1955). 1.100 38,7

En los anteriores datos puede apreciarse e6mo a una mayor renta el gasto dedicado a alimentacion se reduce porcentual-
mente. Ta tasa de decrecimiento media es del orden del 1,8182 por 100, deducido de los datos extremos de E, U. A. (25 por 100
correspondiente a 1.500 délares) y la media de Austria, Irlanda e Italia (Norte y Centro) (44 por 100 ¥ 455 dolares).

Desgraciadamente Espafia se encuentra ausente de tal estudio, entre otros motivos por haberse publicado su primera

encuesta (realizada en marzo de 1958) en 1959 (2), pero no puede quedar ausente de la tendencia general apuntada, de forma

que a un incremento de su rent

, consecuente del desarrollo econémico, se originard un decremento en el porcentual dedicado
a alimentacion.

A estos efectos, es conveniente — teniendo en cuenta que los incrementos de renta previstos no llegardn a alcanzar
en varias de las provincias consideradas los 500 ddlares por habitante/afio y en algiin caso superaran los 1.000 délares por

habitante /afio — distinguir dentro del decr

simiento medio obtenido para los paises considerados tres porcentuales:

| Intervalos de renta Por 100 |
| ~ de
| Ddiares |aiio |  decrecimiento
1
FRastic g =, 0 U o e S i) 1,6364
BBEOD A TO00" o Sie i et | 1,8182
MAS deTo00: 1t A aen e G e 2,0000 i
|

De acuerdo con un incremento -4 1o por 100 para los intervalos extremos, basado en el hecho de que los primeros y
filtimos incrementos de renta alteran en forma distinta el decrecimiento medio como consecuencia del menor o més favorable
nivel alimenticio, respectivamente. (Ver grafico 22.)

Tales tasas de decrecimiento son las que aplicamos en el estudio que nos ocupa.

(1) Jefe dela Seccién de Estudios de Tendencia, Departamento Econémico. Publicado el 22 de junio de 1959. FAO, Roma.

(2) Encuesta sobve Cuentas Familiares. Instituto Nacional de Estadistica. Madrid, 1950.




@ oup/‘qpy/ ¢ Uus
DjUal 3ap Sa)3AIN
00SlL 0001 0
L i1
| T
K _

8'L8

°/0 0000°¢

°/o Z8LB'L =

—_— e —— —— — e ——— —— — ———_—— )

Koot
°/0 79€9'L

0}URIWII03I93p
2P %

ViN3d 30 SIT1IAIN SQINESIO 507 Vavg
NOIJDVINIWITV N3 SO0LSV9 SO01 30 TTVNIN3OH0d OLIN3IWIO3433d

UQIOBIRWINY B) 3P SBujsnpu] 3p oBwelsedsqg [Nl
i




ANEXO III

CALCULO DE LAS ELASTICIDADES DE LOS PRODUCTOS

PERECEDEROS CONSIDERADOS







ra llevar a cabo estos c:

s Fa»

culos nos hemos basado en los datos publicados por el Instituto Nacional de Estadfstica

en la Encues ares, tomando los resultados relativos a Ca

Ios valores de partida son, pues, los s ntes:

Gastolotal . . . . R ¥ 4.465,96 (Pagina 28 de la mencionada publicacién.)

Gasto en pescado.

V1 153,02 (Paginas 58 y 59. De dicho gasto se ha deducido todo

lo que no es pescado fresco.)

Gasto en carne 343,51 (Pagina 58. Deducidas todas las carnes no frescas.)

Gasto en hitet Vs 170,08 (Pagina 59.)

Gasto en leche fre: R T e i V4 rina 59. Deducidos: Leche condensada y leche en
[]IJ]'\'I.‘.Ii

Gasto en fritas de 16,93 (Pagina 58. Se toman solo peras y manzanas, dado su
interés frigorifico.)

Gasto en agrios . Ve 67,05 (Pagina 58.)

Gasto en Vo 14,90 (Pag 50.)

Gasto en Vg 136,13 (Pagi -58. Se deducen las conservas de verduras.)

Gasto en pldtanos Vo 32,91 (Pagina 58.)

mificativ

No se hace por separado un estudio de la elasticidad del gasto en carne de aves, por ser poco , dado que el

desarrollo de esta rama no se habia iniciado atin en

momento de realizarse la encuesta (marzo de 1058).

[.as ecuaciones normales que sirven para determinar las elasticidades de

gasto de los mencionados productos perece

son los siguientes;

En este sistema b representa la elasticidad del gasto del producto que se estudie.

[,os demads términos reciben los siguientes valores:
A = log ¥,

B = log

(5 antilog

D = antilog 4.

Aplicando estas expresiones a los datos anteriores calculamos las elasticidades, como se indic continuacion:

Elasticidad del gasto en pescado.

A log v, log 153,92
C = antilog (log log ¥, + log log %) 7 20.
Sustituyendo estos valores en el sistema anterior, tenemos:
2,1872951 a b 3,6499148
7,9834426 a 3,0400148 b 13,3218834.

» yale

De donde obtenemos para la elasticidad del gasto en pescado el signi

Por idéntico procedimiento se obtienen los siguientes coeficientes de elasticidad para los demads productos:

Coeficiente
de elasticidad

e e SR S I e SR e 1,60
Huevos . . . . . v .+ . : 2,02
1 L T | 0,60
Hratatde pepita:. . o Sl o w0 I 2,00
ok e [ TS e S e TR S R 0,53
NMatEGTLatNERIR Rt Sl i b= T . ol 0,36
BOrtaliEay o o o w o o ow w we 2,00
Platanos.. « & o s ow e % : 1,11
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ANEXO IV

DETERMINACION DE LOS PRECIOS MEDIOS PONDERADOS







inas dificultades. La

ta cliertamente

La determinacion de los precios medios tintas capitales

uno de los

porque el coste de la alimentacién es distinto para cada una de las capitales consideradas. La segunda porque a

productos, tales como carne, pescado, fruta de pepita, ete., son comy i de ser ponderados en razén de sus comi-

ponentes,

En el prin r partiendo de los indices « coste de la alimentacion (datos del Instituto Nacional de Estadistica),

se han elaborado los uentes, correspondientes a los miicleos de poblacién que estudiamos:

INDICE

Palma de Mallorea . . . . . . . . 125
Jarcelona. . e 3 e 100
Cordoba . . S TR T 103
I.a Corufia S e e s N 100
Granada . - : - ; 5 5 : - - 104
Madrid . . ARt Ll X2 SRl 89
Mélaga: . - 5w w0 o e 97

| Murcia . . e | R b Tl 102
|iOwviedo (5 R b W T e Qo
| Las Palmas SriRrsrrd ek gl 91
| Sevilla. . . . T e 10T
Valencia . . . : A 92
alladolid. . . . - T 96
[sBilan s =s tt et 5. 104
| Zaragoza . . . Vi e a8
Santa Cruz de Tenerife. . . o 06
X de las capitales. . " 100

Como quiera que estos indices miden tan solo las variaciones del coste de la alimentacién en una capital determinada
¥ 1o es riguroso efectuar comparaciones entre ellas, los indices hallados nos permiten solo elaborar unos coeficientes de pon

deracién que afectan a las poblaciones que se sefialan y que son los siguientes:

GR U.POS

Valencia.

I II ITT
Bajo Normal Alto :
Oviedo. Cérdoba. Palma de Malloreca.
L.as Palmas. [.a Coruiia. Barcelona.

Bilbao.

Granada.

Valladolid. Murcia. | Sevilla.

Zaragoza. | Madrid. |
| Santa Cruz de Tene- |
| rife.

Midlaga.

a5 100 105

Este coeficiente de ponderacién nos permite acercarnos mas a la realidad.
En el caso de productos complejos (carne, pescado, ete.) se han ponderado en razon de sus componentes, y en algin

caso (carne) en funcién de los consumos reales en cada capital.

1. Asi, por ejemplo, en carne, se ha tenido en cuenta no solo el precio medio nacional: (1)

| e e o |

| | |
Vacuno mayor 34,58
Vacuno menor 39,49
Ternera 44,00
Lanar mayor. 28,11

Lanar menor. 36,01 .

Cerdo (carne). 31,66 [

(1) Datos del I. N. de E.

17




sino también los di niicleo de pol weuerdo « 1§ siguientes
porcer tuales, ¢
\ Owvino
CAPITALES Yoo i a
mayor MEenor 01
Palma de Mallorca 10O 10
Barcelona I (5] ¥ 0
Cérdoba. 4 41 25
LLa Coruilia 0.5 0 =6 I3
Granada I 4 15 Q 14
Madrid 48 16 | I8 6 IY
Mal 45 6
] 14 3 7
J"? 10
80 | 17
(515] 1 5 6
Valenc 14 1 I
Valladolid I 4 2 0 22
Bilbao oo : 13 3
Z goza. . . : 2 23 | | 2 16
Santa Cruz de Tenerife 8o . . f 17
| |
1

Ello nos ha perm ar

nicleos —, a los siguientes preci

teniendo en cuenta los gastos de comerci:

lel producto car

todos los

supuestos u mes P

el indice del coste de la alimentacion;

una vez cor

Barcelo
B '\1'11|\1

La Coru
Granada
Madrid

Malag:
Murecia
Oviedo

Palma de Mallorca

Por similar procedimiento se ha determinado el de p

composicion de sus componentes en ¢

Partiendo de los datos nacion

mtes, cual es desconocer la

aungque
10 de los centros estudiados
I. N. de E.:

Sardi

Boqueron v

Ponderacion

{0 »5
H
16
|
|
100 |

y JJ\IH‘l' rado no solo de acuerdo ce

en las distintas capitales y corr

para los tr

1 los pesos medios nac

gido con un factor

males que se sefialan, sino también con los costes de alimentacién

o

lizacién, obtenemos los &

me, cual es la conu guientes precios

grupos de poblacién antes estudiados:

Grupo 1.
Grupo II.
Grupo III.




De idéntica forma a la consignada para el pescado se han obtenido los precios correspondientes a los agrios.

Se han considerado a este respecto dos componentes

Ponderacidn

precios por grupos de poblacion:

llegandose a los si

GRUPOS DE POBLACION Ptas [kg.
e = - : i
Es - : - : : ’ : ? e 6,93
Bl s R T S e T e 7,30 |
115 1 e~ TS A ; : : : - PR 7,66

4. Otro de los productos complejos era la fruta de pepita, pero este producto no ha podido ser tratado como tal, ya

que el I. N. de E. tan solo facilita el precio de uno de sus componentes (la manzana). En razén de ello ha recibido el trata-
miento de simple.
Partiendo de dicho precio (7,05 Ptas/kg.) y teniendo en cuenta los gastos de comercializacién (uniforme para todos los

centros considerados) y los indices del coste de la alimentacién se llega a los siguientes resultados:

GRUPOS DE POBLACION

Lo s - : ST e > ; . ; 2 7,60
| 5 Fet : : ; : : = : = : : ; 8,10
e o N A, : : . ! 3 e e : 8,50

5. De forma similar han sido obtenidos los precios de los restantes productos simples:

GRUPOS DE POBLACION

| ‘ I ‘ II ]I 11T |
| |
| | | |
(EPlavanarEE o B o e e e 7,74 3,15 [ 3,5:
[ heche (Itten). o ai e e 5,89 [ :
MAREEa: S e S St el S 84 3 ‘
Huevos (roo unidades). . . . . 263,68 277,56
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IV

LAS FUTURAS GRANDES CORRIENTES DE TRAFICO







hace una est

1

perecederos ¢ consideramos py tadas a 1979, ah
Por demds, su proyeccion a los aiios testigo interme 1d a
éndose tanto la poblacidn (ver Introduceion) ec 1 ai

[V.. LAS GRANDES CORRIENTES DE TRAFICO EN 1979: SU EVALUACION

1 S¢

Para 1979 es de esperar que - analizé en la Introduccion — los centros cf

siguiente poblacidn:

.000 habitantes

Palma de Mallorca
Barcelona.
Cérdoba
La Coruiia
| Granada
Madrid
MAla
Murcia : |
RTINS TS O Rt (R e
T st W e e | DR T O e
Sevilla.
Valencia il - sEl S SR SR LSS
Vallddolidssiastismss s sttty ‘

Bilbao.
Zaragoza . S e
Santa Cruz de Tenerife.

Total .

Teniendo en cuenta que, de acuerdo con la curva logistica de la poblacién espaiiola (1), nuestro pais, para dicho aiio,
alcanzard la cifra de 35.039.000 habitantes, los centros consumidores considerados representaran el 32,9 por 100 de la total
poblacién. Recuérdese que en la situacién inicial (1960) estos niicleos urbanos representaban el 24 por 100 de la total pobla-
cion espaiiola.

A estos 11,5 millones de habitantes (a este 33 por 100) de la poblacién espafiola agrupada en los 16 niicleos de poblacién
mds importantes ha de dirigirse parte de las futuras corrientes. Otra parte corresponde al Comercio exterior.

Fistas corrientes, de acuerdo con los datos expuestos en el capitulo ITI, alcanzaran, por productos y centros de consumo,

los tonelajes anuales que aparecen en el adjunto cuadro.

CONSUMO TOTAL REAL EN 1960
(En toneladas)

| |
| \ e Ii'n'l;l:u‘.mn \ I'Il:‘tvos Leche Mante- 3 : i oL Fruta de-[isoy !
| CAPITALES (r.oooha-| Carne (10° uni- (10% litros)| quilla Pescado Agrios SoeeEs Platanos
| bitantes) dades) ] B [ Pel i |
| | | | |

Palma de Mallorca. 32,6 |[ : 98 | 776 1.9o8 |

Barcelona 379,0 1.819 | 21.530(*)

Cérdoba. 36,3 114 2.000

La Coruifia 32,7 172 3.540

Granada. 20,1 9z 1.450

Madrid 196,5 2; 20.37 |

Maélaga 64,0 3.31I |

Murcia 16,7 3.000
I Oviedo 25,8 2.790

Las Palmas. |" 35,3 I |
| Sevilla | . 95,3 19.760 5.056 |
| Valenc 0.604 115,0 8.954 11.300

Valladolid 3.660 27,9 5.937 1.820

Bilbao 0.410 50,2 14.250 5.500 ‘
| Zatagoza. . . . . 8.206 58,6 6.690 | 3.850 |
| Santa Cruz de Tenerife. 1.000 21,2 (—) | 990 |
I Totales ' 1.555,2 501,4 6.731 225.716 | 175.531 | 09.676 93.626 :

No se considera a efectos de trafico, ya que se autoabastece.
Fstas cifras son ligeramente inferiores a las consignadas en el anexo I al capitulo IL. Tal anomalfa se debe, sin duda

a varios factores, entre los que cabe destacar que aquéllas se refieren al trfico y han sido evaluadas por exceso a través
de un redondeo y éstas son cifras reales facilitadas en los mercados centrales. Por demds, las diferencias por exceso
son pequefias.

(1) Clu:\-'a logfstica de la poblacién espafiola. I. N. de E, Madrid, 1956, pag. 29.




CONSUMO TOTAL ESPERADO PARA 1979

ladas)

Poblacion

i ooo ha )
bitantes
Palma de Mallorca 213
Barcelona 2.30 10, 150
Cordoba. 254 2.200
La Coruiia : 3
Granada 161
Madrid |
Malaga 350
Murcia : 327
Oviedo . . . I
I.as Palmas 314
Sevilla . : Ho5 20.510
Valen 05 004
Valladolid 229 ‘i\
Bilbao . 30.673
Zaragoza - 5 . 100 13.341
Santa Cruz de Tenerife.| 22 |
IT.521 21 5.200 3.102,4 I 59,3 | 13.407 | 430.134

7,204
3. I01
130.6065

5,914

10.190

9.034

.0g0

0b4

989

[.a simple comparacion con los datos reales que
1 |

a 1960 nos arrojan los siguientes indices de incremento:

sobre los mismos centros consumidores poseemos correspondientes

PRODUCTO Unidad

Carne. Toneladas 1

| Pescado Toneladas
Leche . . " : . : 105 litrc

Toneladas
10% unidades -55¢

Toneladas 175.5:
a 2 R e g AL Toneladas
Toneladas

Mantequilla
Huevos
Agrios. .
Fruta de pepi
FPlatanos

Indice

felele]

100

Indices en los que puede apreciarse como en todos

cuantitativamente considerado.

1V.2. TRAFICO POR SECTORES.

Evaluado el tonelaje que han de soportar estas grande

1 rocedencia.

1l estudio que sigue, por sectores, tiende a dicho fin y estd basado en las

Previsiones productivas futuras.
Proximidad geogrifica a los centros consumidores.
¢) Comercio exterior, tanto en el caso de déficit como en el de excedentes

Calendarios productivos.

e) Ciertos supuestos ineludibles, segiin se justificaran en cada caso conc

124

ruientes consideraciones:

os productos considerados se duplica, y aun se supera, el consumo

corrientes de trafico es de todo punto necesario conocer su




2. A. Productos pecuarios.

carne

icticamente en este producto pasando de 100 en 196¢

ones de

msumo se dug

11 pr

e Iresca,

2

erado de « los centros considerados son, en miles de toneladas,

CENTROS 1960 1979
Palina de Malloreca o 4,1 6,4 2,3
Jarcelona . . : ? g 51,5 56,8 35,3
Cordoba. . 2,0 I,
[,a Con N &)
Granada. . : - 1. 2.3 o6
Madrid i ; 54,2 120,1
Malaga ; 3,1 4,7
Murcia doa i ln - 0,8 1,8 1
Oviedo T 3,6 6,1 2,5
I,as Palmas : 2,0 1.6
Sevillgens, o s 4,0 9,3 1,4
Valeneda: 0. O 9,6 11,0 | 2,3
Valladolid : 6,5 2,8
Bitbao . . =+ . : 0,4 20,4 1,0
Zaragoz: ; : 8,3 14,0 6.6
Santa Cruz de T i I,0 2,5

16T.8 315,2

los tan solo nos interesa, a efectos de

05 considers:

fresca consumida en los cex

De la carne

ficada, es decir, la carne foranea

Ante el indudable incremento de los Mataderos Industriales situados en zonas produ

weidn de las corrientes de carnes fo andes centros de consumo, en

intens

1stec linicamente del y de su zon

demds, no pueden al

A estos efectos es admisible el supuesto de «

En vivo

Por 100 Por 100
Madrid, Barcelona y Bilbao . . . 635 35
T.as Palmas y Santa Cruz de Tenerife. 8o 20
I.0s demas centros considerados . . 50 50

[Los porcentajes indicados para Madrid, Barcelona y Bilbao corresponden a los que actualmente ti va los grandes

miicleos urbanos franceses.

De acuerdo con los porcentajes expuestos, los volimenes de carne fordnea que habran de ser considerados a efecto de

transporte bajo temperatura dir suientes:

da serdn en 1979 los

CENTROS 1.000 toneladas
i = S AT | AT
Palma de Malloreca 2
Barcelona. | v
LB a0 Al T R =] 1,9
| LaCotafia: . . . + + . e 2,0
| Craaadn. . SagluiE vl s oSt I,1

| Madrid A Ml oy fogn s BTRR e oprt
MARSA: ¢ G i ey BB vl b L ‘
Murcia
Oviedo
[.as Palmas ‘
Sevilla.
Nalencin ol o o e sE o e Sl
Valladolid.

Bilbao.

lo que representa el 62 por 100 del total consumo esperado en los centros considerados. Por otro s déficit

nacionales de carne que de acuerdo con lo expuesto al tratar del tréifico de productos gana estudios
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de la FAO se produciran hasta el quinquenio 1969-1974, a partir del cual existird un ligero superdvit — se cubrirdn eviden-

temente con carnes importadas, que serdn congeladas o simplemente refrigeradas. I,os congelados se destinarén en su mayoria
a la industria chacinera y al abastecimiento militar.

Resulta muy dificil hacer una estimacién de la proporcién entre un tipo y otro, dado que los envios de carnes refrigeradas

an comenzado muy recientemente, pero puede estimarse que irdn en incremento por tener, segtin parece, mavyor aceptacion
] 1 g ]

> 1

)8 Congi

10 solo

mismo dif{

5 puertos de desembarco de las carnes de importacién que va estdn en funcién,
entre otros factores, de las procedencias de aquéllas, sino también los centros consumidores o industrias a los que van desti-

nados. A estos efectos : nemos que los puertos de desembarco podrdn ser aquellos que, como Barcelona, Vigo, Cadiz y

Bilbao, cuentan con n

ilaciones portuarias para la recepcién de estas carnes refrigeradas o congeladas.

a el aflo 1979, al que se refieren las previsiones que hacemos en este capitulo, no existirdn importaciones de

oi bien ps

carne (de acuerdo con el ya citado estudio FAO) habra que contar, sin embarg

), para los afios testigo intermedios, con los

adecnados medios pa

el transporte de los siguientes tonelajes de carnes de importacion (miles de toneladas):

1964 1969

cuyas procedencias y destinos son impc

les de prever, como anteriormente se indica.

Por cuanto a las procedencias d s carnes fordneas nacionales y su distribucién a los 16 centros de consumo considerados

se refiere, se ha

hecho unas estimaciones aproximadas que quedan reflejadas en el signiente cuadro y grafico 24.

Como cabeceras de trafico de estas carnes se han considerado aquellas zonas o regiones con mayores posibilidades ¢

nader:

Son éstas:

que abastecerd primordialmente ganado vacuno.

3, con gran peso de ganado pos

go de vacuno,

| sturias-Santander, principalmente ganado 1

Zamora-Salamanca, especialmente ganado vacuno v algo de ovino.

a, con predominio de ganado va

En el epi

grafe totras procedenciass englobamos las zonas proximas

a los mercados consumidores, asi como otras regiones

4% 0 MENOos a los m

dio,

ismos y que por mejora de sus condiciones actuales (puesta en reg acion de praderas

artificiales...) permitan en un futuro préximo el desarrollo de sus posibilidades ganaderas. Tistas tiltimas quedan excluidas

del tréifico frigorifico.

1

las aves por cuanto a su trdfico se refiere, ya que estimamos que los centros

En esta proyeccion al futuro no se recogen

productores de esta especie radicardn en puntos muy cercanos a los grandes centros consumidores, constituyendo, por tanto,

su traslado a los mercados lo que pudiéramos llamar un trafico semiurbano no incluido en este estudio.

FUTURAS GRANDES CORRIENTES DE TRAFICO DE CARNES FORANEAS

de toneladas)

ZONAS PRODUCTORAS
CENTROS DE CONSUMO 3 : | ,]‘“"”' 2 il EEras TOTAT,
Galicia Extre- _I-\stm'l;l.\'m /,:1\11:0‘.‘:1- | /;011:1}]1- | proce
madurs -.“iillfiilldt'fi Sala- | renaica S
marnca
Palma de Mallor¢ 3 - - 3,2
| Barcelona . . . . . . v 15,0 5,0 I,5 2.0 30,0 2.0 56,4
Coraaba,. o ool 2 AL . 0,5 - 1,0 - 0,4 1,0
EEICOPHRR L o S N i AL 2,0 - 2,9
e R N SRS { A 5 A T : o 0,5 T
| Madrid 8,0 30,0 2.0 3,0 (4]
Mdlaga R ST e . O ; 1 L —_ 0,4 2,3
WO o e s B s - = —_— — | — | 0,1 | 0,8 0,0
S Do AN e P e SN - - — 30 | - 3,0
ST S0 N e SRR — — = | = | | 2,3 3
Sevilla . | | 0,5 4,0
| Valencia. Lo 0,7 o 5,0
| Valladolia [~ =g S e 32
| Bilbao 2 | U - I,1 13,3
A T e e N [ T | 7.4
Santa Cruz de Tenerife — } - ‘ 2,0 | 2,0 ‘
| 26,0 38,4 ‘ 17,4 | 194,3 |
Secte — 2 | :
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2. Az

Las pres i

Sector hueve

mtinuacion se

indie

producto, en millones d

e

iones de consumo de este producto se duplican

1

ampliamente, pasando del

consumos actual y esperado, asi como los incrementos que

unidades:

indice 100 en 1960 a 205 en 1979

se estima ha de experimentar este

CENTROS 1060 197G Incremento

P Mallor 24,3
I 333,9
C 29,0
| 44,0
Granada. 7,9
Madrid 768,0
Malag 25,3
Murcia 5.0
Oviedo 25,9
[.as Palmas. 32,5
Sevilla 09,9
Valencia. 30,9
Valladolid | 28,0
Bilbao i 104,4
Zaragoza . [ | 61,9
Santa Cruz de Tenerife . 4| I 25,4

Totales | [.55° 1.637,2

Vallad:

Como centros o zonas productoras de huevos, ademas de los que, como Reus y |

entes:

corrientes de trafico, hemos incluido las sig

tradicior

1

|

nente pr

remadal

@, cuyas po

uctora, pero cuya avicultura habrd de modificarse profundamente, intensificindose.
ilidades en este sector pecuario comienzan ya a evidenciarse

-ndiendo mas bien, bajo esta denominacién, la zona levantina en conjunto.

T v sobre todo, han de considerarse aqui las zonas J‘-u'l'\xi:ll:lﬁ a los grandes centros consumidores, va que en la
m los casos serdn las principales abastecedoras de dichos mercados, por lo que a este producto se refiere.
uadro se recoge la estimacion aproximada de la produccién objeto del trafico considerado, por zonas,
s1 ] afio 1979 (ver grafico 23), en millones de unidades:
FUTURAS GRANDES CORRIENTES DE TRAFICO HUEVERO
1illo nidades)
Posibles zonas productoras futuras
IR r FEN i YOS Valla- , ISa | |
CENTROS DE CONSUMO lolid Reus wevilla ¥ | Otras FOTAT,
Lienl . . Nar bge = 1 . .
Galicia FExtre Valencia zonas
madura proximas
1
Palma de Mallorca 2,0 0,5 54,4 56,9
Barcelona 60,0 10,0 642,9 12,0
Cérdoba. 5.3 6o,0
La Coruiia 76,7
Granada 5,0 32,0
Madrid 00,0 50,0 5,0 1.149,5 [
Milaga 2,0 R 77:3
Murcia 6,0 30,0 36,0
Ovwviedo 2.0 1,0 15,
Las Palmas. (o] 62,8 67,8
Sevilla 30,0 I 165,2
Valencia 30,0 115,09 145.9
Valladolid 55,9 55:9
]H]h&].tl 70,0 \}1:_1: 03,0 1636
Z:U&l}__{uz.,l_ . . . 10,0 40,0 0,0 04,5 120,5
| Santa Cruz de Tenerifc T,( o) 13,0 46,0
' Totale 97,9 160,35 162, 4 2.332.3 3.102,4
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sector consideramos

1. Las previsiones de cor

mno de leche casi se duplican ]..-.I.’li]-'

roo en 1060 al 196 en 1979. A continuacion se indican los const i como los

w actual v I'w'l“."l':lll-l para 1970

tro consumidor, en millones de 1

incrementos correspondientes a cada ce

CENTROS 19HO 1979 Incremento

Palma de Mallorca g 13,7 22,3 4.6
Barcelona . : y A g . ' 151,06
Cérdoba.
[.a Coru

(Granada . A St 11,5 13,9
188,7

22,4 3,
17,2 8,
10,3
6,7
18 6
Valencia. e s s 7 ), 1
Valladolid . . : : - : . 12,0 10,2
3ilbao . ’ 4 . ’ 3 ) 4 359 3,0
Zaragoza. : - : 21,5
Santa Cruz de Tenerife 6.0
TOLAlES, ., qenemmwmpss 591,4 1.159,3 567,09

Ias previsiones en el consumo de mantequilla se duplican exactamente entre los atios 1960 v 1970. Los consumos actuales

y v.-i]k"r:i:'ir:.\; son. en toneladas, los ¢

|
CENTROS 1060 1979 Incremento
l

Palma de Mallorea 83
Barcelona I.450
Cordoba. 98
La Coruiia 203
Granada. 28
Madrid 3.174
Mdlaga a8
Murcia 89
Oviedo 144
I.as Palmas. 110
Sevilla 231
Valencia. 116
Valladolid a3
Bilbao 161
Zaragoza R 268
Santa Cruz de Tenerife 0o

Totales 6.73(

Ias principales zonas abastecedoras de productos lacteos (leche y mantequilla), tanto en la actualidad como en el futuro,

son la de Asturias-Santander y la pirenaica, correspondientes a la Espaiia hiimeda, con amplias posibilidades de desarrollo.
Fuera de estas grandes zonas habrd otras de mucha menor importancia rodeando los grandes centros consumidores, cuya
existencia, mas o menos artificial en consonancia con el medio en que se encuentran las grandes urbes, contribuird al abaste-
cimiento de las Centrales Lecheras que por Decreto de 18 de abril de 1952 se estan montando en los mismos centros de consumo

Esto contribuye a hacer particularmente imprecisas las estimaciones en cnanto al transporte de estos produetos. No
obstante, en los signientes cuadros se presentan unas estimaciones de las cantidades aproximadas que de leche (en millones
de litros) y mantequilla (en toneladas) se puede esperar circulen entre las grandes zonas productoras y los mayores centros

de consumo. Deliberadamente se han omitido los demés centros que se venian considerando, por suponerse que su abasteci-

miento se realizarda desde sus zonas proximas y carecer, por consiguiente, de interés en cuanto a transporte bajo r

de frio. (Ver grafico 26.)
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LECHE
ESTIMACION DE LAS CANTIDADES APROXIMADAS EN 10® LITROS

Asturias Zona ( 3 ZOMAas TAY
Santander pirenaica proximas IQL AL
Barcelona, ] : . 4 200,0 64,5
Madrid . B A e L P R 300,0 ~ [57.5
Sevilla T e T o e N T - - s_.!_-: |
Valencia . . . . . . . . . . . . - - 49,3 19,3
1§ ogens SRS PR e £y S SERL T Y . . 55,0 24,6 70,1
Zaragoza . : ; 3 : : : . . ’ . - 30,0 14,9 14,9
Totales . 230,0 357, 1 X

MANTEQUILLA
ESTIMACION DE LAS CANTIDADES APROXIMADAS EN TONELADAS

s | + Zomns LUtras zomnas
Asturias Santander / ”.l,E " -1‘| .}l o
pirenaic: Proximas

Barcelona. 2.000 3.
Madrid 2.000 2.500 5
Mdlaga : : or's, G AMETIRARE " ; 200 100 -
L Toa i & e e T 300 100
Valencia {00 100 50
BEtRROSl o) e el g e ] 150 300
Zaragoza . 200 361
Totales . 3.050 3.100 2.250 3.037 IT.43]

2, B. Productos pesqueros.

Las previsiones de consumo casi se duplican en este producto, Pasan de 100 en 1960 a 190 en 1979. En volumen

TONELADAS

QLo
TOTORR vt o TR A b o RN 430.134

nente cubierto con éstas,

presentan un incremento de 204.418 toneladas/ano, que, dada la tendencia de las capturas, es amplis

Teniendo en cuenta la clasificacién que en su momento se hizo (II. B. El trafico pesquero) de los puertos de Cédiz,
ot ]

Algeciras, Huelva, los de la provincia de Guipiizcoa, Vigo y Mdlaga como netamente exportadores o cabeceras de trafico, ¢
légico suponer que sobre ellos mismos pese el incremento de consumo previsto, de acuerdo, por demds, con su propio ritmo

de crecimiento en las capturas.

Ritmo de Tonelaje objeto de trafico
CABECERAS DE TRAFICO GRECITIIERED

(8 1979
Por 100 19OO 197

| Vigo v Marin ; 0,8
Puertos de Guipiizeoa. 7.8
Algeciras. | :
G s e s s L o o 5,3 {
L G e e A 3,0 33.333
B T TR R e e e T e e 4.3 14.300 2
Fotales . . . . . 228.711 134.400
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El ingremento de capturas destinado al trafico i

mo local proy incial

industri

daclomn

es, en estos puertos, ds de 210.000 toneladas, por lo que cab Jue estas cabeceras de trafico pueden abastecer

08 CONSUIic liados.

a los cer

Teniendo en cuenta que los consumos actuales y esperados en estos centros son, en miles de toneladas:

CENTROS 1060 1979 Incremento

Palma de Mallorca.
Jarcelona . : ; . s ) . ; 54,0 gb,1 41,5
ErranhaE W ot bl (s 8 e, g {7
La Coruna )
Granada., ; : : 3 : ; .0 5,9 I.0
Madrid . ; ; : : : : : ; 82,3 191,75
Malag: ) I
Murcia q
Oviedo )
I.as Palmas. = ; )

| Sevilla . 5 . ST - RS 19,8 30,5 10,4
Valencia : - : . . . y ) 8,0 12,1 3 _
Valladolid . . . ; : - : 5,0 10,3 .{--l
BIBAOREE oo v i e 14,3 30,7 16,4
Zaragoza L : : : - - 5 : 6,7 13,3 6.6
Santa Cruz de Tenerife . . ; (—) (—) (

TREES ;. | i g 22 430,0 204,3

(—) Se autoabastece. Sin interés a efectos de trifico.

pueden preverse unas grandes corrientes desde los puertos cabecera de trafico a dichos centros, de acuerdo con la distri-
bucion aproximada que aparece en el siguiente cuadro. Estas corrientes también se expresan en el grafico 27.
FUTURAS GRANDES CORRIENTES DE TRAFICO PESQUERO

( En miles de toneladas)

|
CABECERAS DE TRAFICO ’
CENTROS DE CONSUMO | Vigo Puertos ol ! TOTAL I
| | de Gui- | Algec Cadiz Huelva Mdlaga =0
Mari puzcoa i PRELIOS. |
Barcelona L08R | | s W 25,0 26,0 20,0 8,0 11,0 1,0 5,1
Cérdoba. 3,0 2.0 3.0 | 4,0 0,3
Gianato. Jio .. T uoauaraer . 5,0 2,0 — [ 1,0 0,9
Madrid . A ~ i . - : 5 24,0 30,0 00,0 39,0 20,0 | 8,0 10,7
Malaga S . SIS Sl - 5,0 - 1,0 9,5
Murcia . - 4 2 z . . : - — - | 6,0 | 1,0 - 1,06 "
oy LR~ e et W 10,0 | 6,0 4,0 I,0 1.5 30,5
i alencia, NGt s 2,0 1,0 5.0 2,0 2.1 12,
Exralladolid; . Saeh RSshE | i 2,0 3.5 . I @,5 (3 10,3
Bilbao -, L N 9,0 ol : 18,7 30,7
; Zaragoza. . ; T . i, "y ; 1,0 8,0 - - 2.0 2.3 | 13,3
| i - —— e — - — | —— 1
Toldles. 1. ™, 61,0 S |7 | 104,0 68,0 ' 49,5 | 24,58 sos [ a30.0 |
| | : | | |

Nofa: Los centros consumidores de Palma de Mallorca, La Coruiia, Oviedo, Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife se auto-
abastecen a efectos de trifico.

Tanto en uno como en otro se deduce, comparando con las corrientes actuales, un desplazamiento notable hacia los
puertos del sur de FEspaifia, en concreto hacia Huelva, Algeciras y Céddiz, que juntamente con los de Guiptizcoa son los que
tienen un ritmo de crecimiento mas alto.

En cuanto al posible trifico exterior, éste s de reducidas caracteristic

s, segun se vio, y es posible que aun desarrollandose,

dada la demanda que paises como Italia v Grecia ejercen, no tenga un volumen considerable. Por demds, sus cabeceras de

zona son las Islas Canarias v su desarrollo viene condicionado a la existencia de instalaciones para congelacién.
2. C. Productos hortofruticolas (excepto pldtano y tomate canario).

Dadas las caracteristicas de nuestro calendario hortofruticola — antes seiialado — tan solo consideracion

1

indes centros de Madrid, Barcelona y Sevilla. Para ¢l resto

las previsiones de consumo interior de los : los centros se

supone que se abastecerdn siguiendo la actual ténica, es de con transporte no frigorifico. Incluso un gran porcentaje de

los vohimenes a transportar a los centros que estudiamos no se hard bajo frio, segiin veremos posteriormente
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e acuerdo con los datos obtenidos al evaluar los futuros consumos, a estos centros les corresponden los siguientes

volumenes, en toneladas:

CENTROS Agrios Fruta de pepita
Madrid AR : 136
tarcelongh & & s o & 2 94
Sevilla . - . . . 5 . 3 20.497

los que representan los siguientes porcentuales de aumento sobre 1960:

CENTROS Agrios Fruta de pepita |
Madrid . ; ; AL e e 171 |
Barceloni S 0. o s . e 88
Sevillas A L=, o .. .. ANE . 76

que supone los siguientes incrementos, en toneladas:

CENTROS Agrios Fruta de pepita
!
NEHATE. o 0N St 8 - 86.265 |
Barcelona . : e Y T 3 : 44.165 |
|

ltSevilla SF . o A T s TG 8.844

Teniendo en cuenta los nuevos planes de regadio y los incrementos productivos de las actuales zonas fruticolas espafiolas

puede establecerse el siguiente cuadro de procedencias, por zonas, y su distribucion para 1979 (ver grificos 28 y 29):

CENTROS CONSUMIDORES
|
| Madrid Barcelona Sevilla
L. rios:

Plana Castellén y Bajo Ebro . 24,000 21.000 3.000
Nelenoia fn B G AR 55.000 | 47.000 10,000
:\I."r'.'iﬁ. . . . . . . . 0, 000 IT_(N}!J I _il"lt\
Almerfa . . . 1.500 0.500 1.000
Midlaga-Granada . 5.000 [.500 I.200
Alicante . 7 : : : . ’ 22.000 5.000
Otras procedencias o zonas pro-

EImAsiEi S L 15.105 | 6.425 3.797

II. Fruta de pepita:
EHro-Taloaleesis . . i 28.000 20,000 6.000
LAt e 2 v & 20.000 18.000 1.000
ASTOTIaRueees | - MEN SR e o 3.000 | 1.000
: |

Badajaz' . .. TN e 8.000 i 2,000 3.000
Murcia. S GRPEE g, T 6.000 | 1.500
Monegros-Bardenas . . . .| 18.000 i 10.000 | 1.000
Otras procedencias y zonas pré-| | |

5 TSRS R TEN AR SRR | 15.730 | 2.484 1.243

| |

Para la demanda exterior de nuestros productos hortofruticolas seguimos el andlisis realizado por el, tantas veces citado,
estudio de la FAO sobre el desarrollo mediterraneo. A estos productos con destino a la exportacién ha de ser a los que, fun-
damentalmente, ha de aplicarse el transporte bajo frio.

En dichos andlisis se establecen para 1979 unas previsiones de exportacién del orden de 3.675.000 toneladas, cuya dis-

tribucién aproximada es como sigue:

1,000 toneladas
Agriog. .o s e N M e g T T 2.070
Otras frutas frescas, T e 5 .
Hortalizas (excluida patata)
Total . ; - 1 : | 3.
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esta

wdas corre

FAO

mtn

El restante 29 por

ponden a per

exportacion por zon

melocotén v albaricoque; es d

|
1.000 toneladas

|

Plana de Cas Ebre 650

Vale Qoo

Mur 200

Almeria S0

Malaga-Granada ao
| Alicante 100
| Otras zonas 50
| heed =
| ba 2.070

Fruta fresca (pe locotén y albaricoque).
1.000 toneladas
So
255
25
140
Qo
Badajoz 20
Mureci: | 70
Jaén ‘5
Valencia | L5
Tarragona 20
l‘,‘lm

100 serd cubierto por platano, uva de

productoras (actuales y futuras)

¢) Hortalizas, excepto patata.

amente a lo se

[dénti

nalado para otras frutas frescas en el sector hortalizas, tan solo consideramos el tomate peninsular

de invierno, la lechn

tipo trocadero y flores cortadas, lo que representan 260.000 toneladas, es decir, el 50 por 100 de la
exportacion estimada por la FAO; el resto comprende tomate canario y cebolla. La distribucién aproximada por zonas puede

ser la siguiente:

1.000 toneladas

Maresma , : : : : - . S 100
Bajo Ebro . . ol o T R R 50

» 0o
20

30

200

2. C.1. Pldtano y tomate canario.

Las previsiones de produccién de platano vy tomate canario son amplias como consecuencia de los planes que sobre el

archipiélago se vienen desarrollando, condicionadas a las posibilidades de agua y consiguiente riego de las zonas sur de las
islas, en especial de Tenerife y Gran Canaria

Fistas previsiones y porcentuales de incrementos productivos son del siguiente orden:

Por 100

ladas 2
de increm

) . . . . a . 320 ol

300 105
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siguiente distribucién aproximada:

de 1z

exterior T 10O 100

Comerc

Consumo Nacional: |

Centros considerados.

‘spatia ; 100 3

Resto de

a) Pldtano.

Toneladas

Pahia Qe Manarean.  .F Te . e e ]
jarcelona.

Cordoba

[.a Corufia

Granada

| Madrid

| Malaga 4.717

| Murcia 3.000

| Oviedo 3.004
Las Palmas . . 9.034
Sevilla. . -~ . . : . : g : . 5 12,059
g1 e (s 2 O S IR L e 8.484
Valladolil 7. . . JorEEEeast . . 2.835
Bian: ey o o0 e, L 12.451
Zaragoza . . d e R R .o 0.044
Santa Cruz de Tenerif 2.014

del consumo nacional esperado para 1979, han de des

Estas 232.381 toneladas, unidas a las 100.000 toneladas cif
embarcarse en puertos que, a estos efectos, estén acondicionados con los correspondientes hangares o almacenes. En razon

de ello los actuales desembarcos — antes consignados — en mds de 13 puertos han de centralizarse siguiendo la ténica exterior
v el desarrollo de los transportes. En este sentido cabe hacer el supuesto de cuatro puertos de desembarco debidamente
acondicionados para su recepcion (Sevilla, Alicante, Barcelona y Vigo), cuyos hinterlands cubren todo el territorio nacional
(ver grafico 30).

Dentro de este supuesto los voliimenes esperados para el afio 1979 pueden ser los siguientes por puertos:

PUERTOS Toneladas
.“\'L'\iﬂ.\. . » . . . . 3 i * . \i,‘.j[ul
Alicante 100,000
Barcelona. 105.000

Vigo SR S {.500
Palma daMallorca . ot St e 4.000

n estas instalaciones portuarias ha de basarse también el grueso del trafico de tomate canario, mas en raz m de la centra-

lizacién de las corrientes de transporte que del tratamiento, totalmente distinto, segiin se sabe,
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h) Tomate

sto anteriormente la distribu

De acuerdo con lo exj

para 1979 es coil

| ! Toneladas |
|
h'r-' . |
|
Vigo . . : 4.400 |
]‘-i”aﬂ_cl_ - . . . . . - . . 2,000
Cadiz .
Sevilla.
Alicante
| Valencia
Barcelond.. « . e e T B e e
Palma de Mallorea... . - .~ . fe 750
Total . . ’ . A . 58,700
L. i =2 E =i =

Como puede apreciarse se incluyen algunos puertos no consignados en el trafico platanero. No obstante hay, comparada

con la situacién actual, una concentracion, de todo punto necesaria.

2.  Trdfico exterior.

Las previsiones de exportacién del archipiélago canario en cuanto afecta al pldtano y al tomate se han es

mado para 1979
en los siguientes vohimenes:

1.000 toneladas

PG o F s a oW 190

ontafe ™St AT "7 R e T N 300

Normalmente las corrientes de trafico exportador se orientardn hacia aquellos pafses tradicionalmente importadores de
estos productos, sin que pueda precisarse su cuantia.

En cuanto al platano cabe seiialar que en su 85 por 100 ird destinado a los paises del Norte y Oeste europeos. A los del
Mediterrdneo un 5 por 100 y el resto a otros paises, entre ellos Marruecos.

Idénticamente cabe sefialar que el tomate se dirigird en su 98 por 100 a los paises del Norte y Oeste europeos.

2. C.2. Tridfico exterior de las provincias ecualoriales.

Se prevé una exportacién, via maritima, de 60.000 toneladas/afio, fundamentalmente constituida por bananas y en

menor cuantia por otros frutos de la region.
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Vv

LA RED DE TRANSPORTES FRIGORIFICOS

(Calculo de necesidades y etapas para su desarrollo )







wmdes corr

Fn el capitulo anterior se han ¢

tar .-’II]'_'-'-I"‘I.I-'-"I'.'H(ll'--}'?.'l:l‘i]-]")l;.i.\"; 14 1tros « 1¢ ) te
es de las o t inter e tra )

Fstas corrientes han qued 1 los ¢ il citado « presad 1
anuales ahora de ¥/ ( 11 1 1 i0 i los
en nat za y tiempo

Iis obvio sefialar que en esta deter: y in ( 1 ¢ f 1Y L Tt

o lo mas aprox

].‘1">]

na gue

V.1. Tonelaje/km/afio que suponen las g

'n se han

Para esta determinaci

las zonas productoras y cabeceras

Cunando la zona productora

duccién como origen o cabecera de trafico. Tal si ion es, ¢ I » comprenderse, de todo p

ronas se han to

por ejemplo, para

SECTOR ZONA CENTRO

Carne v huevos.
Carne

Carne y huc
Carne L
Carne y lacteos

Ieche

Pescado. S
Fruta B I Castelldn
Fruta Malaga-Granada : Milaca
Fruta Bhro. Taldn :
Fruta Monegros- Bz
Fruta Badajoz Mér
Fn el caso de que la ¢ nte sea ¢ g ( rado di ( o 1 )
fronterizos terrestr
Para los puntos o d TODEC m tenido

rnientes ¢

por

[.e Perthus

Port-Bou.

I

ciones a

ralmente para el trafico procedente de Ca

1tes expuest

r capitulo IV, punto 2. C.1

sde los puertos de:

, en la Penins
y pldt

Para fomate: Sev

: Hevi Vi

a, Alicante, Barcelona y
la, Alic
i los deseml

Ordendand

13
R4

Huelva : 35.600 33.¢
M4l :
Otros puertos (1)

L . . g : - - . 400

Totales , . 291.750 261.030

(1) Para otros puertos» se ha

ximos a cada centro con
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En forma

similar se han determinado las ton[km/afio para los restantes sectores, llegandose a los signientes resultados:

SECTORES Y ZONAS PRODUCTORAS

2. Sector carne:

3-

ca.

-Santander

3.2. Man

Asturias .
Santander
Pirenaica.

4. Sector huevos:

Valladolid
Reus,
Galicia .
Sevilla-
Valencia
(tras zonas

ixtremadi

Totales

5. Sector hortofruticola:
5.1. Agrios (1)

Plana de Castellén y Bajo Ebro
Valencia.

Murcia

Almeria . g
Malaga-Granada

Alicante .

Otras zonas .

n
t

Puerto de de:

arco

Barcelona
Alicante .
sevilla
\-il'_:ﬂ .

Totales

FEbro-Jalén
Iérida i
Asturias . ‘|
Plan Badajoz ol
Murcia e =
Bardenas-Monegros.
Otras zonas .

Tote

5.3. Pldtano (corrientes interiores).

20.568 10.118
14.664 13.227
2.818 2.117
6.650 | 4.915
3.792 3.280
11.322 10.858
250 1.003
61.073 I 54.608

|

|

|
12.088 | 10.623
40.004 42.230
1.970 1.9’;5
3.902 | 3.402

1.000 ton /km fafio

Por carretera

44.636
].;.!l'*.|
10.083
13.286
11.208
94.797
157.390 126.350
64.400 58.760
221,790 155.110
C | 5
2,112 | 1.681
1.605 | 1.284
6oo
4.376 3.565

5921

914
460

|
B |
647 !
|

0.205

16.685 16.114

20.826
44.146
8.603
6.81 7
4.702
11.852
8.379

[~
1 R

(e
1 Q~

415

fl.;.ofju 53.'.!02

(1) Tan solo se estudian los envios a los grandes centros de Madrid, Barcelona y

Sevilla.

(2) Se consideran dentro de este epigrafe: pera y manzana.




En el sector hortofruticola interior que acabamos de considerar

mente, las producciones horticolas { como otras

5 d

- el contraric )

1S son consideradas en

solucion alternativa:

TRAFICO EXT

DEI, SECTOR

RIOT
UTICOILA

1. Agrios (3):

Pl
A 1
Murcia
Almeria

alen

3. Productos horticolas

Alicante.
Murcia
Almeria,

0.005
E 420

Dado que

73.000 tTOneE

por 100 aproxi

las cifras que a conti exponen

enviado por via terr

Se consider

Se consideran en este e

trocadero y flores cortadas.

* €51 epigrale: pera, e

tomate peni

"¢ ¥ en solucién alternativa

weotdn

de

de

refieren

exportacién)

] orden
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19 fialars de los ctore I ‘tivos red
I W« i
Tréfico interior:
L
| Hu IT4
Hortofrut la
.00
8 1
I 0.330
N1 0.045
A estas importantes cifras hay que agregar el naritim 1 TERIIT [
Vv 2. TRAFICO MARITIMO NACIONAL Y EXTERIOR
I 1ma 7 179 d sl nlare los
3¢ v Ca | ] ITOVIN ol ntid yiede
ENCIA 'R ¢ S DESTINO TONELADAS
1 “
| 4y )
173
500
Peninsula ran 6.000
1 if 1 5 ¥ 6,000
/ {7
Carne congel: 20
Carne congel: 100
[ 1 if | O 50
'l [RAFICO DE 1. A A PROY
C Y PLAZAS LA 10.250
Canar |
Canar | ~50
TOTAL TRAFICO DE CANARIAS CON LA P 430.000
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Fernando Poo

STC0O

EXTERIOR

concretan ('ZI.‘\E exclusiy

indi , con los lientes v

de forma que para 1979,

Estimamos que para nu

mentada

Provi

cuantia no mu

oriales no

rece mavor a

es, sino que ser

Fernando
Rio Muni

200

Proced

(Camertin)
‘cha

my (1

Por av

. Resumen general y tendencia del trd

[os voltimenes objeto de t

itimo.

TRAFICO

Plazas

de las

supone 1

Estas co

rientes se des:

cuadruplicacion

lan de a

ae
ac

tuales corrientes de tré

erdo con la linea de

fico mariti

tendencia

0 nim. 33.)

in incre-

en la que queda excluido el trafico

miento en el transporte.
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que

dicho grafico, pa

enviados bajo frio.

hecho no

evaluar el posil

objeto del presente punto

razones de

climatol

: ellos su

y realid

a nosotros

a continuacién justifi No

abe duda que pueden ser

ello !\I'.-l'lli. n

ansporte. No se nos oculta tampoco que

;5 desde el momento que weidn puede alt na de

r todo el prog

5 consideraciones:

Consumo es recordard, En razon de ello las hipétesis o

n a dicho afi L 0 situa

n ideal y en tal sentido han de

a continuac

an detenidamente estudiadas vy en

itecedentes, pero tal ausencia es comiin a todos. Por ello toda

1

a el equilibrio racional y l6gico buscado ¥, creemos, con

eguido.

w5 fordneas. Para ellas

ramos, se

nsportadas ca del an

ion de carne. Iis

¢ a las indu as transform: 5, lo el ¢ 1iento de
e 1da observado en has industrias, sino también el dec

ida
triali

» son 40 millones de

1 de la c:
ial fri

: phjeto de

s acondicio

an fri

. el transporte de los productos de este sector se

s épocas, de acuerdo con el calendario que se incluye posteriormente.

rificos para los congelados

ados,

millones de idades), tan solo un 12 por 100 seran

enadas por demas de marzo a octu-

durante cuatro meses.

noviembre a febrero, es dec

(O 1],'.'

centros consumidores estudiados. E

ansporte acondi

ionado, junto con una parte importante de

1 ultima parte, objeto de

los meses de 1

yo a octubre, ambos inclusive, pero con una notable
s primeros, en los llamados de cdmara, se observa que su
los propios centros consumidores.

raimos que un 50 por 1oo de los almacenados tienen

Para los envios desde zonas productoras

fermos, segiin las fechas, de acuerdo con el calendario y

s lecher.

los niicleos de poblacién, los

1 1o es objeto de estudio desde el punto de vista del transporte,

destino a dic sido sefialados al evaluar las

-ales, v en los vohimenes que 1

ado, bien > 0 en cislernas isotermas.

ser en su totalidad objeto

- de la mante s a los centros consumidores. ]

1 todo tiempo, ha

vante, si estd refrigerada.

) ird bajo forma congelada. E

Z011

productoras consideradas

ntantequilla congelada es del orden

desde las cabeceras de

consul

has de envio, es conveniente introducir

] de los en se utilizaran vehiculos

de acuerdo con «
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I.as corrientes

con la siguiente distribucidn;

De acuerdo con

ha de desarrol

Para I

5 PIC dueci

de a

1erdo

L

Toda

afiola considerada 1

segin las L"l\!\l:f"\ €n que dicha e: Ftact enga lug F de

Para los productos cong los un 1€ qt me hasta fi P
C 15 llones de ton/km fafio.
ano y tomate canarios
P, el fe, tanto el consumido en la Pe le 1dic

en v

v posteriorms

para los

[déntica co

ideracién cabe hacer para el 1

n no solo ur

le este producto ¢ '\i:_

portuarias adecuads De ahi la necesidad, antes sefialada, ds

pados, puertos.
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NATURALEZA DE LOS VEHICULOS A EMPLEAR EN EL TRANSPORTE DE PRODUCTOS PERECEDEROS, DE ACUERDO
CON LAS FECHAS DE CIRCULACION

Naturaleza de

I&F { i
[ i i
AT

escado con hielo.

Huevos de cdmara

Leche natural.

Mantequilla

Frutas y hortalizas

Productos fresco

Platano.

Huevos frescos.

Naturaleza de los vehiculos

Isotermo.
Isotermo.

Refrigerante o isotermo
Refrigerante o isotermo (*

Isotermo.
Isotermo,

Isotermo.

Isotermo.

Refrigerante.

Isotermo.

TAILC
rigerante.

Refri
Refri

rante o isotermo
Isotermo.

Isotermo.

Isotermo.
Isotermo.

Isotermo

Isotermo |

» 0 isotermo.

srante o isotermo.

Periodo de aplicacion

l'odo el

De 1 de
De 1 de
De 1 de
De 1 de
De 1 de
De 1 de

Todo el

Todo el

Todo el

De 1 de

ano

mayo a 31

noviembre

: mayo a 31

» nnoviembre

» mMayo a 31

noviembre

ano.

afio

> 1ayo a 31

» noviembre

afio.

mayo a 3I

de octubre.

a 3o de abril.

de octubre

a 30 de abril.

de octubre

a 30 de abril.

de octubre.

a 30 de abril.

de octubre.

fotas: V vagon; C -

El vehiculo isotermo ha de prerrefrigerarse,

f.4.

La aplicacién de los anteriores supuestos a los datos que sobre tonelaje

154

bien totalmente por ferrocarril, han de ser transportados bajo frio.

TONELAJE/ANO O CAMPANA A TRANSPORTAR EN SOLUCION ALTERNATIVA

iflo o campaifia se han expuesto en

yanto V.1, nos permiten llegar a los siguientes voliimenes, que en solucion alternativa, es decir, bien totalmente por carretera,
I 1 g 1 .




4.1. Los datos correspondientes a lransporte teyvestre son los siguientes:

1.000 ton/km.
SECTORES Ll i ae

Ferrocarril Carretera

Carne ( !{cfrigcratiu J . . : G ! 94.797 777,662

Congelada:. . i ) e e - 10.000

2. Huevos eI BT o Sl e T - 532

53 S PN S Derona produetoran sl 2.085 2.013

3. Leche fresca . i . . . . . . . = 3 g 221.790 185.110
4. Mantequilla. . . { Congelada.

{ Refrigerade o - chilo. 3.502 2.
s Pesca { Congelado (consumo directo) . - 11.100
% : PR i L O A SR SR 291.750 261.030

6. Productos hortofruticolas (excepto platano): |

. sy Tels - T . . % . . - 000

Interior. l' L"u.l!“-.( lados N | J
| | Refrigerados. . . . . . 52.424 | 48.000
[ s PIaAtano (o /Ee RS s  shen P i 5 e o R 64.060 58.200

Total trdfico intevior. . . .| .408 690.222 |
8. Hortofruticola exportador (hasta frontera):
|

R o Te T o P A S e S 752.406 | 671.229
R L T T L St i 314.785 | 234.660
3. Horticolas. 122.450
d Congelation: Gt e Bl et e ety 28 st i e e 15.000

T'otal trdfico extevior. 1.043-339

TOTAT, TRAYICO. %+ "1 | 1.934.819 1

3.561

(r1) Ver nota 3 anterior, sobre trdfico exterior hortofruticola (agrios).

4.2. Similarmente podemos establecer el tonelaje a transportar, bajo los mismos supuestos, por frdfico maritimo.
Para 1979 hacemos el supuesto de que fodos los productos perecederos transportados por via marftima lo son en ambiente
acondicionado. En este sentido, los voltimenes a transportar, evaluados en el punto V.z, habrdn de ser objeto”de acondicio-

namiento. Este transporte supondri en 1979, segiin se ha visto, del orden de 2.039.550 ton /afio.

V.5. HIPOTESIS SOBRE LA FORMA DE TRANSPORTE Y APLICACION DE LAS MISMAS A LOS ANTERIORES
VOLUMENES

5.1. Los volimenes antes evaluados para 1979 han de ser transportados de acuerdo con los medios mas adecuados, en
los que juegan no solo las distancias y la orografia, sino también la naturaleza del producto y la época del afio.

Teniendo en cuenta estos factores se han establecido unas hipétesis que se concretan en los siguientes puntos:

a) Todos los productos congelados han de ser transportados por tierra en camién frigorifico. En el trafico maritimo

se empleardn las cdmaras a — 10/— 20° C. de los navios.
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Pldtano:

P i sporta
E G O R <
Ferrocarril Camio
Carne 1
[.a procedente de Sa
o 1§
Lec ) con destino a los cen
Eta I .a' tudiadce nor ferrocarril: el reste
CaIionn
Mantequilla (re d 3
Pescado con hielo:
P del Su
Puertos « Norte
b vto plat

via maritima

52 DOr

I.a aplicacion de las anter
I

ientes resultados:

1. Carne re
Carne co
2. Huevos de c
Huevos de z
3. Leche fresca .
t. Mantequilla cony
Mantequilla ref
5. Pescado con

Pescado con h

Productos hortofruticolas

excepto |

lados

rados

Interior c«
Inter

Platano:

I

T1or |

Hortofruticola rtador:

1. Agrios
Fruta
Horticolas
4 Congelados

Iresca

FFerrocarril

I,000

ton [km,

a1o o camps

Cam

000

19.3 12,000
0,200 0.740
£©04.449 27
94.435 { I
32,332
I.162.20( 20.244

Consumo directo

2,2 millones de

s de ton /km  fafio,

del

total, 1.8q1,

volumen orden de 1.1¢

en

A estas importantes cifras h adas del trifico n

que agregar las de

que

ton [km [afio por ferroca

se distribuye e1

1aritimo, evaluado en 2.039.

un 61 por 100 por ferroca

millones




".6. DISTRIBUCION MENSUAL DE ESTE TONELAJE

productos considerados, junto con 5 d
to frigor finalmente, la tan n 1 di

, clertamente, no unirorme

linada

ransporte frigorific

prod

0 necesari Todos estos aspectos son los que inalizan

rado mas nuestras caracter

una variacion niens

n los tres 1ltimos afios, del signiente orden:

Enero. : : 13,4
Febrero

ITZ0

.:._\'i'- . a . " . . »
Junio
Julio
Agosto . y . 4 o e ; ; 0,3
Septiembre . ; St 0,2
Octubre . = - o,
Noviembre . . . ; N 3,2

Diciembre ; M 20,5

':Ill.l.‘- l\!"l'.'._ I

1baricoque) se han a

Al ig

frescas de exp rtacion ¢

1 hat
al Inen

exterior de acuerdo con el calendario ]n'm]llr‘.i\."- yeld

ar de invierno, lechuga v flores cort:

> penin:

lientes

tstos indices son los

MESES

Fruta {

118 ]

=¢

51
110, . : - . . 100
T S 100
O
=

) hO

Noviembre . . . e -
Dictembie—r=rr e onttas: 00

También para el sector carne hemos aplicado algunas consideraciones de este tipo. Asi, para la carne d

estimado entes indices y observaciones:

Indice Observaciones

NIETO - . . . . . .

Febrero . | S . s bt /
Marzo . RN E . o e 50 |
APEL © o . o w 50 » Refri

Mayo. L . . . : 100

erado.

THIDE el o - e 100

_][I““. . . . . . . . 100D

ANapsho: | ol / 100

Septiembre . e ey 50 {

Octubre. L : ; 50 Congelado.
Noviembre . . . " 50

Diciembre . ) ; 50
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en razén de su gran dependencia del medio. Por el contrario, en vacuno y en porcino se hasupuesto una distribucién constante
o uniforme a los centros consumidores estudiados durante todo el aifio, ciertamente conseguida actualmente para el vacuno
v que indudablemente ha de conseguirse en un futuro mediato también en porcino, a través de la aplicacion de las modernas
tendencias de cebo en estabulacién completa de cerdos magros y con alimentacién de piensos compuestos. Esto no quiere
decir que se anule la actual curva productiva del cerdo, que como bien se conoce se concreta en animales cuya industrializacion
es casi completa, sino que, con independencia de esta stradicionals, existird la anteriormente citada, uniforme a lo largo del
afio para consumo directo en grandes ntcleos urbanos.

Los pesos 1-|n]-l=-;ul.‘)_~: para la ponderacién de las distintas especies productoras de carne han sido los siguientes:

1979
| 5o -
i 1000 \14) i Tstimado
i FAO para centros
[ consumidores
. | : | |
Vacuno . 63 49 57
OIe Se e N e e 18 17 18
FETEIOR: o0 L Sa Ly 18 34 25
| -,

(14) Media de Madrid, Barcelona, Sevilla y Bilbao.

en los que se ha marcado una evolucién notable en el incremento de ganado porcino, una reduccién en el vacuno y una per-

manencia en el ovino. Todo ello tan solo porcentualmente, puesto que los indices productivos pasaran, segiin datos FAO, de

1057-1964 1979

100 234

de acuerdo con la distribucién por especies que aparece en el capitulo II.1.

En el sector huevos hemos supuesto que los de camara salen al mercado en los meses de noviembre a febrero, ambos
inclusive. I,os envios de refrigerados se hacen tan solo de mayo a fin de octubre.

Todas estas consideraciones, junto con la constancia de los envios mensuales de los otros productos (15) v el atento
examen de los calendarios productivos, nos han permitido elaborar los graficos 34 y 35 de distribucién mensunal del trafico
terrestre, tanto por ferrocarril como por carretera, en los que puede apreciarse la gran oscilacién que la exportacién horto-

ial los agrios, imprimen a las previsiones de trafico ferroviario.

fruticola, y en espe
En dichos graficos se han sefialado también dos lineas de oscilacién mensual: la total y la que llamamos compatible,
Ia primera, y como su propia denominacién expresa, recoge las totales previsiones y en la compatible se recogen las previsiones
de todos aquellos productos que no exigen vehiculos especiales dedicados a su transporte, es decir, la linea de oscilacién
mensual compatible se obliene deduciendo o excluyendo de la total el transporte pesquero en fresco, dadas sus especiales
caracteristicas organolépticas.
Estos voliimenes se distribuven, de acuerdo con el calendario v normas antes inclusas, por la naturaleza del vehiculo,

en los siguientes:

a) Tréafico ferroviario, en 1.000 ton/km [afio:

| [sotermo | Refrigerante

Productos vefrigerados: |

Came: oty —er—y 17.500 20,410

B A e e - 150,141

Hortofruticolas. 217.97:

Pesca. 50.685
Productos frescos:

33 E LT R T o e 19.200

720 (e R e S 2 (PR £ 1.042

Totales b o 705.188 457.018

(15) No se nos oculta la mayor o menor estacionalidad de productos tales como leche, pesca y carne, entre otros. Pero
recordamos que al estudiarse tan solo los envios a los grandes centros consumidores el supuesto de su uniformidad
a lo largo del afio es justificadamente valido actualmente, y con mayor motivo en 1979.
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b) Tréfico por carretera, en 1.000 ton [km |

rados:

Rarsdsiteniany) oielsodinrs o 21
Lacteos .

Huevos de «
Hortofrutic

Pesca.

Produ

Plitano

Huevos . . . . . . I.000

208.036 361.418 | 69.700

V.7. DETERMINACION DEL TONELAJE/KM/ANO A TRANSPORTAR POR LOS VEHICULOS TIPO QUE SE CONSIDERAN

hiculos

Para poder evaluar el parque de recederos

de los productos p

el presente

estudio, v dada la a de datos naciona a este respecto, 0s de basarnos fundamental

cperienci

» que con un parque actual de 1.160 vehiculos Ppor carretera (en OLErmos, re

de ferrocarril (entre isotermos y refrigerantes) posee estadisticas sobre el particular.

lada

Hemos de llegar a determinar las tone kildmetro que un c:

lo cual partimos de los siguientes datos

1. Kilometraje medio recorrido am

productos perecederos. En Francia, la m

Tan solo son excepcion los v afio, su

1do, que dada su uniformidad a lo largo «

orden de 80.000 km [afio.

ferenci len una mayor utilizacion kilométrica, d

mayor velocidad y

2. Tonelaje medio que dicho vehiculo puede transportar al Con el anteriormente citado parque de camiones y

vagones, Francia transporta:

fio,

{11 camion,

750.000 ton/

En vagén, 1.570.000 ton/aiio,

3. Para la determinacién del tonelaje medio del camién o vagén mds generalizado, analicemos los dos medios:

a) Camidn. — Considerado el parque francés en conjunto se observa que el grupo mdas numeroso (moda) es el de

solo d

1 los

por 100), siendo t

tu

til entre 5 v 1o toneladas (€

vehiculos con capacidad de ca

menor capacidad medi:

vehiculos destinados al transporte de productos conge ), los datos franceses dan la siguiente informacién:

dos. A este TesSped

L% o 1T A s e i S 5 - 10 toneladas (65 por 100).
Productos ldcteos y aves . . . .  5- 10 toneladas (66 por roo).
Pescado . 5 - 10 toneladas (74 por 100).
Productos congelados . . . . . 0 - 5 toneladas (84 por 100).
Vardosy : o o Lo e sl s o toneladas (6% Dot T00).

Puede tomarse, por tanto, para Francia el camion de ocho toneladas como el de tipo medio para todos los productos
frescos o refrigerados y el de tres toneladas para los productos congelados.
E
los que realizan servicios urbanos y alguno otro muy especializado, tales como transporte de helados, natas, ete., todos

te tiltimo tipo medio, para productos congelados, es muy pequefio, dado que en ¢l se encuentran comprendidos todos

de reducida dimensién. En este sentido las capacidades medias de carga 1itil francesas nos son de poca utilidad.

La especial situacién de los centros consumidores estudiados en relacién con los productores, v la modesta experiencia

iculos

resultante de nuestro actual y reducido transporte frigorifico por carretera, aconsejan para nuestro pais el empleo de veh
de mayor carga 1itil.

wccion nacional, tanto en frigorificos como en isotermos, oscilan de las siete

Por otro lado, los actuales tipos de con

ra 1til |

15 toneladas de ca .-\_[.\L"]'.lii{'n' 3).

16l




|
De todo lo expuesto creemos justificado el supuesto de una c: por vehiculo isotermo o 1 erado de ocho tone
ladas v de 11 toneladas para el fico: maxime teniendo en cuenta que en el presente estudio quedan excluidos todos
aquellos vehiculos dedicados a transportes urbanos, servicio de distribucién de los frigorificos de consumo y transportes
especiales, normalmente de menor capacidad.
1 Vagin Los tipos actualmente empleados en Espafia (ver datos del Primer Censo Frigorifico Nacional) oscilan
de los 33 a los 41 metros ciibicos con dos ejes. Existen otros tipos mayores, de cunatro ejes (de 64 a 67 metros ct
nleados fundamentalmente en el transporte de pescado (ver capitulo I1. Formas de en lel pescado). En Europa los mas
ralizados v modernos oscilan de a 51 metros ciibicos, con carga de 15 a 19 toneladas tedricas.
Para Espafia la ca tedrica puede establecerse en 16 toneladas por vagoén de dos ejes, tipo éste, con mucho, el mas
comin, v su carga tutil puede establecerse en 1o toneladas
Partiendo de estos datos pasemos a la determinacion de ton [km [afio transportadas por los vehiculos tipo
considerados
Iiste tonelaje km fafio vendra dado por el producto de las toneladas de carga real por vehiculo, el niimero de 5
) 1 £
la distancia de cada uno de ellos, entendiendo por distancia el kilometraje existente en el desplazamiento a un punt
determinado y regreso al punto de partida
\ esta férmula hay que aplicar coeficientes variables en razén de la cuantia de los kilémetros recorridos en vacio o con
otra carga distinta de los productos perecederos. Si bien los vehfculos acondicionados para el transporte bajo frio, por el
elevado coste de los mismos, tienden a no efectuar recorridos sin la carga para la que han sido concebidos, no siempre pueden
encontrarla v no es raro que efectiien rresos con cargas diversas (cargas cuya tinica condicion comuin es de no danar la
caja » de tales vehiculos) como puede ser: papel, productos quimicos industriales debidamente embalados, ete., pero
que para nuestros céleunlos, al no tratarse de productos perecederos, no se tienen en cuenta I.o dicho es especialmente aplicable |
a transportes por carretera donde se tiende a obtener un coeficiente de utilizacion méaximo. Para los vagones el coeficiente
de utilizacidon es mucho menor en general.
Ios coeficientes de reduccién que van a emplearse son los s
Coeficiente de reduceion
A 4 en funcion de los retornos
SECTOR
Vagones ‘amiones
PogPiindtoies | S, b 0 S Sl o 0,50
Productos frescos o
rados. . el 2 0,55 0,70
Productos congelados 0,80
Con los datos expuestos la determinac de las ton/km /afio para los distintos vehiculos en la que, para el k ometraje
anual, se han .ll'lngzt;idn\ los datos franceses, es la siguiente:
I Can vante para pescado:
g 0,50. ab.000 384.000 ton km
an 1SOLEYI Vel 0
8. 0,70. a6.000 7.600 ton /km fano.
_.an o para P To8 |
1
p y ' - |
a,80 g6.000 844.800 ton [km [afio. |
t. Vagon ¥ f rante parva pescado:
10 0,50. S80.000 400.000 ton [km [afio
ag f ra harva of s perecederos
10, 0,55. 12.000 231.000 ton /km /afio.

Fstos datos medios son los que nos han de servir en la determinacién del parque de vehiculos necesarios para el transporte

de ]n"ulu\‘luﬁ !n-1'rl“-lh-:|'<|_- a los centros de consumo estudiados v a la \'X]Itlrti'.l‘l."\li ]H't'\'iht-’!. todo ello para 19709.

162




V.8. CALCULO DE LOS VEHICULOS NECESARIOS

rtiendo de los 1

dros de distribucién mensnal del trafico acondi

restre, tanto ferrovi

expuestos en el punto V.6, y poniéndolo en relaci on el tonel

0¢ e “
1 Ju 0l
sideran en el punto anterior, obtendremos las necesidades de di
8.1. Tréfico ferroviario.
Las necesidades en el supuesto de una distribuc f m las siguiente
N.° d (@] io
1
»ector p
Otros sectores . x - - $.514
lotal . : ; > 4.812
Como qui que la distribuciéon mensual que se obsersy ta mucho de ser rnie, pues presenta w ) en

Nnece «_-ul_|-]---~ "

diciembre con 170,4 millones de ton/km. y un minimo en septiembre con 47,1 millones de ton/km

1

vagones (habida cuenta de la constancia de los envios de pescado) oscilan entre:

maximo 8.631 vagones, de ellos 298 para pescado;

minimo

wwones, de ellos 2

3 para pescado.

Dichos limites aparecen graficamente expresados en e

interior histograma (grifico

, en el que tambiér

la ordenada 96,8, el miximo de ton/km. que pued

Ser tr:

con el minimo de inactividad del parque ferroviari

Tal tonelaje corresponde a 4.812 ve

gones, que transportarian 82,4 por 1oo de lo previsto, con una inactividad del 17,6

por 100, que ha de ser considerada como minimo compatible con tal volumen.

8.2. Tréfico por carretera.

Fn el supuesto de una distribucién uniforme a lo largo del afio las necesidades pueden evaluarse en los siguientes vehiculos:

N.o de vehiculos (8]

vaciones

Sector congelados . . . . 82
Peseade freseo . o "L 0 410
Otros productos frescos . . 033
|
Total .

yviaria

La distribucién mensual que ha sido estudiada y que aparece en anteriores cuadros es mas uniforme que la fe

antes considerada. Presenta un médximo en junio con 78,1 millones de ton/km v un minimo en noviembre con 47,4 millones

de ton /km. Estos nos marcan los limites de las necesi 5, que oscilan entre:

1.817 camiones, de ellos 82 frigorificos y 410 refriger

antes o isotermos para pescado. El resto son isote
te de lec

mo de 1.131 camiones, de ellos 82 frigorificos v 410 refrigerantes o isotermos para pescado. El resto son isot

V

th

), entre los que han de consignarse 110 especiales para el t

o refrigerantes (639), entre los que han de consignarse 110 especiales 1 msporte de le

Dichos limites aparecen graficamente expresados en el anterior histogr » trafi

o mensual por carretera (grifico 35),

en el que también se sefiala en la ordenada 60,6 el maximo de ton/kmn que pueden ser transportadas c

de inactividad del parque de camiones. Tal tonelaje corresponde a 1.425 vehiculos, que transportarian el

previsto, con una inactividad del 6,3 por 100, que ha de ser considerado como minimo compatible con tal vo

V.9. ETAPAS PARA SU DESARROLLO

51la s¢

Para alcanzar en 1979 las necesidades en vehfculos antes exp dividido el periodo 1962-1970

cuatro etapas
que finalizan, cada una de ellas, en los afios testigo considerados a lo largo del estudio ¥y que, como se recordard, son

1909, 1974 ¥ 1979.

o un crecimiento

Se ha supuesto, por demds, no un crecimiento rectilineo — excepto pare

ra hacia el

mas rapido en las primeras etapas, de manera que la linea resultant: eramente céne:

abscisas,

Por otro lado, y tanto para el tréfico por carretera como para el

dades de vehiculos para el transporte de la pesca.
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NUMERO DE UNIDADES EN
1900 1974 1979
1 C.arr
I o 343
22 110
13 734 933
1rri
Vagone 1501 refrigeran
tes , Q05 3.07" .81
i) ! pesca. : - = 265 28 al
b) Para resto de product s 2.640 2. 600 {.514
I 1al supone los siguientes volumenes fitiles, en metros cilibicos:
abig 1960 1974 1979
Por carretera. .400, 2 1 34.441,8
Por fer 58.503,2 ~2.601,8 208.840,8
66.002,9 145.058,5 20 3, 243.282,6

i atenderse a las previsiones de transporte de los productos

Con estos vehiculos v sus correspondientes voliimenes pod

perecederos considerados, en los porcentajes establecidos y desde las zonas productoras o cabeceras de trafico estudiadas,

tanto a los 16 centros consumidores més importantes de nuestro pais como a las corrientes exportadoras hasta los puntos

fronter

izos indicados. Todo ello en el transporte por tierra.

Para el transporte maritimo se han sefialado los tonelajes de previsible objeto de trifico sin que sea posible, como es

obvio sefialar, dada la muy variable capacidad de los buques y la heterogénea duracién de los viajes en relacion con los puntos

da del niimero de barcos necesarios a tal fin.

de destino,

ctuar una estimacién ni siquiera aproxim
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ANEXO I

CENSO NACIONAL DE VEHICULOS FRIGORIFICOS EN 1962







Se ha estimado de interés actu ar las cifras recogidas en el Primer Ce Industria 1 , T
por este Instituto en el afio 1960, por lo que afecta dios de transp de productos per
Aunque las cifras que reflejan el parque en aquella fecha difieren sensiblemente de las recogidas 1 sente ¢ st

reduci rtancia c con las necesi

te d

1, 1o que nos pone de manifiesto, una vez

las diferencias, si bien porcentualmente importantes, son numéric

I met

» desarrollo

la nece

dades que en el presente Plan se recog idad de un rapi

de este esidades de wehiculos acondi-

:ctor hasta alcanzar las cifras que

punto V.8 han sido determinadas como
fialan (V.g)

eva el actual censo arroja un parque de 113

cionados para el transporte previsto en los afios que se

a) Porlo que a 0§ por carye 1los, de ellos 47 remolques

nes de la siguniente naturaleza:

y el resto, 66, ca

NUMERO

[sotermos.
Refrigerantes.

| Frigorificos

I.os metros ciibicos 1itiles ascienden a un total de 3.460, pudiendo transportar una carga 1til de 1. toneladas

titil media por fr

De los datos obtenidos por esta tltima encuesta puede precisarse que la ca

termo de 8,6 toneladas.

de 10 toneladas y la de su similar ref
Anilogamente, el volumen medio de los primeros es de 33,5 metros ciibicos v de 23,6 metros ciibicos el de los segundos.

En relacién con el tipo de carrocerfa, cabe sefialar los siguientes modelos:

| § |
MODELO | NUMERO |

PEgedal: o ow . ooy o E i s plE 56
Pegaso-Formar
Berliet.

Trailmol S R R A &
e 70 T T S S e T e | 6
Propio o sin determinar. . ; : 3 . 35

En cuanto a los frigorificos, estdn equipados con los siguientes grupos mévil

GRUPO FRIGORIGENO NUMERO
| Thermo-Eing. . . . = [ i 66
Thermobil . s ; ; S - sl 2

Inges Morrison

b) Las cifras actuales del parque de vagones nos seiialan la existencia de 748 unidades, de ellas 367 con ejes inter
cambiables y aptos, por tanto, para el comercio exterior.

1e un total de 32.469 metros cubicos

Todos ellos son refrigerant igorifico (1).

s, no existiendo ninguno parque ti

titiles, pudiendo transportar una carga maxima de 12.527 toneladas.

arse que el volumen 1itil es de 43,4 metros ciibicos y su carga

De los datos obtenidos por encuesta directa puede precis:

maxima media de 16,7 toneladas por unidad.

(r) En la actualidad se construyen los cinco primeros vagones frigorificos del parque espafiol.

169







APENDICES







APENDICE 1

NORMAS PARA EL TRANSPORTE DE PRODUCTOS PERECEDEROS







i. DEFINICION Y CLASIFICACION DE LOS PRODUCTOS PERECEDEROS

razon de la inestabilidad fisica

iente forma: «Productos qu

- de la sig

Los []1'Ilf1|il'1\'.‘- ]l('!'l't'\'(ll']'---\ 1\11"".-1

fmica y biologica de su naturaleza, asi como por el descenso de temperatura a que han sido sometidos, son sensi

qt

condiciones atmosféricas, v muy e

ecialmenie a la temperat Fstos productos exigen particulares precauciones en

1tre la ]s1':;|'1':[1'('i-'-|1 2y el

umo, con el alteraciones a

iende ¢

cadena de operaciones que se ¢ fin de impedir o limitar
que estdan expuestos

s categorias:

Por cuanto al estado té o de los productos, inguir t

a) Productos frescos, es decir, aquellos que no han sufrido tratamiento alguno que pueda modificar su estado natural;

MOSIL

ra exterior o bien aquell:

rior a su punto de con ieion, puede ser o bien la de la a

su temperatura, siempre igual o supe

co (refrigeraciéon o calefaccion

amiento térn

a la que han sido puestos a través de un tra

i) Productos congelados, es decir, aquellos que han sufrido un trat:

miento frigorifico con objeto de rebajar su tempera-

C., 0 menos, v que, para conservar su estado de productos congelados, han de s antenidos a una temperatura

tura a -

igual o inferior a — 7° C., pero superior a 18° C,

los que han sufrido un trata

Productos congelados ultrarrdpidamente, es decir, aq

rebajar su temperatura a 180 C., o menos, ¥y que, para con ar su estado de productos congelados ultra

iferior a 180 C

1 igual o

han de ser mantenidos a una Tenpe rati

r.2. DEFINICION Y CLASIFICACION DE LOS CONTENEDORES

ntiladoss, sisotermoss,

Los contenedores (1) especiales utilizados para el transporte de productos perecederos pueden ser: av

srefrigerantess, «frigorificoss o «calorificoss, cuyas definiciones y normas, para los afectados a los transportes terrestres inter-

nacionales, adoptadas por el Comité de Transporte interiores de la Comisién Econdémica para Europa de las Naciones Unidas,

son las siguient
1. Contenedor ventilado: Contenedor cerrado cuya caja rigida comporta, ademds de aperturas de acceso y de «

va sea ventanas para entrada vy salida de aire, ya sea dispositivos de aireaciéon forzada, o bien una combinacién de ambos

\rga,

temas. Fl sistema de aireacion ha de ser obturable desde el exterior del vehiculo.

2. Contenedor isotermo: Contenedor cuya caja estd construida con paredes aislantes, incluidos piso y techo, que permitan
limitar los intercambios de calor entre el interior y el exterior de la caj
(Ix). El coefic

normal ha de ser inferior o, como maximo, igual a 0,6 kilocalorias por mue

nte de transmision térmica (factor K) (2) del contenedor isotermo

a) Contened: NOYi

o cuadrado de la media geométrica entre las

rrado de diferencia entre la temperatura del aire en el interior de

superficies interior y exterior, por hora y por grado ce

la caja vacia y la del aire en el exterior de la caja (3).

iente de transmision térmica (factor K) del contenedor isotermo

coel

b) Contenec ymo rejf

reforzado ha de ser inferior o, como maximo a 0,35 kilocalorias por metro cnadrado de la media geométrica entre las

1wdo centigrado de diferencia entre la temperatura del aire en el interior de

superficies interior y exterior, por hora y por

la eaja vacia vila del aire en el exterior de la l‘ilji: (3)

3. Contenedor refrigerante: Contenedor isotermo (tal como se define anteriormente) que, por medio de una fuente de

frio (hielo hidrico, con o sin adicion de sal; hielo carbdnico, con o sin regulacion de

blimacion; placas eutéeticas, ete.) que

mtenerla en lo

10 sea un equipo mecdnico o de absorcién, permita rebajar la temperatura en el interior de la ¢

sucesivo durante un minimo de doce horas con una temperatura exterior media de 250 C

52 C., como maximo para la clase A,

C., como maximo para la clase B,

utilizando agentes frigorigenos y acondicionamientos apropiados.
E,

han de poder ser cargados desde el exterior del contenedor.

agente frigorigeno; estos compartimientos

te contenedor ha de poseer uno o varios compartimientos reservados :

(1) Vagones, camiones, remolques, semirremolques, containers y material analogo.
(2) También denominado factor «Us en algunos pafses, especialmente en el Reino Unido.
(3) Los valores del coeficiente K son vélidos para las medidas efectuadas cuando la temperatura media de las paredes de

la caja es de 35° C.
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Contenedor frigorifico: tivo de producci

n de

fo (grupo mecanico de

OnLpresion, m 1 de absorcio nte de maner:

'||."
en el interior de la ¢

iperatura y mantener posteriormi

lanente

ja vacia te

- constantes, conforme a las normas que se definen a continuacion,

para las tres clases:

lase A: C

te un minimo de doce 1

manten

enedor q

ras, cualquier nivel constante de tempera

1 comprendida entre 120 C. y o2 C., incluso con una temperatura exterior media de hasta

b Clase B: Contened

r, durante un minimo de doce horas, cualquier nivel constante de tempe

129 C. ¥ 0 C.. incluso con una temperat

1 exterior media de hasta + 30° C

durante un m

C: Contenedor que permite

no de doce horas, cualquier nivel constante de tempera

tura entre - 12° C. y — 20° C,, incluso con una tempe

tura exterior media de hasta 309 C

Contenedor calorifico: Contenedor iso por medio de un sistema de calefaccion, permite

elevar ¥ ]hl.—ih-:'iu:'

mente mantener dur: minimo de doce horas el i

la caja vacia a una temperatura minima de 4 12° C., con

de hasta 2ot C.

una tempera

;. DETERMINACION DEL CONTENEDOR A UTILIZAR

contenedores frigorificos en

1mero sut

nte para hacer frente a todas las demandas y si el cos

nte superior al de los otros, el problema de la determinacién del tipo a utilizar no se plantearia:

los contenedores frigorificos

el caso. Por

razon, es conveniente poder determir el contenedor mds economico

enedor

cada transporte, o estud

1zgado ea ]

iori» como el mds apropiado no se encuentra disponible,

qué otro puede sustitnirle sin

De una manera al, cuando se tra

ta de proteger los productos cont

ra los efectos del calor, los contenedores pueden

.. en orden creciente de coste, de la signiente manera: ventilados, isotermos, refrigerantes y frigorificos. Pero este
le

orden no es inmutab
del cont

puede moc

cion de

que ha de ser mantenida, del grado de isotermia

mper:

lor, de la cantidad del coste del

rigeno nec

io o de la potencia del dispositivo mecanico de pro-

ducecion de frio,
Ios factores a tener en cuenta con el fin de determinar el tipo de contenedor a utilizar para un transporte determinado
son los siguientes:
Por una parte:

a) Zona térmica dentro de la cual la te

iperatura ha de ser mantenida, tenida cuenta de la duracion del transporte.
b) ‘Temperatura de carga del producto.

Ten

ituras exteriores, media y maxima, previsibles durante el

ransporte.

d) Calor acumulad

los productos y embal:

¢) Calor desprendido por los productos (respiraciéon, fermentacién, etc.)

f) Coeficiente de transmisién térmica del contenedor (coeficiente K) y superficie media de sus parede

g) Calor acumulado en la caja del contenedor y en los ac

sorios que se encuentran en el interior de dicha caja.

k) Calor producido por los agitadores de aire v,

aso, por el motor del dispositivo frigorigeno.
Y por otra:

i)

Para los contenedores refrigerantes, frigorificos o calorificos, el ¢

r absorbido por la fuente de frio o desprendido
por la fuente de calor del contenedor

entarios, tanto en estado

En los cuadros adjuntos se recogen los datos relativos a la carga y transporte de productos aliz

fresco como congelado.
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DATOS RELATIVOS A LA CARGA Y TRANSPORTE DE PRODUCTOS ALIMENTARIOS FRESCOS

(En gr ad

CONDICIONES DE TRANSPORTE
5-6 dias

PRODUCTOS .
EIper:

maxima

Carne i
Pescado con hielo

Aves y caza

Huevos

«eche fresca y pasteurizad

oa 2 1 145 de
turas ."!'l'll?l'l'ill'rl'_‘- para un trans- \
48 horas.)
{ No mas No mas / : \ No mas No mas

Manteq !
AL { de 4 de-t 12 | de 4 de 12

Bolaieey SRy s o o BT oy S Minimo: o. Maximo: 25

Coliflores O (] & oa 4 o] oa 5
Coles de Bruselas . : : N 12 0 a [2 o0 a s} S o 8 oa I

Lechugas " O O a ( 0a 'n] 4 (4] 4 0a f
SHIBaITes o v L PR N s s 5 0 a 5 oa : No se su transport

Juddasyerdes . = oo e e €] o a ) oa > | No se recomienc
Yy No

Espinacas . . o« s v o s 6 0 a 5 04 89

su transporte

tran 5 durante

recomienda

se

Ce Temperatura minima: - 25

Zan: rias . - = e £ 2 : bal 04 - 8| — 1a 6 0a 1 10
Aleachofas ., o 4 . L W 10 o8 -4 10 o4 &) o a oa 1o
Melones 5 : A - ) 2 : R tal 44 - o 2 8 { { & (&) 4 5

Tomates:

a) Inmaturos. 2 2 L5 10 i 10 Sa 12
b) Maduros 8 S 10 | No se recomienda su transporte.
Esparragos . 5 0 a 5 oa 3 2 04a 2 04 5

Chamnifdn = : ) oa 4 Y No se recomienda el transporte mds
el SR L S I e /(solo 24 horas){ de 24 horas
No méis ) > ) ( Nomas )
de 15 3 ! de +15

% et R IR L . S )

> {

PNohayreco-0) o - i { No hay reco- )
) 1:

Manzanas > a + I3 3 :
Manzanas { = i 6 0 a Is . : a [ oa <+ 1
mendaciones § ' : { mendaciones | 2 : J
1575 3Tt E R * EEEE e 3 0a - 3 — 1la 10 3 oa-+ 3 |— 14a 8
Melocotones, ciruelas v all
v 4 03 4 — Ia ) = 2 0a 2 - I8 Lo]

ques . . . . . . . 24
GErEZaRy o U R Rt i 4 0a 4 |=— 18 6 | No se recomienda su transporte.
y No se recomienda el transporte mds

Fresas . ok i b . TR 3 — I8 - S v 3
; : t ) de 2 dias.
0 f7 T B e £ e L L 5 0 a 8 |— Ia-+ 12 + 6 oa 6 - 14 8

Plataions s il tehl 12 12 ITa -+ 14 + 12 12 ITa -+ I4
CETVETHE e T T S e 6 4 a 7 4a 10 6 4a-+ 7 4a- 10

DATOS RELATIVOS A LA CARGA Y TRANSPORTE DE PRODUCTOS ALIMENTARIOS DE ORIGEN ANIMAL
CONGELADOS
(En grados ¢

rados )

CONDICIONES DE TRANSPORTE
Elevacion
PRODUCTOS maxima
de temperatura
aceptable (1)

Temperatura Temperatura
de transporte de transporte
recomendada £

eptable

Carne : i 4 J ] 3 1 - — 10 < — 8
Aves v caza ! : ¥ : 4 - — 12 : - 10
Mantequilla v otras sus-

tancias grasas
Huevos . . . . . s 4

(1) Elevacion mdxima de temperatura aceptable desde el comienzo de la operacion

el fir

de carga de los productos en los vehiculos h del transporte.
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DATOS RELATIVOS A LA CARGA Y TRANSPORTE DE PRODUCTOS ALIMENTARIOS DE ORIGEN ANIMAL Y VEGETAL
CONGELADOS ULTRARRAPIDAMENTE

entigrad

CONDICIONES DE TRANSPORTE

PRODUCTOS

1
}
1
1

Platos p
Zumos de fruta o
Zumos de fruta concentra-
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APENDICE 2

CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS Y GRUPOS MOVILES

MAS COMUNES EN EUROPA PARA TRANSPORTE POR CARRETERA

DE PRODUCTOS PERECEDEROS




CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS Y GRUPOS MOVILES MAS COMUNES EN

EUROPA PARA TRANSPORTE POR CARRETERA DE PRODUCTOS PERECEDEROS

Unic ZU 102

S, R. Titdn SGA
Berliet GLM
Saviem 11, 19

Berliet GLR 5 .

Saviem JL 19 .
Unic ZU 121 L2

.t GLR 8 R
Unic ZU 81 L

t GLR 5.
Unic ZU 8-IR-1,2

1 JL 19 VA

II.;‘...!.":I“K U _‘.5

Unic ZU 122 L.

Mercedes 333

[

~

S. R. Trailor S 1/2 29.

ralente
ada
alente .

arne

Carne ¢
Polivales

QOueso

Carne colgada
Ca

Pesca.

Mantequilla, huevos,

aves .

Carne colgada

( S0

colgada

Carne colgada
alente .

ivalente .

Poli
1

Nevera

Thermaobil EK .

Thermobil EK .

Volu-

hielo hidrico. . - 33,00

Thermobil EK. . .| 290,00
Thermo-King

srmo-King K 10.

31 3,00

6oo litros.| 30,00

18,00

Nevera p. I m

Stone-Carrier . . .| 42,5

Nevera p. 1 m?
hidrico

rmo-Ki

12,00

L - o - 32,00

RT . .| 5880

AISLAMIENTO

Naturaleza e

Paredes

lsovet . . . ou 120
Isocolor . S x . : o
[socolor . - " Go

Lana de vidrio baque-
lizada . ; - : T4

Isoflex, Isover . . . T20

T P S SRR 8 120

Lana de vidrio baque
lizada

Isover, Isocolor.

cell.

T\’.]{".L‘.L"s.'\'l]. . . . . a0
!.“1‘5\.‘.']- . . . . . '.'|I
i“}[)\'l'r . . . . . 100
Lana de vidrio baque-

lizada . . . . 140

Scell-Durei. . : Qo
Polistireno exp. . . 105
Polistireno exp s 105

Polistireno exp Ty 105
Klégé -

Pol , poliéster . S0
Polis G0
o0
S0

Polistireno exp. : 4 Qo

Polistireno exXp M . gz
Polistire

(Siprenla vl Gy 116
Polistireno exp. . . Qo

Polistireno exp. . . 9o
Polistireno exp. . . 80
Polistireno exp. s 80

Polistireno . ‘ : - &2

Polistireno

elepdpel], o 0 e 82

Teche

50

Qo

210

080

10,000

500

0. 500

.430

g.300

I2.200

10.1G90

2.420

Hoo

Q.000

9.020
13.120

I[50

8.000

14.000

14.000

10,000

I13.000

10.500

19.650

10.000

T4 bl
14.180

23.000

= 000

Peso
total

10,000

12.660

I1(}.300
15.000

15.000
20.400

10.400

20,000

10.500

Abreviaturas: F Frigorifico.

I Isotermo.

R Refrig
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GRUPOS FRIGORI

GENOS MOVILES

Kelvinat

Thermol

Iher

Thermo-King

Thermo-King

Stone-Carrier

O.B.V

Thermobil

Potencia en

s /hora

5.000

200

5.000

Peso (kgs.)

Fluido Tipo de vehiculo
.|-.1.l['-‘\;1

no al que se

frigori

Freon 12 Vol. 11til hasta 25 m?®

Vol. 1itil hasta 25 m3

Vol. 1til hasta 50 m®

Freon 12

Freon 12

Temperaturas
que permite alcanzar

(temperatura exterior

50 C.a — 109 (

(Gasolina

(sasolina

(Gasolina

as que no han sido previ

sobre un conmutador

ratura por transistor

ccion por simple

accion

Temperatura exterior de

182

35° C.
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APENDICE 3

CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS NACIONALES Y

REMOLQUES MAS UTILIZADOS EN ESPANA PARA EL

TRANSPORTE DE PRODUCTOS PERECEDEROS







s caracteristicas, 1

auf, remolques Tra ones isot 1 refr 1ites que cireul ctualment
CAMIONES FRIGORIFICOS
Capa d
Modelos Pipo de chasis = i |
Irig } 1
An \to
Lo L 0 [ ( 3 1 |
30 C } t )
I 3
0 \ fJ' 130 O joo
20 131 00 | 2.40(
180 150 00 T (
20° C ( 2. 40(
39C, | 15.3¢ . 32
CAMIONES ISOTERMOS
Cap Medidas interiores del furgon en mm
Modelos I'ipo de chasis e olune
Largo Ancho Alto =
0,45 5.210 - 2.18¢
I 00 0,45 3.511 330 5
15 0,50 130 30 7
1 ! 0,50 5431 . 2
] H.127 2.3200 I 10O

FURGONES FRUEHAUF SOBRE CHASIS DE CAMION

Modelo Dimensiones ex

),0 1M 6,00 2,2 2 2
REMOLQUES FRUEHAUF
' A R A
Dimensiones interiores Vol il Isoterm Frig J
2,16 T,04 28 1.200 1. 800
1 .\_ L |.'Ji a1 | 500
7.87 X 2,16 % 1,04 3
30 1m1 0,07 2 16 1,04 38 200
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REMOLQUES TRAILMOBILE

VAGONES ISOTERMOS Y REFRIGERANTES

188

0,45 ( o
P ) '
b
Q T .!::
0O, I 0
( 10 ) OO0 12,0 4.5 m*
ate
20 > 1
ncias calidad de ventilad: lo cual su v 1en 1
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