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La gesti6 de la Direccié General de Transports de la Generalitat en el si del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres Publiques durant I'any 1980 s’enceta sota la
perspectiva d’un fet fonamental, I'aprovacid, ratificacié, i posterior promulgacié pel
Rei de I'Estatut de Catalunya, el mes deddesembre de 19789, i, per tant, de I'afirmacié
de la Generalitat restablerta com a continuadora del periode de govern dut a terme
per la Generalitat provisional des de 1977. Aquesta afirmacié es consolida després
de les eleccions generals a Catalunya, dutes a terme el mes de marg de ['any 1980.

Es per aixo que la Direccié General de Transports, que havia assumit les competén-
cies que li atorgava el Reial Decret 2115/1978, de 26 de juliol regulador del primer
traspas de les competéncies assolides per la Generalitat provisional, dirigeix el seu
esforg, al llarg de I'any 1980, per acomodar les competéncies de I'esmentat Reial
Decret a les definitives que en el marc de la Constitucié Ii atorga el vigent Estatut
d’Autonomia de Catalunya.

Aquesta tasca es produeix sense solucié de continuitat tot i que havent-se produit a
finals del mes de juliol un canvi de titularitat en la Direccid, la politica endegada pot
considerar-se de reafirmacié i continuacié de la duta a terme fins aleshores.

La present Memoria que és la primera de la nova época de la nostra institucié d’auto-
govern vol ser un recull de les activitats portades a terme al llarg de I'exercici de
1980, com a rendiment de comptes, no solament a les Institucions de Govern de
Catalunya, sin6 a tots els seus ciutadans interessats en la gesti6 de la cosa publica.
En el seu contingut es fa amplia referéncia al que s‘ha fet en matéria de construcié, a
la tasca desenvolupada des del punt de vista de planejament i promoci6 del transport
a Catalunya, als acords assolits pel Grup de Treball Permanent RENFE-GENERALI-
TAT, a les activitats dutes a terme per la Comissié de transports de Catalunya, a la
tasca normativa endegada al llarg de I'any, a les activitats i actes administratius rela-
tius en matéria d’explotacié de transports, a la situaci6 i actuacions dels Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya, empresa publica directament vinculada a la Direccié,
i en definitiva a tot acte que és competéncia d'aquesta Direccié General.

Les actuacions s'emmarquen en el si de les directrius que en matéria de politica de
transport s’han formulat per part de I'Executiu de la Generalitat, que recullin els drets
constitucion als reconeguts al ciutada, han encomanant vetllar per tenir a la vista els
mitjans necessaris i amb les caracteristiques adients, a fin d’aconseguir que el poble
de Catalunya pugui exercir el seu dret a la lliure mobilitat sota el control i ['organitza-
cié de la Generalitat.







Elements fonamentals de la politica de transport han estat i sén el foment del trans-
port public, tant de viatgers com de mercaderies, plantejats com alternativa valida i
efectiva als altres mitjans per a la resolucié, en el cas dels viatgers, no solament de
la mobilitat obligada, siné tembé dels moviments pendulars de caps de setmana, i la
mobilitat no obligada. Aquesta Direccié General considera suport fonamental,
d‘acord amb el contingut de la Constitucié espanyola i de I'Estatut d’autonomia, la
iniciativa privada responsable per poder subministrar al ciutada i a les empreses els
mitjans de transport adient, tot i seguint les normes i planificacié que la Generalitat
vagi establint.

Una necessaria i profunda col-laboracié amb els Ajuntaments s'ha endegat al llarg de
I'any, a fi de planejar, reordenar i harmonitzar els transports col-lectius urbans, amb la
politica general de transport, per tal de poder assolir un pla organitzatiu de transports
a Catalunya.

S’ha fomentat la racionalitat en la potenciacié i eleccié dels diferents mitjans de
transport basada en els criteris energétics i de maxima utilitat social aconseguida
amb un optim rendiment economic de la gesti6 coordinada d’aquells. En aquest sen-
tit s'ha iniciat una reafirmacié de la voluntat de potenciacié del transport ferroviari
com a instrument substantiu de /‘ordenacié del territori.

Aixi mateix, tenint en compte la necessitat de transparéncia d’informacié del sector
de transport public a Catalunya, tant de viatgers com de mercaderies, s’han posat
les bases per establir un suport estadistic fiable sota el control de la Generalitat.

Per altim les actuacions de la Direccié General, han estat encaminades a aconseguir
el desenvolupament d’una politica integrada de transport que comprengui totes les
modalitats d’aquest, i permeti disposar dels instruments adequats per a la seleccio i
avaluacio de les inversions, que permeti la possibilitat d'actuacions competitives i
potenciacio de la coordinacio entre els diferents mitjans de transport, aixi com entre
aquests i la resta de les activitats territorials. Si s’ha aconseguit posar les bases per a
I'assoliment dels objectius marcats en la politica de transports, breument delineada
en aquestes ratlles és un judici que cal deixar a la consideracié de I'administrat.

No voldria cloure aquesta breu, i aleshores forcosament incomplerta, presentacio
sense testimoniar el meu reconeixement al conjunt de funcionaris que en el si
d‘aquesta Direccié han treballat, moltes vegades amb incomprensié, perd sempre
amb la maxima dedicacié i eficacia per assolir les fites que ens hem marcat dins la
nostra institucié d‘autogovern. Un record especial a I'anterior Director senyor Albert
Vilalta i Gonzalez, veritable estructurador d’aquesta Direccié General des de l'inici de
la seva creacio.

Es voluntat de la Direccié General de Transports aportar tots els mitjans al seu abast
per assolir el benestar d’'una nova Catalunya, justa, solidaria i moderna.

JOAQUIM TOSAS | MIR
Director General de Transports
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Antic tren de cremallera de Montserrat
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1.1. EVOLUCIO
DE L'ESTRUCTURA

L'estructura de la Direccié6 General de Transports des de
I'inici el 31 d'octubre de 1978 quan es va traspassar el per-
sonal de I'Estat fins avui, ha evolucionat forca per adaptar-se
en cada ocasi6é a les necessitats i circumstancies que |'afec-
taven.

Fent un breu resum tenim que:

En virtut del Decret de 21 d’octubre de 1978 es van assignar
al Departament de Politica Territorial i Obres Pabliques les
competéncies sobre transports transferides per Reial Decret
2115 de 1978, de 26 de juliol.

Per Decret de 31 de gener de 1979, sobre |'organitzacié de
la Direccié General de Transports del Departament de Poli-
tica Territorial i Obres Publiques, s'establia I'estructura inicial
basica per desenvolupar les competéncies transferides.
Per Decret d'11 de desembre de 1979, es va reestructurar
la Direccié General de Transports atés el que es va poder
establir i experimentar en aquell temps de treball efectiu,
aixi com també condicionat per la creacié de 'Empresa Pi-
blica de Ferrocarrils i per exigéncies de la Llei de Contracta-
ci6 de I'Estat pel que fa a supervisié de projectes, aixi com
les transferéncies per a inversions acordades amb el Ministe-
ri de Transportes y Comunicaciones.

Per Decret de 8 d'abril de 1980, es va ajustar |'estructura
organitzativa de la Direccid General de Transports, i en data
3 d'octubre va ésser conformada i acomodada I'esmentada
estructura.

Darrerament i per Ordre de 21 de novembre de 1980 es va
introduir un ajustament en l'organitzacié estructural de la
Direccié General de Transports i el seu desenvolupament.
D’aquesta manera, |'estructura en aquesta data queda aixi:




DIRECCIO GENERAL

DE TRANSPORTS

e Negociat de la Secretaria

SERVElI DE LA SECRETARIA DE LA COMISSIO DE

TRANSPORTS DE CATALUNYA.

SERVEI DE LA SECRETARIA GENERAL

— Secci6 d'Assumptes Generals

® Negociat d’Assumptes Generals

® Negociat de Taxes

e Negociat de Programaci6 i Control
— Secci6é d'Organitzacié i Mecanitzacio
® Negociat d'Organitzacio

— Secci6 de Gestié Econdmica

® Negociat de Tarificacio

® Negociat de Gestié de Contractes

SERVEI DE GESTIO JURIDICA DE TRANSPORTS

— Seccié de Concessions
® Negociat de Transports per Carretera
® Negociat de FFCC i altres

— Seccié de Patrimoni i Recursos
® Negociat de Gesti6 de Recursos
SERVEI DE PLANEJAMENT | PROMOCIO

— Seccid d’Informacio
® Negociat d'Informacio

— Secci6é de Planejament
® Negociat de Planejament
SERVEI DE CONSTRUCCIO

— Seccié de Projectes
® Negociat d'Obra Civil

® Negociat d’Arquitectura

— Secci6é d'Obres d’Infrastructura

® Negociat zona 1.* d'Obres d’Infrastructura
® Negociat zona 2.* d’'Obres d’Infrastructura
® Negociat zona 3.* d’'Obres d’Infrastructura
® Negociat zona 4.* d’'Obres d’Infrastructura

— Secci6é d'Obres de Superestructura
® Negociat zona 1.* d'Obres de Superestructura
® Negociat zona 2.7 d'Obres de Superestructura
® Negociat zona 3.* d'Obres de Superestructura
® Negociat de Material motor i mobil

SERVE! D'EXPLOTACIO DE TRANSPORTS

— Seccié de la Demarcacié de Girona

® Negociat de Gestié de la Demarcacié de Girona
e Negociat de de Concessions i Autoritzacions

® Negociat d'Inspecci6é i Sancions

— Secci6 de la Demarcacioé de Lleida

® Negociat de Gestié de la Demarcacié de Lleida
® Negociat de Concessions i Autoritzacions

® Negociat d’Inspeccié i Sancions

— Secci6 de la Demarcacié de Tarragona

® Negociat de Gesti6 de la Demarcaci6 de Tarragona
® Negociat de Concessions i Autoritzacions

e Negociat d’Inspecci6é i Sancions

— Seccié de Transports per Cable
® Negociat de Transports per Cable

SERVEI DE TRANSPORTS PER CARRETERA
DE BARCELONA

— Seccié de Viatgers i Mercaderies

® Negociat de Gestié de la Demarcacié de Barcelona
e Negociat de Concessions i Autoritzacions

® Negociat d'Inspeccié i Sancions

SERVEI DE SUPERVISIO D'OBRES | PROJECTES

— Seccidé de Supervisié d'obres i Projectes
e Negociat de Supervisié d'Obres (Laboratori)

PERSONAL ADSCRIT A LA DIRECCIO GENERAL
DE TRANSPORTS EN 31-12-80

Administracié Central FEVE |Administracié
Procedéncia A ikt 2.* Jefatura 5.2 Jefatura o Central
Penwraiitat i i de Construccién de Transportes Terrestres b sense Total

Destinaci6 Plantilla | Laboral | Plantilla Laboral | Cotelans | o
Direcci6 1 1 - 1 - - — — 3
Comissié Transports
de Catalunya - = = - - - 1 - 1
Secretaria General 4 - - - 1 1 — - 6
Construccié 7 - 4 13 - - - - 24
Planejament 3 6 - - - - - - 9
Explotacié 9 - = 1 17 7 - - 34
Transp. Carretera B. 4 - — 3 12 8 - — 27
Supervisié d'obres
i projectes - - - - — 1 - 1 2

TOTALS 28 7 4 18 30 17 1 1 108
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2. Competéncies de la Direcci6 General de Trans-
ports

Queden establertes en Reial Decret de traspas 2115/1978
de 26 de juliol.

2.1 Transports per Cable

Competéncies totals de la Generalitat en concessi6, autorit-
zacid, explotacié i inspeccié dels serveis de transports per
cable tan publics com privats, que transcorren integrament
dintre de Catalunya.

Aixd correspon essencialment a totes les competéncies vers
les instal-lacions mecaniques d'aquest tipus existents a les
estacions d'esqui de Catalunya, de les quals cal significar
que hi ha installades 25 teleselles, i 60 telesquis. També
correspon a les competéncies sobre 3 teleférics i 2 te-
lecabines i 7 funiculars instal-lats a Catalunya.

2.2 Transports per trolebis

Competéncies totals de la Generalitat sobre concessio,
autoritzacio, explotaci6 i inspecci6 dels serveis de transports
per trolebls que circulen integrament a Catalunya, aixi
com la transformacié dels serveis de trolebls en autobus.
No existeix actualmente a Catalunya cap concessio ni servei
de transports per trolebus.

2.3 Transports per ferrocarril

Competéncies de la Generalitat sobre establiment, organit-
zacié i inspecci6 de ferrocarrils i tramvies que circulen
integrament pel territori de Catalunya, i no estiguin inte-
grats a RENFE.

Aixi mateix, son de la Generalitat les competéncies per gestio
directa i per mitja de concessi6é de nous serveis de ferrocarril
que no surtin de Catalunya.

Aquestes competéncies en el periode preestatutari els man-
cava per ésser totals les segiients condicions establertes
al Decret de traspas: els pressupostos d'explotaci6, la sub-
vencié6 compensadora de la insuficiéncia economica, aixi
com el programa de finangament, inversi6 i actuacio, els
quals han d’ésser aprovats pel Govern per la ra6é que la
dependéncia pressupostaria és dels pressupostos generals
de I'Estat: aixi mateix a |'esmentat periode pre-estatutari res-
taven les competéncies que la successiva legislacié sobre
ferrocarrils atribuia a les Corts.

Aixd s’ha materialitzat en el cas de les competéncies trans-
ferides amb els traspas a la Generalitat dels ferrocarrils que
explotava FEVE a Catalunya, Ferrocarrils Catalans i Ferro-
carrils de Catalunya, i els altres ferrocarrils concessionaris,
Cremallera de Ndria, etc.

Després de |'Estatut cal destacar la creaci6 de I'empresa dels
FFCC de la Generalitat de Catalunya formada en principi
pels anteriors FFCC Catalans i FFCC de Catalunya i
Sarria.

2.4 Ferrocarrils Metropolitans

La Generalitt ha assolit les competéncies que tenia |'Estat,
recollides en la Llei de Metros de I'any 1957 i per tant li
correspon la titularitat del Ferrocarril Metropolita de Barce-
lona i en conseqgiiéncia la realitzaci6 de les inversions
d'obres d'infrastructura.

Romanen a carrec de I'empresa d'explotacid, que és I'Ajunta-
ment de Barcelona a través de la societat privada municipal,
F.C. Metropolitano de Barcelona, les obres de superestruc-
tura.

Tanmateix, i en base a la transitdria 2.° de la llei 32/1979
de 8 de desembre de desprivatitzacié del Ferrocarril Metro-
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politano de Madrid es preveu que el metro de Barcelona i el
de Valencia s'equiparin amb el de Madrid, i llavors també
sera competencia de la Generalitat la realitzacio de les obres
de superestructura.

2.5 Transports per Carretera

Competéncies absolutes de la Generalitat quant a la conces-
sif, autoritzaci6 i explotacié en el seu cas:

a) Serveis publics regulars de viatgers, mercaderies i mixtos
amb itineraris integrament compresos en |'ambit territorial
de la Generalitat o que, fins i tot si excedeixen dels seus
limits, comptin amb cldusules concessionals de prohibici6
absoluta per prendre o deixar viatgers o mercaderies fora
de Catalunya.

b) Serveis publics discrecionals de viatgers, mercaderies i
mixtos prestats amb vehicles residents a |'ambit territo-
rial de la Generalitat i el radi d’acci6 dels quals no |'ultrapas-
sa. c) Serveis pablics discrecionals de viatgers, mercaderies
i mixtos amb itineraris prefixats integrament compresos en
I'ambit territorial de Catalunya o que, fins i tot, si I'excedei-
xen parcialment, tenen prohibicié absoluta de prendre o dei-
xar viatgers o mercaderies fora de Catalunya.

d) Serveis privats, propis o complementaris realitzats en
I'ambit de la Generalitat.

Competéncies de la Generalitat en alld que pertoca a la
creaci6 de nous radis d'acci6 de les targetes de transport.
Competéncies de la Generalitat en I'establiment i explotacio
d’estacions de vehicles de servei pablic de viatgers i merca-
deries dintre Catalunya. Aquestes competéncies han de tenir
I'aprovaci6 del Govern quant a plans d'inversié, ja que el
programa de financament corresponen als Pressupostos
Generals de |'Estat.

En general, tots els aspectes de les matéries traspassades
que corresponen a incidéncies economiques en els Pres-
supostos de |'Estat, han d'ésser aprovats pel Govern de |'Es-
tat Espanyol.

Competéncies de Generalitat en alld que correspon a la de-
limitaci6 de competéncies en matéria de transports a la
Corporacié municipal.

La Generalitat també té competéncies, en aquest cas per
delegaci6, sobre I'atorgament de serveis publics discrecio-
nals de viatgers, mercaderies i mixtos en vehicles residents
a I'ambit territorial de la Generalitat i emparats per les
actuals targetes d’ambit local, comarcal i nacional en I'apli-
caci6 de les normes i contingents assignats per I'’Administra-
ci6 de I'Estat perqué es tracta d'una delegaci6 de compe-
téncies.

En resum i com a tret important cal remarcar que la Generali-
tat és el titular de tots els transports interurbans de viatgers
de Catalunya que no surten del seu territori, i que actual-
ment sén portats per gestié indirecta per mitja de conces-
sions a empreses privades.

Correspon també per tant a la Generalitat tota |'actuaci6
que portava |'Estat envers tots els altres transports de viat-
gers discrecionals no regulars o sigui els autocars,
taxis, etc., aixi com també I'actuacié de I'’Administraci6 en-
vers els serveis plblics de transport de mercaderies, uns per
dret propi i els altres per delegaci6, és a dir tots
aquells vehicles de servei public residents a Catalunya.
En definitiva corresponen per dret propi a la Generalitat
I'autoritzaci6 de targetes d’ambit local i comarcal de servei
public, i com a competéncies delegades les targetes d'ambit
local, comarcal i nacional.

En alld que pertoca al servei privat, només aquells vehicles
que tenen targetes d'ambit territorial que no ultrapassi
Catalunya.




2.6 Ultimes competencies

Després de I'aprovaci6 de |'Estatut cal tenir en compte el que
s'expresa en els articles 9-15, 11-9, 25-6 i transitoria 6-6
que a continuaciod es transcriuen literalment.

article 9 apartat 15

Ferrocarrils, transports terrestres, maritims, fluvials i per ca-
ble; ports, heliports, aeroports i Servei Meteorologic de
Catalunya, sens perjudici d'allé que disposen els ndmeros
20 i 21 de l'apartat 1 de l'article 149 de la Constitucio.
Centres de contractacio i terminals de carrega en matéria
de transports.

article 11 apartat 9

Ordenacié del transport de mercaderies i viatgers que tin-
guin llur origen i destinacio dins el territori de la Comunitat
Autdonoma, malgrat que circulin damunt les estructures de ti-
tularitat estatal a qué es refereix el nimero 21 de |'apartat
1 de I'article 149 de la Constitucid, sens perjudici de |'exe-
cucié directa que es reservi |'Estat.

article 25 apartat 6

2. En I'exercici de les seves competéncies exclusives corres-
pon a la Generalitat, segons s'escaigui, la potestat legislativa,
la potestat reglamentaria i la funci6 executiva, inclosa la ins-
peccid. En el cas de les matéries assenyalades a |'article 11
d’aquest Estatut, o amb el mateix caracter en altres dels seus
preceptes, llur exercici s'’haura de sotmetre a les normes
reglamentaries que |'Estat dicti en desenvolupament de la
seva legislacio.

transitoria 62 apartat 6€

La Generalitat assumira amb caracter definitiu i automatic,
i sense solucié de continuitat, els serveis que ja li hauran
estat traspassats des del 29 de setembre de 1977 fins a la
vigéncia del present
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3.1. DIRECCIO
GENERAL
DE TRANSPORTS

Té encomanades les competéncies en matéria de transports
fruit dels traspassos segons el Reial Decret 2115/1978 de
26 de juliol, tal com es van expressar en el Decret de Pre-
sidéncia de 18 de desembre de 1978, article quart publicat
al D.0.G. n.° 16 de I'1 de mar¢c de 1979, ampliades per
la delegacié de competéncies segons |'ordre del 17 d’octubre
del 1980 publicada al D.0.G. n.° 90.

3.2 Comissié de Transports de Catalunya

Per Decret del Departament de Politica Territorial i Obres
Pibliques de 9 de maig de 1979, va ésser creada la Comis-
si6 de Transports de Catalunya, com a érgan consultiu propi
de la Generalitat, necessari per substituir la missié que se-
gons la legislacid vigent d'aplicacié corresponia al Consejo
Superior de Transportes Terrestres i al Consejo Superior de
Obras Publicas.

S’ha plantejat com un érgan d'amplia representativitat on
s'apleguen totes les institucions i Associacions connexes
amb el transport, la representacié de I'Administracio, la re-
presentaci6 territorial i la representacié de grups econdmics,
socials i técnics, la veu de les quals pot ésser molt positiva
per a una politica de transports transparent i democratica.
La missi6 de la Comissi6 de Transports de Catalunya és
essencialment triple:

a) Una missié6 d'informe dels expedients que la legislacié
vigent preveu que sigui preceptiva dels anteriors “Consejos”.
b) Una missié6 d'informe i consulta dels Decrets i legisla-
cié que en matéria de transports promulgui el Consell Exe-
cutiu de la Generalitat i en el futur el Parlament catala.
c) Una missi6 d’estudi del sector i dels parametres i esta-
distiques del transport a Catalunya que serveixin a I'Executiu
per a la seva presa de decisions.

Al moment actual han estat ja examinats a la Comissié de
Transports de Catalunya una série d’expedients de linies
regulars, d'expedients de caducitat i d'expedients d’unifi-
cacié de serveis.

3.3 Servei de la Secretaria General

La Secretaria General de Transports té com a fita més im-
portant la de suport i staff del propi Director General i dels
Serveis de la Direccié General de Transports.

La seva tasca és essencial perqué substitueix serveis centrals
de Madrid en totes les competéncies traspassades, perqué
ha d'ésser el llevat d'una nova forma d’administracié i per-
que la seva existéncia i dotacié garanteix I'efectivitat dels
traspassos i |'efectivitat de la Direcci6 General.

La Secretaria General és essencial també per la Direccid
General, perqué fa de repartidor i coordinador de tot tramit
administratiu de la Direccio.

Es tracta, doncs, d’un servei de nova creacié amb gent nova,
les seccions del qual sén les segiiems:

— Secci6é d’Asumptes Generals

— Seccié d’'Organitzacié i Mecanitzacié

— Seccié de Gestié Econdmica

3.3.1 Secci6é d’Assumptes Generals

Ha de tenir cura de tot el que pertoca a gesti6 del personal
adscrit a la Direcci6 General, funcionament, registre
d’entrada i sortida, classificacié general de tot el tramit,
la competéncia del qual és atribuida al Director General.
També ha d'encarregar-se de la racionalitzacié dels Serveis
aixi com del control dels processos de tramitacié burocra-
tica i dels resultats.

Semblantment ha de confegir la programaci6 general de la
Direccio a partir de les propostes i en coordinacié amb els
Serveis.

Entre les tasques encomanades a aquesta Secci6 cal desta-
car el control de taxes, la preparaci6é del pressupost, el con-
trol de les despeses, el seguiment del curs de les partides
pressupostaries, etc.

3.3.2 Secci6é d'Organitzacié i Mecanitzaci6
L'organitzacio i racionalitzaci6é dels treballs i Serveis pot dur
a unes economies d'escala i estalvis en personal que com-
pensen sobradament el major cost inicial tant de lloguer
d'un local on agrupar totes les dependéncies de transports
com l'adquisici6 d'un petit equip de procés de dades per
mecanitzar els treballs que ho permetin.

Per la via de la racionalitzacié i I'organitzacié dels serveis
entenem que pot assolir-se un nou model d’Administracié
agil i democratica, que ha d'ésser la minima carrega eco-
nomica per Catalunya compatible amb I'dptim servei, i que
només s'hi pot arribar via control de costos de funcionament
i de resultats de la programacié préviament establerta.
S’ha d'entendre que el fet de la ubicacié dels serveis de la
Direcci6 en tres llocs diferents i la continuacié dels serveis
traspassats barrejats amb la part dels Serveis de I'Estat no
traspassats crea un greu problema d'identitat personal i a la
propia Generalitat, aixi com un greu problema d'organitzacié
que s'ha de resoldre amb urgéncia.

Actualment, estan acabant les obres d'adaptacié dels
locals del carrer Comte d'Urgell per trasladar-hi el Servei
de Construccié i reduir aixi la problematica que s'acaba
d’'exposar.

D’altra banda la mecanitzaci6 de les feines amb |'estudi previ
organitzatiu pot estalviar moltes hores de treball, que vol dir
un equip reduit de persones i el consegiient estalvi en el
capitol de personal. També cal dir que la mecanitzaci6 agilit-
za els processos, estalvia errors, abasta un camp més ampli
i proporciona informacié immediata.

Cal pensar en la quantitat d’estadistiques, controls pressu-
postaris, controls de comptes, tramitacions, targetes de
transports, quadres horaris de transportistes, itineraris, etc.,
qgue es poden simplificar amb una eficient mecanitzacié.

3.3.3 Secci6 de Gestiéo Econdmica

Ha de portar a terme una important labor en tot el que perto-
ca a l'ordenaci6, tramitacié, seguiment i incidéncies fins
a l'aprovaci6 dels pressupostos d'inversié en infrastructures
de metros, suburbans i estacions de vehicles aixi com dels
pressupostos de funcionament de la Direccié6 General.
Assessorament a la Direccié General en el seguiment i con-
trol de la gesti6 dels pressupostos i de la propia gesti6 dels
ferrocarrils.

Estudis, propostes i control sobre estructura, contractes,
tarifes i mercats de viatgers i mercaderies dels ferrocarrils.
Establiment de sistemes normalitzats de tarifes a transports
per carretera i transports per cable i seguiment dels comptes
d’explotacié de les concessions. Informacié i proposta en
tot el que pertoca a tarifes i control de gestié de les diferents
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concessions adhuc de les estacions de vehicles tant de viat-
gers com de mercaderies.

Aquesta Secci6 correspon per una banda als serveis centrals
econdmics del Ministeri de Transports i d'altra banda als
serveis centrals de control de FEVE envers les empreses fer-
roviaries.

Darrerament ha estat adscrit a aquesta Seccié la gestio
de contractacid d'obres i serveis propis de la Direccié Gene-
ral de Transports.

3.4 Servei de Gesti6é Juridica de Transports

En l'anterior estructura existia només una Secci6 de Con-
cessions la qual a més de la seva propia matéria quant
a tramitaci6 d'expedients donava |'assessorament legal a
tots els altres Serveis de la Direccid.

L'experiéncia en el funcionament d’aquesta Secci6 va palesar
que no pot encarregar-se de tota la matéria en conjunt, i aixd
per dues raons: la primera per volum de matéria a resoldre,
la segona perqué freglientment determinats expedients
signats per la Direcci6 General, ja siguin de contractacio,
ja siguin d’expropiacions, exigeixen informes juridics que
en tot cas han d’'ésser subscrits pel titular del servei corres-
ponent.

D’altra banda, el volum de contractacié d'obres i la corres-
ponent expropiacié de terrenys per poder-les fer efectives
(fem referéncia a les del Metro de Barcelona i als ferrocarrils
traspassats), impossibilitaven que el que féra propi de dues
Seccions independents (Contractacié i Concessions), fos
omplert per una Secci6 dedicada al tema concessional, que
a més no podia assumir-ho ni tan sols des d'un punt de vista
de competéncia i atribucions.

Per tot aixd es van estructurar els serveis de gesti6 juridica
d’atenci6 al transport dins I'ambit de la Direcci6 General de
Transports, de la segiient manera.

Del servei, depenen tots el assumptes juridics del
transport, que actua com a element coordinador entre les di-
verses Seccions que el componen i té la corresponent
connexié amb la Direccié General on resideix la funcio reso-
lutoria, i a la que déna |'assessoria juridica necessaria a nivell
d'informes, dictamens, etc.

Les tres seccions que la componien fins a 21 de novembre
de 1980 sbn:

e Seccié de Concessions

e Secci6 d'Expropiacions i Patrimoni

® Secci6 de Recursos

3.4.1 Seccio de Concessions

Li correspon la tramitaci6, proposta i gestié dels expedients
de Concessions de Serveis publics, de regulars de viatgers
per carretera, aixi com els de transport per cable.

Ha de substituir els serveis centrals del Ministeri de Trans-
ports i Comunicacions en totes les matéries traspassades
des del punt de vista de concessions i incidéncies en les
concessions establertes tant de les que corresponen a trans-
ports per carretera com les de transport per cable, com les
de transport ferroviari.

Aquest tipus de serveis sén molt rics en incidéncies per
la conflictivitat que imposa d'una banda la col'lisi6 de drets
entre concessionaris i d'altra banda l'intima relaci6é que tenen
amb la marxa econdmica general i les pressions socials
sobre el transport. g

Cal considerar que justament per |'estreta relacié entre els
expedients en tramit i la gesti6 dels serveis traspassats,
en el cas de transports, s'ha fet una sola excepci6, que la
Generalitat resoldria tots els expedients iniciats i en tramit
a la data del traspas. La manca de dotaci6 d’aquesta seccid
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pot portar o de fet ja comenca a produir-se que els conces-
sionaris reclamen el retard en la resoluci6 d’expedients.

3.4.2 Secci6é de Contractaci6

Hi correspon la tramitacié en totes les seves fases dels
expedients de contractacié d'obres relacionades amb les
construccions de transports, ja siguin obres d'infrastructura
ja siguin obres de superestructura.

Aquesta Seccié desapareix amb la reestructuraci6é de 21 de
novembre de 1980, i s'integra a la Secretaria General Téc-
nica.

3.4.3 Secci6é d'Expropiacions i Patrimoni

Li correspon a aquesta Secci6 la tramitacié en totes les
seves fases dels expedients d'expropiacié dels terrenys sobre
els quals han d'assentar-se les obres relacionades amb la
infrastructura del transport.

S'ha d'encarregar d'una curosa i honesta gesti6 i control
del patrimoni de sol i béns immobles traspassats, afectes
als ferrocarrils, i d’aquells altres béns patrimonials de |'Estat,
no afectes a l'explotacié perd que ho eren abans el traspas
de competéncies del qual s'estd gestionant a través de la
Comissié Mixta.

També s'ha d'ocupar |'esmentada secci6 dels expedients
d’expropiacié necessaris per portar a terme les obres tant
dels ferrocarrils com les que sén encarregades al Servei de
Construccions de Transports.

Correspon també a serveis ubicats a Madrid, en part a FEVE
i en part al Ministeri de Transports i Comunicacions, en dues
Direccions Generals diferents d'aquell Ministeri. La dotaci6
d'aquesta Seccié es molt necessaria.

3.4.4 Secci6 de Recursos

Tindra cura d'informar i dictaminar els recursos que es pre-
sentin davant de la Direccié General de Transports, contra
els actes dels Serveis i Demarcaciones depenents de l'es-
mentada Direccié General.

L'experiéncia obtinguda a la feina segons aquesta estruc-
tura ha fet palesa la necessitat d'una reorganitzaci6 en |'es-
mentat Servei i d'aquesta manera quedara format per dues
Seccions, la de Concessions i la de Patrimoni i Recursos, i
passaran les competéncies que tenien les altres Seccions, a
saber: la de Contractacio i la d'Expropiacions, a la Secretaria
General Técnica on se centralitzaran les corresponents
funcions.

En el capitol 1 d'aquesta memoria (Estructura de la Direcci6
General de Transports) s'ha representat la nova estructura
donada al Servei de Gestié Juridica.

3.5 Servei de Planejament i Promocio

El Servei de Planejament i Promocié del Transport (S.P.P.T.
en endavant) és de nova creaci6 car, en el moment de consti-
tuir-se la Direccié General de Transports de la Generalitat
(D.G.T. en endavant), no substitueix cap servei central o peri-
féric de I'’Administracié de I'Estat. Aixo si, concentra certes
funcions relacionades amb el planejament que, abans del
traspas, apareixien disperses organicament a I’Administracio
Central i es portaven a terme de forma discontinua i mar-
ginal.

A més a més, i és aquf on rau la principal innovacié organico-
funcional, s'integren en les activitats planificadores |'estudi i
preparaci6 d'accions encaminades a la promoci6 dels trans-
ports col-lectius. En resum, les finalitats perseguides per la
D.G.T. quan van crear les estructures de reflexio i estudi que
formen el nou servei, apuntaven cap a una concepci6 diferent
d'alld que ha de ser I'actuacié administrativa en matéria de




transports, més enlld de funcionaments estrictament buro-
cratics de mera aplicaci6 de reglaments i gesti6 de les inver-
sions.

Tot aixd configura un Servei de tipus funcional d'accié horit-
zontal dintre de I'organigrama de la Direccié General que ha
de treballar en intima relacié amb els serveis operatius, és a
dir els Serveis d'Explotaci6é i Construcci6. A més a més ha de
prestar una assisténcia logistica a la Comissi6é de Transports
de Catalunya i eventualment en connexié amb els serveis
operatius abans esmentats amb Ferrocarrils de la Generali-
tat. Per (ltim, aquest Servei té la vocacié de la coordinacioé
amb d’altres serveis de finalitats similars a les altres Direc-
cions Generals del Departament i adhuc d’'altres Departa-
ments.

En conseqiiéncia els objectius funcionals del Servei sén:
— primer, per respecte als principis de racionalitat i de
coherencia, el Servei té a la seva cura la coordinacié amb la
Politica Territorial i el Planejament Urbanistic, que juntament
amb la Politica de Transports no poden ser tractats mai amb
criteris sectorials perque la intervenci6 sobre el territori ha de
ser unitaria i comprensiva.

— segon, elaboracié del Pla de Transports col-lectius de Cata-
lunya articulant els diferents nivells territorials que reclamen
graus diferents de proposta i intervencio.

— tercer, el Servei ha d'animar i concretar la voluntat de pro-
mocié dels transports col-lectius per tal que acompleixin un
paper més rellevant en la satisfaccié de les necessitats de
mobilitat dels ciutadans. Aquesta tasca de potenciaci6 i quali-
ficacié dels transports no és pensable sense un canvi d'imat-
ge i un esforc molt notable d’informacié.

3.56.1 Seccié d'Informacié

Té cura de I'obtenci6 de la informacié adient per facilitar el
planejament. Entre les principals tasques cal destacar:

— Campanyes de recollida d'informaci6 i els seu manteni-
ment que permeten una base d'informaci6 de dades sobre el
transport, que portin cap a una planificacié cada vegada més
acurada en el futur.

— Actuacions i propostes concretes d'informacié en materia
de transports col-lectius en alld que pertoca a standars,
qualitat i intensitat.

— Preparacié de suports informatics per enllacar amb el pla-
nejament futur de Catalunya.

3.56.2 Seccié de Planejament

D’acord amb les dades recollides, es podran realitzar els
estudis pertinents que menaran a recomanar o a realitzar
aquells aspectes del transport que calguin més.

Com a fites més immediates cal esmentar les segiients:
— Estudi d'accessibilitat a les comarques i entre elles i la xarxa
basica a tot el territori catald amb interrelacié de tots els
mods de transport col-lectiu perd partint de la base de la
infrastructura existent.

— Estudi del sistema tarifari i organitzacié del transport en
una area amplia, incloses les solucions per I'drea més pro-
xima a la ciutat de Barcelona en connexié amb la Corporacié
Metropolitana de Barcelona. Revisi6 del Pla del Metro de
Barcelona d‘acord amb el que preveu l'article 17 del Reial
Decret 2115/1978 de 26 de juliol.

— Estudi i proposicié d'accié de promocié dels transports
col'lectius, (indicadors informatius, noves instalacions i
equipaments, ...)

3.6 Servei de Construccié
Aquest servei té les mateixes tasques i competéncies que

tenia la delegaci6 periférica de la Segona Jefatura de Cons-
truccion de Ferrocarriles amb base a Madrid.

Aixo vol dir que per al treball de projectes i direccié de les
obres del metro i suburbans s’ha comptat amb quasi les
mateixes persones, amb |'excepcié de dos enginyers, perd
tot el que es feia a Madrid, aprovacions, projectes, tramita-
cions i seguiment de pressupostos, consignacions, expro-
piacions i inspecci6 d'obres, s’ha de fer de bell nou i aquestes
en part son les competéncies de la Secretaria General de la
Direccié.

Sén objectius del Servei formar un estoc de projectes enlla-
cats amb la planificacié i programacié, millorar la qualitat
dels projectes per a una millor construccié, coordinar amb els
Ajuntaments, i d'altres serveis implicats tant en la fase de
projecte com de construccid, incrementar les analisis de con-
trol de qualitat i métodes d'execucidé d'obres.

Cal un complement de dotaci6 de personal necessari per
complementar les pérdues per raé de traspas i que al mateix
temps sigui incorporacié de saba nova al vell servei.
Aquest Servei ha funcionat amb les segiients seccions:

— Seccié de Projectes

— Secci6 d'obres d'infrastructura

— Secci6 d'obres de superestructura

Cadascuna d'elles amb les peculiaritats que li sén
propies.

3.6.1 Secci6é de Projectes

Tal com abans s’ha dit, ha realitzat i realitza els projectes
de les obres necessaries, tenint cura de la seva qualitat i
caracteristiques idonies.

3.6.2 Secci6 d'Obres d’Infrastructura

Es responsable del seguiment i de la direccié de les obres
vigilant que la realitzacié s'ajusti al projecte i que la qualitat
dels materials sigui I'especificada.

El laboratori d'obres adscrit al Servei de Supervisié d’'Obres
i Projectes, és una eina al seu abast, per controlar i verificar
els materials emprats a I'obra.

El camp d'acci6 serd el que pertany a totes les obres
d'infrastructura que es realitzin, ja sigui al Metro, FFCC o
altres obres.

3.6.3 Secci6 d'Obres de Superestructura
Té cura de totes les obres de superestructura dirigint la seva
realitzacié i responsabilitzant-se del compliment de les espe-
cificacions projectades, dels terminis, de la qualitat i de la
coordinacio dels diferents constructors i técniques que s'in-
terrelacionen en tot projecte de superestructura.

3.7 Servei d'Explotacié de Transports

El servei de transports per carretera és sens dubte el més
tradicionalment vinculat als Transports Terrestres.

Aquest servei es correspon amb la major part al que era
anomenat 5. Jefatura Regional de Transportes Terrestres”.
S’ha canviat |'organitzacié envers |'estructura anterior de
I'Estat donant-li un caire territorial, que es divideix en qua-
tre Demarcacions anomenades Barcelona, Tarragona, Lleida
i Girona, perd que no necessariament ha de tenir en el futur
els limits provincials tradicionals exactes.

La Demarcacié de Barcelona pel seu volum i caracteristiques
forma un Servei independent d'aquest perd amb iguals fun-
cions i competéncies.

El Cap de Servei té un caire coordinador, perqué hi ha molts
serveis regulars de viatgers i mercaderies que travessen al-
tres demarcacions.
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De la importadncia administrativa i burocratica del Servei
n'és mesura la quantitat de més de 173.000 targetes de
transport de competéncia de la Generalitat que corresponen
a altres tants vehicles amb la problematica que un sector
tan conflictiu desenvolupa.

Dades significatives del sector a Catalunya sén els mil mi-
lions de viatgers i els quatre-cents milions de tones de mer-
caderies expedides a Catalunya per carretera.

Aquest Servei es troba fortament condicionat per una
legislacié antiquada i fora de temps, i per una forta buro-
cratitzacié fruit de la propia legislacié i de la defensa de
I"’Administracié enfront dels interessos que s'hi juguen.
Tanmateix, un aire innovador exterior pot canviar el Servei
i aquesta és una de les fites a assolir: la dotacié de caps terri-
torials i la instal-lacié dels Serveis traspassats en uns nous
locals, independitzant-se dels que queden de competéncia
de |'Estat. Aquestes mesures s6n urgents i molt
necessaries si no volem produir un desencis a |'usuari i al
mateix temps al personal traspassat.

Des d'un punt de vista técnic cal acomplir un programa
que passi per I'edicié d'una guia de transports per carretera
a Catalunya i una altra de “recaders” que siguin a la vegada
font d’'informacio, font de promocié del transport public i si
s'escau plataforma plblica de critica als serveis existents
per a la seva millora.

Cal racionalitzar moltes linies de transport regular, avui dia
en perill de desaparici6, per la seva escassa rendibilitat.
Cal I'ajut dels Empresaris a fer de la xarxa de transport de
Catalunya una eina til per a 'usuari, ultrapassant |'encoti-
llament legal ja gastat, utilitzant la legislacié per donar
serveis i no per defensar-se dels competidors.

Cal racionalitzar les tramitacions i, a ésser possible, iniciar
la tasca de mecanitzacid que pot portar a major racionalitat
i estalvi de personal. | és aqui on principalment incidiria
I'accié que s’ha explicat per la Seccié d'Organitzaci6 i Meca-
nitzacid, depenent de la Secretaria General de Transports.
Cal simplificar la inspeccié mitjancant acords amb els ser-
veis de trafec a Catalunya i al mateix temps, cal formar
una nova classe inspectora amb criteris econdmics basics
i universitaris que permetin el tractament més objectiu pos-
sible a un dels sectors econdmics més subjectius del pais.
Cal coordinar amb els serveis d’'Economia de la Generalitat
per a |'establiment dels criteris de contingentacié i estructu-
ra d’'empresa de transports que cal potenciar, per tal d'impe-
dir la degradacié i descapitalitzacié que esta en vies de pro-
duir-se en el sector de transports tant de viatgers com de
mercaderies.

Cal reformar el model econdmic del transport existent per
infondre confianca al sector, tot i que els concessionaris
han de subordinar-se al servei pdblic i han d'encertar noves
técnigues d'obertura de mercats de transport.

Cal racionalitzar el sector de viatgers a les grans ciutats
amb Estacions de viatgers enllacades amb els transports
urbans i els transports d'infrastructura fixa i també el sector
de mercaderies amb les terminals TIR i terminals de trans-
feréncia de carrega.

Per portar a terme aquesta tasca no encetada cal dotar tam-
bé els serveis i demarcacions territorials amb personal i
mitjans necessaris, la qual cosa s'esta ja portant a terme
actualment.

Les seccions depenents d'aquest Servei son les seglients:

— Secci6 de la demarcacié de Girona

— Secci6 de la demarcacioé de Lleida

— Secci6 de la demarcacié de Tarragona
— Secci6 de Transports per Cable
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3.7.1 Secci6 de la Demarcacié de Girona

3.7.2 Secci6 de la Demarcacié de Lleida

3.7.3 Secci6 de la Demarcacié de Tarragona
Totes elles amb la mateixa problematica general descrita pel
Servei pel que fa a transports per carretera.

3.7.4 Secci6é de Transports per Cable

Aplega les seccions que a I'Administracié de |'Estat ja por-
taven per al transport per cable i per a la inspecci6 i acom-
pliment de la llei i reglaments de ferrocarrils i la seva ex-
plotacid.

Tota la part concessional, tarifaria i d'autoritzacié era por-
tada des de Madrid i ara s’ha creat una nova estructura ad-
ministrativa.

El servei és important a Catalunya on compten amb el 45 %
de les instal-lacions d'Espanya en transports per cable, amb
més de 5 milions anuals de viatgers dels quals 1,9 milions
son de funiculars que correspon al 53 % dels viatgers a Es-
panya en aquest tipus de transport.

Cal donar en alld que pertoca a transport per cable un nou
enfocament, especialment en la consideracié de les esta-
cions d’'esqui com a unitat planificada, exigint al conjunt
d'instal-lacions mecanigues, de pista i turistiques el maxim
servei a |'usuari.

Una politica d'aquest tipus ha d'ésser enllacada amb els ser-
veis turistics de la Generalitat i els de politica territorial i
urbanistics també traspassats, a fi de donar a aquesta ac-
tivitat un aire propi, participant a cada comarca on son
ubicats i fer-ne font de lleure i de potenciaci6 eco-
nomica.

Una fita molt important a assolir immediatament és la de
la seguretat i la de proves de funcionament, inspeccio6 d'obres
i qualitat del servei. Per a aquest treball no esta dotat el tras-
pds, i cal fer-ho amb urgéncia.

S’han de portar a terme també uns cursos de millorament
técnic i capacitacié del personal encarregat de I'explotacid
per a una major seguretat.

3.7.5 Inspeccié de Transports

Aquesta Secci6 no existia inicialment perqué no s'havien
traspassat les seves competéncies inspectores.

Tanmateix, preveient la proximitat de propers traspassos, a
rel de I'estructuracio de la Direccié General feta per Ordre del
21 de novembre de 1980, s'ha creat a cada Demarcacio el
Negociat amb I'estructura necessaria per desenvolupar les
seves funcions.

3.8 Servei de Transports per Carretera de Barce-
lona.

Li correspon les mateixes competéncies detallades que al
Servei d’Explotacié i la mateixa problematica, perd atés
el volum de transportistes i la seva intensitat, actua com
a peoner de les diferents tramitacions i gestions.

Estad estructurat amb una sola Seccié, la de Viatgers i Mer-
caderies que a la vegada esta organitzada com una de-
marcacid territorial.

3.9 Servei de Supervisio d’'Obres i Projectes

Per exigéncia de la Llei de Contractaci6 de I'Estat s’han
de supervisar els projectes que es realitzin préviament a la
seva contractacio.

De la importancia d'aquest Servei només cal pensar en el
gran volum de contractacié que tenim al damunt i que cal
que els projectes de les obres a concursar siguin com-
plets i ben realitzats.




Aquest Servei té una seccié que és:
— Supervisié de Projectes

3.9.1 Secci6é de Supervisio de Projectes

Tindra cura de repassar i controlar el projectes fets al Servei
de Construccio per verificar si s'ha fet en les condicions de-
gudes de qualitat del treball, adequaci6 a I'obra necessaria
i que continguin tots els elements necessaris per a la seva
bona execuci6.

Encara que la Direccié d'Obres, depént del Servei de Cons-
truccié de Transports, esta present en |'execucié de les fei-
nes. Cal perd una visi6 global de la qualitat, técniques em-
prades, control d'aquestes, nova tecnologia, investiga-
ci6, etc. | aix6d és el que cal que faci aquesta seccio, a la qual
queda adscrit el laboratori d’obres.

La Supervisi6 de Projectes neix com a conseqiiéncia que
la Llei de Contractes de |'Estat estableix que els Departa-
ments Ministerials han d’establir oficines o seccions de su-
pervisi6 dels projectes, encarregades d'examinar detinguda-
ment els elaborats per les oficines de projecci6 i de vigilar
el cumpliment de les normes reguladores de la matéria. La
competéncia territorial de les oficines técniques de super-
visi6 de projectes, sera determinada pels diversos Depar-
taments, d'acord amb les necessitats del Servei.

Quan per I'escas volum i importancia de les obres a realitzar
per un Departament no és jutgi necessari |'establiment de les
dites oficines, la Generalitat podra acordar que les funcions
de supervisio siguin exercides per |'oficina del Departament
que per rad de |'especialitat de la seva comesa resulti més
idonia a la natura de les obres.

Les oficines de supervisié de projectes tenen com a finalitat:
examinar els avantprojectes i projectes d'obres de la seva
competéncia, aixi com les modificacions d'aquests fins i tot
en la seva comprovacién aritmética, aconseguint els aclari-
ments, ampliacions de dades o estudis, rectificacions que es
creguin oportuns i exigint-ne I'esmena o corregint elles ma-
teixes els defectes observats.

Vigilar el compliment de les normes reguladores de la ma-
téria, i fer complir especialment les prevencions contingudes
en el Reglament de Contractacid, les instruccions técniques
que regeixen per als diferents rams i, en general les disposi-
cions legals que siguin aplicables al cas.

Ordenar, regular i coordinar els criteris técnics.

Les restants funcions que els encomanin les disposicions
propies del Departament corresponent.
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4. FUNCIONS
REALITZADES
PELS SERVEIS
DE LA DIRECCIO
GENERAL DE
TRANSPORTS




4.1. SERVEI DE LA
SECRETARIA

DE LA COMISSIO DE
TRANSPORTS

DE CATALUNYA

El dia 27 de mar¢ de 1980, va quedar constituida i va cele-
brar la seva primera reuni6, la COMISSIO DE TRANSPORTS
DE CATALUNYA, creada per Decret de 9 de maig de 1979
(D.0.G. n.° 22, de 1.2 de juny).

En aquesta reunié constitutiva, la Comissié de Transports
de Catalunya va examinar els grans temes que han d'ésser
objecte de la seva atenci6é preferent, i a fi de donar
una major agilitat i eficacia a la seva actuacio, va acordar
nomenar tres Ponéncies Técniques de Treball, més espe-
cialitzades, previstes en |'esmentat Decret, que poguessin
comencar els treballs i informes relacionats amb temes con-
crets dels seus Sectors i competéncies. Les dites Ponéncies
van ésser les segiients:

4.1.1 Ponéncia Técnica per a |'Ordenacié dels
Transports de Viatgers.

Aquesta Ponéncia estudia, dictamina i proposa al Ple, els
expedients sobre Linies Regulars de Transports de Viatgers
per Carretera. Aquest informe és preceptiu, segons la legis-
lacié vigent en matéria de transports. També assumeix les
funcions encarregades a les Juntes Consultives i formalitza
els informes i propostes encomenats a les Seccions Econo-
migues dels antics Sindicats Verticals.

4.1.2 Ponéncia Técnica per a |'Ordenaci6 dels
Transports de Mercaderies.

Té finalitats semblants a |'anterior referents al Sector de
Mercaderies, i dedica una atencid preferent als problemes
de la contingentacio per aconseguir una legislacié basica ac-
tualitzada.

4.1.3 Ponéncia Técnica d’Estudis de Transports.
Realitza estudis profunds tant sobre el coneixement de |'es-
tructura dels Sectors de Transports de Viatgers i de Merca-
deries per Carretera, el Transport per Cable, com de la
problematica dels Transports Suburbans i Urbans.

Els treballs d’aquestes Ponéncies estan tots ells coordinats
i presidits pel Vice-President i Director General de Trans-
ports.

Des de la data de la seva constituci6 —mar¢ de 1980— la
Comissié va celebrar tres reunions plenaries (27 de marg,
9 de juliol i 19 de novembre) i les Ponéncies Técniques,
abans referides, van celebrar set reunions, distribuides en
tres dies: la Ponéncia Tecnica de Viatgers (dies 28 d’abril, 26
de juny i 5 de novembre), dos la de Mercaderies (dies 14 de
maig i 17 d'octubre) i dos la d'Estudis de Transports (dies
1."de juliol i 22 d'octubre).

Els treballs duts a terme per les esmentades Ponéncies Téc-
niques, han estat els segiients:
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— Ponéncia Tecnica per a I'Ordenacié dels Transports de
Viatgers.

Va examinar, debatre i resoldre un total de 31 Ex-
pedients referents a Linies Regulars de Transports de Viat-
gers per Carretera, elevant al Ple les corresponents Propos-
tes de Dictamen amb les conclusions corresponents.
Aquests Expedients que van ésser aprovats pel Ple de la
Comissié estaven distribuits en:

Noves Concessions de Linies Regulars ................... 18
Unificacitide;Linies .. s S
Caducitat:de | Linles) o b st s s )
TOTAL L. L i mant S e LR et 31

Aquesta Ponéncia també va considerar la conveniéncia de
crear un nou canal associatiu representatiu del Sector Em-
presarial.

Va explicar el Projecte de Decret pel qual es regulen
provisionalment les infraccions i sancions en matéria de
transports per carretera, en |'ambit de competéncia de la
Generalitat.

Va debatre extensament i va formular possibles camins de
solucié a la problematica situacié economica dels diferents
Sectors i sub-Sectors.

Va examinar la situacié del sub-Sector del transport de ma-
lalts per ambulancies.

Va examinar possibles temes per ésser incorporats a la Po-
néncia Técnica d'Estudis, informant-se i seguint els treballs
que respecte a aquest Sector de Viatgers du a terme la dita
Ponéncia.

— Ponéncia Técnica per a |I'Ordenacié dels Transports de
Mercaderies.

Va examinar la possible creacié d'un Titol de Carnet Profe-
sional de Transportistes Autonoms, a fi d'intentar
evitar l'intrusisme i les competéncies il-licites, assumpte que
va quedar pendent d'una proposta d'aquest Sector.

Igual que a la Ponéncia de Viatgers es va explicar i informar
sobre el Decret pel qual es regulen provisionalment les in-
fraccions i sancions en matéria de transports per carretera.
Va examinar possibles temes per ésser incorporats a la
Ponéncia Técnica d'Estudis, informant-se dels treballs duts
a terme per la dita Ponéncia.

— Poneéncia Técnica d'Estudis de Transports.

Va acordar proposar al Ple — que ho va fer seu — uns estudis
per tenir uns coneixements més profunds de les estruc-
tures dels diferents Sectors a fi de disposar d'una més
amplia i completa informacié, comencgant pels dos primers
estudis sobre els transports de Mercaderies i de Viatgers
per Carretera, amb |'objectiu de permetre a la Direccié Ge-
neral una presa de decisions amb un major i millor coneixe-
ment de causa i en definitiva, amb benefici dels Sectors
afectats.

Aquests treballs s'estant duent a terme per dues Entitats
Consultives (EYSER i METRA-SEIS) amb la direcci6 i super-
visié del Secretari de la Comissi6 i la col-laboracié del Servei
de Planificacié de la Direccié6 General.

En el moment de redactar questa Memoria s'han obtingut
totes les dades de base, amb els Llistats i Taules-Resum
corresponents, s'’han realitzat els treballs de camp a base
d'enquestes postals i directes i s'esta en la fase de I'explo-
tacio de les enquestes i analisi dels resultats, per dur a terme
tot seguit la redaccié dels informes que seran completats
amb els seus respectius marcs legals, problematiques fiscals
i laborals, aixi com els diferents aspectes técnics, preus i
formes de contractacio.

Les reunions del Ple de la Comissié de Transports, van per-
metre un canvi d'impressions Gtil i franc amb els represen-




tants més qualificats dels diversos ambits dels transports,
examinan la dificil situaci6 econdmica existent i les pos-
sibles mesures d'indole econdmica i administrativa que es
podrien prendre per palliar aguesta greu situaci6.

La Comissié de Transports, per mitja del seu Secretari, tam-
bé va ser-hi present i va prendre part a les reunions de la
“Commission Internationale des Transports Regionaux”,
depenents de I'“Union Internationale des Transports Publics”
(U.L.T.P.), que varen tenir lloc a Brussel-les els dies 5 i 6 de
maig i a Strasbourg els dies 27, 28 i 29 d'octubre de I'any
gue som. Els temes tractats foren el desenvolupament dels
transports regionals als diferents paisos d'Europa, la tari-
ficacid, el finangcament, la repercussié del consum de I'ener-
gia, I'estandaritzacié dels autobusos destinats a transports
regionals, etc.

Finalment i per completar la institucionalitzaci6 d'aquest
alt Organ Consultiu, manca la designacié de la Comissié
Permanent, a fi d'agilitzar i harmonitzar els treballs
del Ple.

Sala de maquines. Funicular de Gelida. Ferrocarrils de la Generalitat.

4.2. SERVEI DE
LA SECRETARIA
GENERAL

DE TRANSPORTS

En el compliment de les competéncies i funcions assignades
a la Secretaria General de Transports, com a staff i suport de
la Direccié General de Transports, i assisténcia als diferents
Serveis en les matéries no especifiques i propies i deixant de
banda les petites pero innombrables tasques diaries que per-
meten un funcionament sense traves, cal destacar, agrupant-
ho per grans temes, els seglients, relatius a:

42.1 Personal

En els primers temps va caldre recollir totes les dades basi-
ques del personal traspassat de |'Estat, cedit de la Diputacio
o el gue s'anava incorporant contractat per la Generalitat.
També es van realitzar els primers treballs encaminats a po-
der fer i mecanitzar les nomines del personal traspassat de
I'Estat.

Es van fer simultdniament gestions a Madrid a prop dels
Ministeris de Transportes y Comunicaciones y de Obras Pd-
blicas y Urbanismo a fi de cobrir les vacants traspassades i
les que s'anaven produint ja sia per retorn a I'administracio
de I'Estat ja per jubilacié, defuncid, etc.

En aquest periode 78-80 s’han portat a terme diferents pro-
ves de selecci6é de personal, unes vegades a través d’empre-
ses especialitzades i altres vegades realitzades des de la pro-
pia Direccid6 General, ja que no hi havia encara una de-
pendéncia que centralitzés aquesta funcié. Darrerament la
Secretaria General Técnica del Departament de Politica Te-
rritorial i Obres Pibliques s'ha fet carrec de I'esmentada cen-
tralitzacié.

També es van fer des d’'aguesta Direccid6 General totes les
tramitacions relatives a gestié de personal, ja de total realit-
zacio ja adrecant-les vers |'organisme competent.

4.2.2 Control de taxes :

Aquest control es realitza de forma exhaustiva com cal a una
funcié economica. Compreén la verificacié de calculs, que I'a-
plicaci6 sia |'adient i el control de les diferents dades i ingres-
sos. Una idea del volum de feina el pot donar el control rea-
litzat sobre 42.000 tramitacions en aquest periode a les
quals cal afegir les relacions, la recollida i tramesa de docu-
ments, les transferéncies, etc. | tot aixd amb la problematica
que representa el fet de atendre les quatre Demarcacions, o
sia, Barcelona, Girona, Lleida i Tarragona.

4.2.3 Organitzaci6

En aquest ampli capitol cal esmentar |'esforc realitzat a fi de
normalitzar impressos, circuits, tramitacions, etc. S'han edi-
tat normes interiors de funcionament sobre diferents temes i
aspectes del treball.

S'ha dut a terme també la normalitzacié de l'inventari de
mobiliari i maquinaria de nova adquisicié i s'esta treballant
actualment en el que va ésser traspassat, el qual requereix
una seleccid prévia, atés que hi ha elements amb més de
quaranta anys.
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Com a part d'aquest control de l'inventari cal esmentar
també el control dels llibres de treball propis dels Serveis in-
tegrants d'aquesta Direccio.

Es troba en fase avancada l'estructuracid i codificacidé del
Registre i Arxiu de la Direcci6 General de manera que sia
uniforme per tots els Serveis de I'esmentada Direccid i
intercanviable entre ells.

4.2.4 Mecanitzacio

Es I'aspecte més endarrerit, per manca de personal i mitjans.
Tot i aix6 s’han fet alguns treballs de control de despeses
mitjantgant col-laboracions foranes.

Hi ha ‘aspectes molt importants a mecanitzar com sén les
targetes de transport (més de 60.000), estadistiques del
transport, viatgers, mercaderies, linies, recorreguts, els qua-
dres horaris dels transportistes, la guia de transports, certes
gestions i tramitacions internes, etc., pero caldra esperar el
seu torn, si amb el nou pressupost es disposa de partida
especifica, per a |'adquisicié d'un miniordinador.

4.2.5 Pressupost

Pel que fa a la actuacié pressupostaria, aquesta va des de
I'estudi de les necessitats dels Serveis per a la preparaci6 del
pressupost anual, passant per les diferents actualitzacions
d'aquest fins al posterior control a mida que es realitzen les
despeses.

En els passats exercicis que es consideren en aquesta Me-
moria 80, es va tenir l'ocasié d'aprofundir en l'estudi del
pressupost base zero, la qual cosa va ésser molt Gtil tant des
del punt de vista de coneixement d'una nova técnica com pel
gue va suposar del coneixement intern dels propis objectius i
necessitats.

4.2.6 Seguimentdel programa d’obres

Encara que l'execucié fisica de l'obra i la seva direccio
correspon al Servei de Construccié, la Direccié General, a
través de la Secretaria General, ha de conéixer dia a dia |'es-
tat i I'evolucié economica de les obres del programa esta-
blert, i tot aixd0 des que una obra es troba al programa fins
que es liquida passant per totes les seves fases —contracta-
cio, execucioé i liquidacions.

Si bé per manca de mitjans aquesta faceta del treball no ha
assolit encara tota la seva plenitud, la qual cosa s'espera fer
amb la incorporacié de nou personal en el proper exercici de
1981, si que actualment es realitzen diferents parts d'aquest
control al tramitar-se les certificacions a través d'aquesta
Secretaria General.

També, i referent a les certificacions, esta en fase molt avan-
cada una normativa per a la seva preparacio tant si es tracta
de certificacions d'obra com si son de revisions de preus.

4.2.7 Compresiadquisicions

La Secretaria General de Transports té centralitzades les ad-
quisicions amb excepcié d'aquelles petites compres urgents
0 que per les seves caracteristiques especials cal fer en cada
Demarcacio.

Aixd comporta tota la tramitacid, ja sia de cara al proveidor
com seleccié d'ofertes, recerca de |I'economia, etc., ja sia de
cara a la Direcci6é, com recollida de comandes, control i dis-
tribucié, com de cara als 6rgans centrals, com peticié de
fons, autoritzacions i tramesa de factures per al seu paga-
ment.

En el cas d'obres per a adequaci6 de les oficines de la Direc-
ci6 General ha calgut també portar-ne el control i direccio
enfront dels diferents industrials que hi han participat.
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4.2.8 Despeses

Una altra de les tasques importants per al funcionament dels
Serveis de la Direccié General és la que correspon a la trami-
tacié de les despeses i els pagaments.

Pel que fa al periode considerat s’han efectuat més de 5.000
pagaments parcials corresponents a altres tantes despeses
pels diferents conceptes que integraven el pressupost apro-
vat.

Cada pagament requereix que els comprovants estiguin d'a-
cord i justifiquin bé |la despesa, la qual cosa ja representa una
tasca de verificaci6 detallada; I'autoritzaci6 del Director pre-
via la conformitat del Cap del Servei; els documents que cal
acompanyar en cada cas en funcié del tipus de gesti6 i que
estan definits en l'ordre de 24 de novembre de 1980 del
Departament d'Economia i Finances (DOG n° 100) i altres
normatives verbals transitories; el pagament propiament dit i
tota la petita gesti6 administrativa que seria carreg6s de
detallar, com controls de disponibilitats, notificacions, etc.

4.2.9 Diversos

Cal esmentar totes aquelles tasques aillades que per dife-
rents causes i conductes ha realitzat aquesta Secretaria,
principalment estudis de problemes concrets, com ha estat la
recerca d'un local on centralitzar les nostres oficines, amb les
seves visites, estudis i informes; o bé I'estudi-informe sobre
les necessitats d’'un miniordinador, també treballs sobre dis-
tribucions de personal i projectes per al trasllat del Servei de
Construccid, i altres treballs sobre les matéries més diverses.




4.3. SERVEI DE
GESTIO JURIDICA DE
TRANSPORTS

4.3.1 Funcions d'assessorament

Assessorament de la Direccié General, fonamentalment en
allo relatiu a I'elaboracié de diverses resolucions de la Direc-
ci6 General de Transports.

Assessorament d‘altres Serveis, Seccions i Negociats de la
Direcci6 General de Transports en mateéries relacionades
amb la vessant juridica del transport, aixi com a diversos
organismes i grups de treball relacionats amb el transport:
Comissié de Transports de Catalunya, Comissié per a l'ela-
boracié d’'una nova legislacié6 que reguli el transport per
cable, Comissié per a |'elaboracié d’'una nova llei de trans-
port de mercaderies, etc.

Assessorament a la Companyia de Ferrocarrils de la Genera-
litat de Catalunya i al conjunt d'associacions i empreses rela-
cionades amb el sector del transport.

Estudi i elaboraci6 de disposicions de caracter general relati-
ves a mateéries de transport de la competéncia de la Gene-
ralitat.

Interpretacié de la normativa d’ambit estatal en matéria de
transports, a la llum de |'Estatut d’Autonomia, i aplicaci6 d'a-
guesta normativa en I'ambit de la Generalitat de Catalunya.
Elaboracié d'informes i dictamens a peticid de la Direccié
General i altres organismes depenents d'ella, en matéries
propies del Departament.

Establiment de les normes per a la formalitzaci6 i presentacié
d'informes i propostes de resolucié d'expedients per part dels
diversos serveis i seccions de les Demarcacions de Transport
de la Direccié6 General de Transports.

4.3.2 Funcions de gesti6 i execuci6

Tramitaci6 i supervisié d'expedients de transport de viatgers
i/o mercaderies per carretera, per cable, per ferrocarril i
altres, i especificament com a tasques més qualificades:

® Elaboracié dels informes que la Seccié de Concessions ha
d’elevar preceptivament a la Comissié de Transports de Ca-
talunya i dels informes previs a |'adopcié de la resolucié defi-
nitiva, tant en relacié a I'atorgament de concessions de ser-
veis pablics regulars de transport de viatgers per carretera
(nous serveis, perllongaments, filloles), com en relacié als ex-
pedients de concessid i caducitat de transport per cable (te-
leselles, telecabines, funiculars, etc.).

® Elaboraci6 i tramitacié dels plecs de clausules concessio-
nals.

® Tramitacié dels expedients de caducitat i elaboraci6é dels
informes que s'han de trametre al Consell d'Estat.

® Convocatoria i realitzacié de concursos publics per a I'ator-
gament de concessions en aquells casos en que la naturalesa
de la concessi6 ho exigeixi.

® Tramitacié i informacié dels expedients de delimitacié de
cascs urbans a efectes de transport.

® Tramitaci6 i informaci6é dels expedients de sancions en
mateéria de transport.

® Supervisi6 dels expedients tramitats per les Demarcacions
Territorials, la resolucié dels quals és competéncia de la
Direcci6 General de Transports.

Informe i proposta de resolucié dels recursos administratius

interposats contra les resolucions de les Demarcacions i de
la Direcci6 General de Transports.

4.3.3 Recullitractament de la documentaci6 basi-
ca que es requereix per al desplegament de les fun-
cions d'assessorament:

e Normativa basica d'estructuracié de I'Estat i de la Gene-
ralitat.

® Disposicions relatives a |'organitzaci6 de la Generalitat de
Catalunya.

® Decrets de transferéncies de competéncies de I'Estat a la
Generalitat.

e Disposicions i resolucions d'ambit estatal i autondmic rela-
tives a transport.

® Convenis, ordenances i altres disposicions i documents
relatius al transport d’interés de la Generalitat.

® Articles diversos de publicacions especialitzades en I'estu-
di juridico-administratiu tant de I'estructuracié de I'Estat i de
la Generalitat, com les matéries concretament relacionades
amb el sector del transport.

4.3.4 Recullitractament de la documentacié basi-
ca per al desplegament de les funcions de gestio i
execucio:

® Projectes de concessions de serveis plblics regulars de
transports de viatgers per carretera.

® Projectes d'unificacions de serveis pablics regulars de
transport de viatgers per carretera.

® Caducitats de serveis publics regulars de transport de viat-
gers per carretera.

® |ncidéncies de les concessions de serveis plblics regulars
de transport de viatgers per carretera.

e Sollicituds d'autorizacions per realitzar serveis pablics dis-
crecionals de transport de viatgers per carretera amb reitera-
cio6 d'itinerari.

® |ncidéncies de les autoritzacions per realitzar serveis
publics discrecionals de transport de viatgers per carretera
amb reiteracié d'itinerari.

® Sol-licituds d'autoritzacions per realitzar serveis de trans-
port de mercaderies de carrega fraccionada per carretera.
® |ncidéncies de les autoritzacions per realitzar serveis de
transport de mercaderies de carrega fraccionada per carre-
tera.

Sol-licituds de targetes de transports.

Projectes de concessions de telesquis.

Incidéncies de les concessions de telesquis.

Projectes de concessions de teleselles.

Incidéncies de concessions de teleselles.

Projectes de concessions de telecabines.

Incidéncies de concessions de telecabines.

Projectes de concessions de funiculars.

Incidéncies de concessions de funiculars.

Projectes de concessions de serveis publics regulars de
transport de viatgers per ferrocarril.

® |ncidéncies de concessions de serveis piblics regulars de
transport de viatgers per ferrocarril.

e Expedients de sancions.
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4.4. SERVEI DE
PLANEJAMENT

] PROMOCIO

En relaci6é als objectius del Servei, la feina feta en els dos
anys llargs d’exercici, que s’inicien a finals de 1978, es pot
dividir en dos grans eixos de treball, que es corresponen amb
I'estructuracié d'aquest Servei en dues seccions:

* secci6 d'informacié

* seccié de planejament

4.4.1 Accions en matéria d’informacio.

El coneixement de la realitat entorn als moviments quoti-
dians de persones i mercaderies i els transports collectius i
publics en general constitueixen els pressupostos bésics de
tota politica que pretengui ser eficac. Aquesta necessitat
determina l'actuacié de la secci6 d'informacié que es concre-
ta en dues vessants: primer, en |'elaboracié i posada a punt
de meétodes i técniques d'analisi i previsié que sén indispen-
sables per a la tasca planificadora; i segon, en la creaci6 de
sistemes informatius. Cal consignar que exceptuant-ne una
part de treball realitzat exclusivament pel Servei, en els dos
casos ha estat important la col-aboracié amb d’altres orga-
nismes, tant de dintre com de fora de la D.G.T. En efecte,
sense la bona disposicié del Centre de Calcul de I'empresa
de I'Ajuntament de Barcelona, Metropolitano S.A., s'hauria
pogut progressar poc en qgliestié de meétodes i técniques per
al planejament, almenys des del punt de vista informatic.
| també és cert que els avencos en matéria de dades i esta-
distiques és el resultat de la concertacié amb la Comissi6 de
Transports de Catalunya i I'Institut Central d'Estadistica i
Documentacié de la Generalitat de Catalunya. Amb la pri-
mera ha estat possible la confeccié del quadre estructural
dels transports de viatgers regular i discrecional i dels trans-
ports per carretera public i privat de mercaderies a Catalu-
nya. Amb el segon s'ha pogut endegar |'aprofitament esta-
distic dels Padrons de 1981 pel que fa a les dades de mobili-
tat obligada i viatges al treball i a I'estudi dels ciutadans de
les aglomeracions urbanes catalanes.

a) Accions en matéria de planejament.

La feina feta a l'area del planejament abraca dos grans
camps d'actuacié: els estudis propiament de planejament i
I'elaboracié de propostes d'accions de promocié dels trans-
ports collectius. Aqui també cal assenyalar que ha estat
fonamental la concertaci6 amb d'altres serveis de la D.G.T.
i/o amb d'altres organismes publics.

b) Activitat planificadora.

L'activitat planificadora del Servei segueix la pauta marcada
pel Decret i I'Ordre de desplegament de I'11 i 18 de setem-
bre de 1979, respectivament (D.0.G. niim. 30). D'acord amb
aquestes disposicions es consideren dos nivells rellevants de
planejament: el que correspon a I'ambit de la conurbacié bar-
celonina i l'integrat per la resta del territori de Catalunya.

Resulta indubtable que només amb visid unitaria tan técnica
com politica és possible d’'emprendre la solucié del problema
aclaparador del transport a |I'area de Barcelona. La ponéncia
creada arran del Decret i que esta constituida per una repre-

32

sentacio dels principals organismes competents en matéria
de transports: Generalitat, Corporacié Metropolitana i Ajun-
tament de Barcelona, aixi com per les empreses plbliques
operadores: Metropolitano, S.A., T.B.S.A., RENFE i Ferrocar-
rils de la Generalitat, prefigura de manera informal i provisio-
nal la futura Autoritat Unica dels Transports a la Conurbacié
Metropolitana de Barcelona. En la dimensié técnica, els tre-
balls d'estudi i planejament que s’han fet per impuls de la
Poneéncia i entre aquests, els que han estat realitzats quasi
exclusivamente pel S.P.P.T., giren basicament entorn de
I'aprofundiment en el coneixement de les caracteristiques
de la mobilitat quotidiana; aixd condiciona la reconsideracié
i revisio del Pla de Metros de 1974, tant en les seves de-
terminacions finalistes com en la programaci6 de I'execu-
ci6 d'obres. A aquesta tasca s'hi afegeixen els estudis
del nou sistema de tarifes i restructuracié de les xarxes de
superficie. Per Ultim, destaca també entre les feines rea-
litzades dintre d'aquest capitol I'estudi de les variants de
la travessia de la linia dels antics Ferrocarrils Catalans per
I'Hospitalet de Llobregat a fi de seleccionar el tracat més
idoni per a la seva incorporacié dins 'esquema general de
la xarxa de ferrocarrils metropolitans. Per al planejament
dels transports a escala regional s'ha adoptat un plane-
jament jerarquitzat des de l'angle territorial. Per una ban-
da hi ha hagut el llencament, per via de convenis amb els
Ajuntaments, d’estudis integrats de I'organitzacié dels trans-
ports col-lectius i la circulacié general i |'estacionament.
Aquest és el cas de les aglomeracions de Tarragona, Giro-
na, Sabadell, Manresa i Granollers, en una primera fase i
Vic, Matar6 i Tortosa, en la segona. Per altre cant6, la partici-
paci6 del Servei en el Grup Permanent RENFE-Generalitat
(Conveni signat a finals del 1979) s'ha traduit en |'estudi de
solucions per a les problematiques ferroviaries en els nuclis
urbans. Cal dir aqui que per aixd ha estat necessaria la
col-laboracié amb els equips que per encarrec de la Direccié
General d'Urbanisme i/o dels Ajuntaments, estan redactant
els Plans d'Ordenacié Urbanistica. Finalment I'activitat plani-
ficadora a nivell de tot Catalunya s'ha completat amb els es-
tudis sectorials, tals com: els transports a la comarca d'Oso-
na, els desplacaments per motiu de treball i estudi a les
comarques de la demarcaci6 de Barcelona, analisi de |'oferta
i del nivell de servei dels transpots col-lectius (ferroviaris i per
carretera) a les comarques catalanes, estudi d'accessibilitat
per carretera entre les comarques catalanes (en col-laboracio
amb la Direccié6 General de Politica Territorial) i en darrer
lloc, estudi de revisi6 de tarifes dels serveis regulars (en col-
laboracié amb el Servei d'Explotacié de la D.G.T.).

c) Activitats en matéria de promoci6.

Denominem accions de promocié dels transports col-lectius
el conjunt d'operacions que toquen els dominis segiients:
equipaments dels transports col-lectius, informacio, senyalit-
zaci6é i imatge de marca.

Pel que fa als equipaments, les accions endegades abracen
tres rdbriques: Pla d'Estacions d'Autobusos amb el llenca-
ment de |'execucié (en col-laboracié amb el Servei de Cons-
truccié de la D.G.T.) de les estacions d’autobusos de Manre-
sa, Vilanova, Reus, Girona, Granollers, Tarragona i Sabadell;
programa d'instal-laci6 de marquesines amb una primera
fase de 22 marquesines a 15 municipis de Catalunya; i la
tercera rdbrica, la dels pals de parada que només esta a nivell
de projecte.

Quant a la informacid, I'operacié de promocié consisteix en
la posada a punt d'un sistema automatic de produccié dels
horaris dels serveis regulars d’autobusos a Catalunya en col-
laboracié amb el Centre de Calcul de la Politécnica per via




de Conveni) i la seva subsegiient edicié en diferents modali-
tats i indicadors d’horaris de tot Catalunya, que poden ésser
valids de cara a una promocio institucional difusa i indicadors
d'horaris de sortides i arribades de serveis des d'un punt
concret (una ciutat, una estacié d'autobusos,...). Aquests
darrers indicadors informatius pensem que tenen una utilitat
més gran per als usuaris.

La senyalitzaci6 i nova imatge de marca ha estat |'objecte
d'estudis orientats Gnicament als ferrocarrils. Concretament
de cara al Mundial del 82 s’ha endegat una accié de moder-
nitzacié i adequacié de tota la senyalitzacid6 del Metro de
Barcelona i els Ferrocarrils de la Generalitat. Aixi mateix,
s'esta elaborant un nou plec de condicions per als elements
arquitectonics i de mobilitat de les estacions de metro, tant
per a les noves com per a les que cal restructurar.

4.5. SERVEI DE

CONSTRUCCIO

4.5.1 Problematica de les obres en curs de
realitzacio

La problematica de les obres actualment en curs de realitza-
ci6, és promoguda per una série de factors que poden variar
segons es tracti d'obres del Ferrocarril Metropolita de Barce-
lona, o bé d'obres dels Ferrocarrils de la Generalitat.

Les obres del Metro presenten la problematica caracteristica
de la seva situacié en un medi urba, és a dir: necessitat de fer
compatible I'execucié dels treballs amb el manteniment de
les condicions habituals de residéncia dels ciutadans, i amb
la permanéncia del transit rodat. En tractar-se generalment
d'obres de nova implantacié, no solen afectar el servei regu-
lar de viatgers. Les expropiacions i ocupacions temporals sén
també part important dels problemes que s'ocasionen.
Dins les obres dels Ferrocarrils de la Generalitat, es poden
distingir les que passen per zones rurals de les urbanes. En
les primeres, la problematica és analoga a les obres del
Metro, i s'hi sobreposa, en el cas de les obres actualment en
curs d'execucio, la necessitat del manteniment del servei,
cosa que obliga a realitzar desviacions provisionals amb la
subsegiient ocupaci6 de terrenys i les molésties que aquests
fets provoquen. Aquesta necessitat de mantenir el servei es
produeix també a les obres portades a terme en medis rurals,
que en alguns casos es complica amb la impossibilitat topo-
grafica de realitzar desviacions provisionals. Les expropia-
cions son motiu de conflicte amb els municipis afectats.
En totes les obres en curs d’'execucid, i a fi d'aconseguir un
control de qualitat adequat, és necessari que l'actual capaci-
tat del laboratori del Servei quedi complementada amb la
col-laboracié del laboratori de la Sub-direcci6 General de

Carreteres de la Direccid General d'Obres Pabliques del De-
partament.

Aquesta problematica general ha quedat concretament
reflectida en alguna de les obres en les quals actualment es
treballa.

En les «Obres de Infrastructura de la linia | del Ferrocarril Me-
tropolitd de Barcelona, en el seu tracat Torras i Bages actual
“Placa de la Vila"», els conflictes més importants han vingut
per motiu de les expropiacions, en estar situades les obres en
zona horticola a la vora del riu Besos, amb nombrosos arren-
dataris i conreadors que ocupaven el terreny sobre el qual
transcorre el tracat. En seguir-se cultivant els camps adja-
cents, s'ha fet necessari mantenir, durant el transcurs de les
obres, els camins de servei i les séquies en funcionament.
Les «Obres de condicionament de la Estacié de Santa Eulalia
de la linia | del Ferrocarril Metropolita de Barcelonan, presen-
ten excepcionalment dins de les obres del Metro, el pro-
blema de la interrupcié de viatgers a I'estaci6 de Santa Eula-
lia. En passar els serveis d'aquesta estacié que és final de
trajecte, a |'estaci6 de la Bordeta, aquesta ha augmentat el
seu trafic de manera notable, amb l'inconvenient que per les
caracteristiques dels seus accessos des del carrer, ha calgut
tallar el carrer Riera Blanca a fi de garantir la seguretat dels
usuaris.

En les «Obres de condicionament de la infrastructura del
tram Guinard6-Roquetes, de la linia IV del Ferrocarril Metro-
politd de Barcelona», no hi hagut problemes d'importancia
pel fet de tractar-se d'un tram amb la seva infrastructura ja
construida i actualment fora de servei. S’han atés en tot
moment els suggeriments formulats per I'Ajuntament de
Barcelona mitjancant la Conselleria del Districte, i de recollir
les inquietuts expressades per les Associacions de Veins
legalment constituides.

Les «Obres de modificacié dels Ferrocarrils Catalans entre les
estacions d'Hospitalet i Sant Josep», presenta les caracteris-
tiques d'una obra en medi urba, junt amb la necessitat de
mantenir el servei en el transcurs de les obres. La desviacio
provisional de la linia ha produit molésties a les industries
adjacents en dificultar-s'hi I'entrada des del carrer. La neces-
sitat de realitzar treballs nocturns a fi de procedir a I'electrifi-
cacié de la dita desviacid i la cruilla d'aquesta amb els
actuals passos a nivell, ha ocasionat protestes del veinat
motivades pel soroll.

En les «Obres de sanejament i renovacio total de via entre els
km. 14,200 i 18,800 del ramal Igualada-Martorell dels
Ferrocarril Catalansy, el problema principal s’ha produit per la
necessitat de mantenir la linia en servei. Tenint en compte la
impossibilitat de construir una desviacié provisional, els tre-
balls s’han portat a terme durant la nit, o bé de dia en els
intervals de circulaci6 entre tren i tren, amb les conseglients
dificultats i extremant les mesures de seguretat. Malgrat tot,
va caldre la supressié del transit de la linia durant uns dies.
Els problemes que s'han presentat a |'obra «Accessos a
RENFE des de I'estacié de la Barceloneta de la linia IV del
Ferrocarril Metropolita de Barcelona» han estat fonamental-
ment les amenaces de vaga per part dels treballadors de
RENFE, motivada per sorolls produits per les demolicions en
el vestibul de la dita estaci6.
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452 RELACIO D'OBRES

1. Terminacié de les obres d’infrastructura de la
Linia I, del Ferrocarril Metropolitd de Barcelona,
tram Torras i Bages-Placa Nacional.

El projecte tracta de I'execucié de les obres del tram que
unira el final de I'actual Linia |, a Torras i Bages, amb el tram
executat des del riu Besos fins a la Placa Nacional a Santa
Coloma de Gramanet amb la finalitat de prestar servei a
aquesta localitat.

La longitud total a realitzar és de 982 87 m.l., en el seu tra-
cat es troben les estacions de la Trinitat Vella i la de Bard de
Viver, a totes dues, el vestibul d'accés esta situat al centre de
les andanes.

2. Condicionament de I'estaci6 de Santa Eulalia a
la Linia I; del Ferrocarril Metropolitad de Barcelona.
Aquest projecte és de les obres de condicionament de I'esta-
ci6 de Santa Eulalia de la Linial; aquesta obra té el seu
comencament al carrer de Santiago Ramén i Cajal de I'Hos-
pitalet, i enllaca amb el tram, actualment en construccié, de
Santa Euldlia-L'Hospitalet-Centre.

La longitud total és de 375,90 m.l. i comprén les obres
seglients: Tram de tanel entre |'origen del projecte i el vesti-
bul del canté de |'Hospitalet.

Vestibuls estacié (costats de I'Hospitalet i Barcelona)
Accessos al vestibul costat de I'Hospitalet

Estacio

Reposicié de dependéncies del Metro, i

Tram de tdanel entre I'estacié i el final del tracat.

3. Instal-llacié d'escales mecaniques a l'estacié de
Lesseps, de la Linia Il1, del Ferocarril Metropolita de
Barcelona.

Com a complement de les obres de decoraci6 i ventilacio de
I'estacié de Lesseps i vista la necessitat de renovacié de dues
de les quatre escales existents, aquest projecte tracta de la
renovacio de les dues escales mecaniques de 5,50 m d'alca-
ria. Una de les dues ja era fora de servei des de fa més de dos
anys, com a conseqtiéncia d'un incendi i I'altra funciona des
de I'|any 1960 i té avaries de forma quasi constant. El desni-
vell total entre les andanes i la superficie és de 17,85 m.

4. Instal-lacié d'escales mecaniques a |'estaci6 de
Fontana, de la Linia Ill, del Ferrocarril Metropolita
de Barcelona.

Havent estat acabades les obres de decoraci6 i ventilacié de
I'estacié de Fontana, s’ha comprovat la necessitat de renova-
ci6 de dues escales mecaniques de 5,35 m d’alcaria. Actual-
ment existeixen sis escales, dues de 4,70 m entre les anda-
nes i el vestibul intermedi, i quatre de 5,35 m entre aquest
vestibul intermedi i el carrer. Ja el 1971, el Ferrocarril Metro-
polita de Barcelona canvia dues de les escales de 5,35 m de
desnivell, i de les altres dues, una ja és fora de servei, i I'altra
va funcionant molt irregularment. Aixi, doncs, s6n aquestes
dues Gltimes les que es renoven.

El desnivell entre les andanes i la superficie és de 15,40
metres.

5. Obres per a la construccié d’escales mecaniques
a l'estacié de la Placa d’Espanya, Linia | del Ferro-
carril Metropolita de Barcelona.

En haver acabat les obres de perllongacié de I'estacio de la
Placa d’Espanya, s'ha constatat la necessitat de la instal-lacié
d’escales mecaniques de nova implantacié, de 5,95 m d'al-
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caria de desnivell, en les fosses que per a tal motiu es deixa-
ren preparades en construir I'ampliacié de la longitud de les
andanes. Aixi, doncs, amb aquesta instal-lacié, es donen per
completades les obres que es descriuen i les andanes noves
podran ésser utilitzades amb major comoditat pels usuaris.

6. Pous d’esgotament i ventilacié del tinel entre les
estacions de Selva de Mar i La Pau, de la Linia IV
del Ferrocarril Metropolita de Barcelona.

El projecte consisteix en la construccié de quatre pous, pel
procediment de pantalles realitzades des del nivell del carrer.
Aquests pous estan situats aixi el nim. 1 a la confluéncia
dels carrers de Llull i de I'Avinguda Diagonal, el nam. 2 al
carrer de Llull i carrer de Prim, el niim. 3 al carrer d’Alfons Vé.
el Magnanim entre els carrers de Cristobal de Moura i de
J. Huguet, i el pou nim. 4 a la confluéncia del carrer Casa
Oliva i el carrer del Concili de Trent.

Als pous 2 i 3 s’instal:laran equips de ventilaci6 i esgotament
daigua, al nim. 1 equip d’esgotament d'aigua i al nam. 4
només equip de ventilacié.

7. Condicionament de la infrastructura del tram
Guinardé6-Les Roquetes, de la linia IV, del Ferroca-
rril Metropolita de Barcelona.

Les obres i installacions que es recullen en aquest projecte
son:

® L'enderrocament de les fosses i dependéncies entre les
estacions del Guinard6 i Maragall.

® Instal-lacions i serveis a realitzar a les noves dependéncies
i fosses de revisid de les cotxeres de Les Roquetes (calefac-
cio, accessos, esgotaments d'aigiies, ventilacio i il-luminacid,
etc.)

® Substituci6 del pont a I'encreuament amb la Linia V, ja que
I'actual és metal'lic i el nou sera mixt, a fi d’aconseguir una
major perfeccié de peralts al revolt.

® Escala de comunicaci6 entre el tinel de la Linia IV i I'esta-
cié de Virrei Amat de la LiniaV, que serd d’emergéncia a
causa de |'excessiva longitud del tnel entre les estacions de
Maragall i Llucmajor.

® Tancament de la rampa d'accés al ttnel al carrer de la
Torre dels Pardals, amb reposicié de paviment, etc.

8. Accés a RENFE des de |'estaci6 de la Barcelo-
neta, de la Linia IV, del Ferrocarril Metropolita de
Barcelona.

L'estacié de la Barceloneta de la Linia IV, té actualment un
vestibul comunicat amb I'exterior per dos accessos situats a
I'Avda. d’lcaria.

L'actual projecte comprén la construccié d'un nou accés
situat al vestibul de I'Estacié de Rodalies de RENFE, el qual
quedara enllacat amb el vestibul existent de |'estacié de la
Barceloneta del Ferrocarril Metropolitda de Barceona.

Tant l'accés com el passadis d’'unié, es projecten amb un
ample de 4 m, i s'incloura en la seva construccio, la il-lumi-
nacié i la decoracié.

9. Condicionament de la zona d'accessos a les Cot-
xeres de Buixeres del Ferrocarril Metropolitd de
Barcelona.

El projecte consisteix en I'explanacié dels accessos a les cot-
xeres de Buixeres des del carrer de I'Estronci, entre els
carrers del Poeta Llompart i dels Ametllers, de 'Hospitalet de
Llobregat.

L'explanacié es projecta d'acord amb les dades facilitades
per I'Excm. Ajuntament de I'Hospitalet de Llobregat.

Com a obra complementaria es realitzara la construccié en




rasa de les aigiies d’una mina vella d'aigua, amb una longitud
de 120 m fins a la claveguera Riera de la Creu. Se situen vuit
pous de registre amb marc i trapa de ferro fos que garantei-
xen l'accés a la canalitzacié, que sera realitzada amb cano-
nada de formigdé de 40 cm de diametre.

10. Modificacié dels Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya entre les estaciones de |'Hospitalet
Centre i de Sant Josep.

Es tracta de la construccié d’'un tram de la modificaci6 dels
Ferrrocarrils de la Generalitat de Catalunya, concretament
del tanel que enllaca l'estacié subterrania de I'Hospitalet
amb la futura estaci6 subterrania de Sant Josep. Continua el
tanel fins a la futura desviacio; per la qual cosa es construeix
el telescopi que permetra el perllongament del tdnel cap a la
Placa d'Espanya, i finalment una rampa de sortida que enlla-
cara amb les vies actuals que estan a la rasant de superficie,
és a dir a nivell dels carrers.

La longitud total de I'obra és de 980 m.l. dels quals 591,30
m.l. ho sén del tanel, incloent en aquestes metres, |'estaci6
de Sant Josep (100 m.L) i el telescopi (58 m.l.)

11. Sanejament i Renovaci6 total de via entre els
km 14,200 i 18,800 del ramal d’'lgualada a Marto-
rell, dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.
Les obres a realitzar per a aquest projecte comprenen el des-
muntatge de la via actual, entre els punts quilométrics
14,200 i 18,800, amb neteja i millora de la caixa de via i les
cunetes, muntatge de via nova amb material nou, i millorar el
tracat actual dels revolts per tal d'aconseguir una velocitat
mitjana de 50 km/hora. Pel que fa a les obres de fabrica, s’ha
d'assenyalar les que es realitzaran en el pas a nivell condicio-
nant-lo a la nova via, i als murs de revestiment de talussos
per a protecci6 contra |'erosi, ja que a |'época de les pluges,
les arrossegades de terres i de fangs arriben a bloguejar la
via en aquests trams. Finalment es construira la cuneta amb
elementes pre-fabricats de formigé i servira per completar la
proteccioé de la via canalitzant |'evacuacio d'aigua.

18. Condicionament antivibratori de la via entre el
punt quilométric 2,777 i 3,017, de la linia V, del
Ferrocarril Metropolitd de Barcelona.

Per tal d’eliminar les vibracions que produeixen els trens del
ferrocarril de la Linia V, en unes cases del carrer Emigrants,
sota el qual passa el tanel del Metro, situat en el tram entre
les estacions de Buixeres i Sant lldefons. Es considera com a
solucié adequada per a aquest cas, la d'intercalar entre les
cares inferiors de les travesses i el balast unes soles de mate-
rial elastdomer amortiguador de vibracions. La longitud total
de via afectada per aquesta protecci6 és de 240 m,

El sistema que s’ha adoptat ja ha estat experimentat en d'al-
tres trams de la xarxa, amb una problematica de sorolls i
vibracions de caracteristiques similars a les que presenta
aquesta zona, i s’han obtingut uns resultats amortiguadors
que compleixen perfectament els objectius proposats.

19. Superestructura del tram de Selva de Mar-La
Pau del Ferrocarril Metropolita de Barcelona. Con-
dicionament de via i linia de tracci6.

Aquest projecte tracta de les obres del muntatge de diversos
trams de via antivibratoria sobre les travesses i solera de for-
migé, muntatge del carril conductor i instal-lacié dels equips
de seccionament, a més de les obres complementaries, aixi
com la dotaci6 de pous de ventilaci6 a les Estacions.

El tram que comprén aquestes obres és entre Selva de Mar i
La Pau, amb una longitud de 3,2 km i tres estacions, que sén
La Mina, Besds i La Pau, dintre la linia IV del Ferrocarril
Metropolita de Barcelona.

20. Condicionament de la via |, linia de traccié del
tram Guinard6-Les Roquetes, de la Linia IV del
Ferrocarril Metropolita de Barcelona.

Les instal-lacions que comprén aquest projecte son fonamen-
talment: Via i Electrificacié, en el tram de la linia IV, entre
I'estacié del Guinard6 i les cotxeres de Les Roquetes. En
aquesta zona es troben situades les estacions de Maragall,
Llucmajor i Les Roquetes. La via estara assentada, en part,
sobre travesses de fusta (zona d'actuals fossats de revisio), i
la resta sobre travesses i solera de formig6, amb antivibra-
tori, i finalment la uni6é de carrils serd amb soldadura alumi-
notérmica.

L'electrificacié sera per carril conductor alimentat des de la
subcentral de Maragall.

21. Cobriment dels Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya entre el carrer de Sant Cristofol i I'en-
trada del tinel de Manresa.

Aquest projecte de les obres de cobriment del tram del ferro-
carril situat entre el carrer de Sant Cristofol i el tinel de
Santa Clara, és per aconseguir, en el seu dia, que per damunt
el tram cobert hi hagi un carrer que uneixi la part Nord de la
poblacié de Manresa amb la seva part Sud. En segon lloc, es
procedird a la realitzaci6 d'una nova estaci6-baixador per
donar millor servei als usuaris del ferrocarril, i per Gltim
s'aconseguira millorar I'actual tracat del ferrocarril i una
millor comoditat i seguretat en el transit.

22. Equipament de les estacions del tram Gui-
nardé-Les Roquetes de la Linia IV, del Ferrocarril
Metropolita de Barcelona.

Aquest projecte comprén els equipaments i instal-lacions de
les estacions de Maragall, Llucmajor i Les Roquetes, aixi com
el canvi dels rétols indicadors de la resta de les estacions de
la Linia IV.

En general aquesta obra consisteix en la col-locacié de rétols,
cabina del Cap d'Estaci6, taquilles d’'expedicié de bitllets,
portes enclavades, mobiliari i acabats en lavabos i vestuaris,
serveis d’intercomunicaci6, megafonia, enllumenat d'emer-
géncia, xarxa eléctrica, i col'locaci6 d'extintors i bancs a les
andanes. Tot aixd a cadascuna de les estacions amb algunes
petites variacions.

23. Condicionament de les estacions de La Mina,
Besos i La Pau de la Linia IV del Ferrocarril Metro-
polita de Barcelona.

Les obres d'aquest projecte consten de I'equipament de les
estacions de La Mina, Besos i La Pau, consistents en la col--
locacié de rétols indicadors, cabina del Cap d'Estacié, i pati de
taquilles, consistent en taquilles d’expedicié de bitllets com-
pletament equipades, portes enclavades, maguines expene-
dores de bitllets, automatiques i electroniques, amb la seva
xarxa d'alimentaci6 eléctrica. Aixi mateix, també s'ha previst
el mobiliari als lavabos i vestuaris, enllumenat d’'emergencia,
xarxa eléctrica als accessos i col-locacié dels extintors i bancs
a les andanes.

24. Projecte i construcci6 de les obres d’infrastruc-
tura de la Linia |, del Ferrocarril Metropolita de Bar-
celona des de I'’encreuament amb els Ferrocarrils de
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la Generalitat a la Rambla de Just Oliveras fins a
I'autovia de Castelldefels a la Ciutat Sanitaria.
Les obres d'aquest projecte comprenen la construccié de la
infrastructura d’'un tram de tdnel i dues estacions. L'origen
esta situat a la Rambla de Just Oliveras, a I'Hospitalet de Llo-
bregat, en el punt final de I'actual perllongacié de la Linia |, i
el final d'aquestes a la futura estacidé de la Ciutat Sanitaria,
situada sota 'autovia de Castelldefels, a les proximitats de la
Residéncia de la Seguretat Social «Principes de Espanyan, i
de I'Hospital Oncoldgic actualment en fase de construccio; la
segona estacié que s'inclou estara situada al centre urba de
Bellvitge.

No s’inclouen en aquestes obres ni acabats d'estacions ni
escales mecaniques.

La seccio del tinel s’ha previst a base de pantalles, voltes i
contravoltes de formig6 en massa o armat. A les estacions es
preveu, també, com a parets interiors del tinel, executades
com a pantalles i cobriment pla de formigé armat i contra-
volta de formigé en massa o armat.

25. Projecte i construccié d'infrastructura de la cua
de maniobres de l‘estaci6 de Cornella-Centre, a la
Linia V, del Ferrocarril Metropolita de Barcelona.
Les obres d'aquest projecte comprenen la construccié de la
infrastructura d'un tram de tanel que servird provisionalment
com a cua de maniobres a |'estacié de Cornella-Centre de la
Linia V del Ferrocarril Metropolitd de Barcelona.

L'origen d’'aquestes obres se situa al final del tanel a conti-
nuacié de |'estacié de Cornella-Centre, actualment en cons-
truccié. El final d'aquestes obres és al trencall de la carretera
C-245.

Tal i com s’ha dit, les obres en la seva primera fase, s'utilitza-
ran com a cua de maniobres, amb la qual cosa la rasant sera
sensiblement horitzontal. A la fase definitiva, la rasant coinci-
dira amb el perfil general del tram del qual formara part.
La primera part del tracat es projectara en tinel perforat. Les
parets interiors es construiran de manera que no s'hagin de
modificar en la fase definitiva, i la resta es fara a base de
murs pantalla i volta. .

No és prevista, en aquesta fase la construccié de soleres o
contravoltes.

En el tram final, que esta previst de no construir-hi volta, es
construird una nau desmuntable que serveixi de tancament i
cobriment a les instal-lacions del ferrocarril corresponents a
la fase primera.

26. Ventilacio6 i sortida d’emergéncia del fossat de
I'estacié de Lesseps, Linia lll, del Ferrocarril Metro-
polita de Barcelona.

Aquest projecte de les obres té per objecte aconseguir la
millora de les condicions de treball dels operaris del Ferroca-
rril Metropolita de Barcelona.

Al cap del tinel de maniobres, a continuacié de I'estacié de
Lesseps, de la linia Ill, hi ha una fossat per a revisi6 i repara-
ci6 de petites avaries, i s'hi realitzaran les obres segiients
® Sortida d'emergéncia, amb escala metal-lica de cargol,
situada en un pou de 2 m de didmetre, tancada amb dues
portes talla-focs.

® Ventilacio. L'equip de ventilacié es col-locard al cap del
tanel connectat amb I'exterior mitjangcant un pou de 0,80 m
de diametre.

® |lIluminaci6. S'instal-laran 32 punts de llum, amb un nivell
luminic de 300 lux. Impermeabilitzacié formada per un sos-
tre fals de plaques corbes de fibrociment. Serveis per al per-
sonal compostos de vestuari i serveis d'higiene que s'han
situat a I'entreplanta com a resultat de perllongar les anda-
nes de |'estacié de Lesseps.
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27. Impermeabilitzacié i condicionament del fossat
de I'estacié de la Ciutat Universitaria, Linia 1, del
Ferrocarril Metropolitd de Barcelona.

Es tracta de les obres per millorar les condicions de treball
dels operaris del Ferrocarrili Metropolitd de Barcelona, al
tinel de cua de maniobres existent a continuacié de |'estacié
de la Ciutat Universitaria. Les obres més importants sén les
segients:

® Estancament de vies d'aigua i enderroc del fossat antic.
® Condicionament de la catenaria al nou fossat.

® |nstal-lacié de les xarxes d’enllumenat i forca.

® |nstal-lacié i muntatge dels equips de ventilacié, aire com-
primit, esgotament i xarxa d'aigua, muntacarregues i condi-
cionament de la sortida d’emergéncia.

e Condicionament de la via.

31. Telefonia, megafonia, i televisié en circuit tan-
cat del tram de Selva de Mar-La Pau, de la Linia IV
del Ferrocarril Metropolitd de Barcelona.

El motiu d'aquest projecte és la instal-laci6 dels equips tele-
fonics necessaris per al desenvolupament normal de les
comunicacions en |'explotacié de la xarxa de Metro i consta
de: Sistema de telefonia automatic, de telefonia selectiu i de
telefonia dmnibus, incloent-hi també la xarxa de cables, aixi
com els necessaris per al sistema CTC i telecomandament de
Subcentrals i per a la Radiotelefonia de trens.

Tracta també, aquest projecte de la instal-laci6 de cameres
de TV c.c. als patis de taquilles de les estacions i col-locacié
dels monitors corresponents a les cabines del Cap d'Estacio,
i dels equips de Megafonia a les estacions.

En resum es tracta d'enllacar els sistemes telefonics ja exis-
tents a la linia IV en explotaci6 amb la perllongacié de I'es-
mentada linia, i dotar-la dels serveis restants de TV c.c. i
Megafonia.

32. Accés a |'Estaci6é de L'Hospitalet-Renfe, des de
la Rambla de Just Oliveras

Les obres que comprén aquest projecte tenen com a.finalitat
la de permetre el pas sota la calgada dels usuaris del Metro i
de la Renfe a la nova estacié construida del Ferrocarril
Metropolita de Barcelona. L'obra comporta completar la
urbanitzacié a I'entorn immediat del pas inferior esmentat,
organitzant de manera completa les circulacions, amb la
construccié de paviments de les calcades i voravies, drenat-
ges del conjunt, enllumenat pdblic i jardineria.

33. Enclavaments, senyals i proteccié automatica
(A.T.P.) a la Linia IV del Ferrocarril Metropolita de
Barcelona, trams de Selva de Mar-Guipuscoa i Gui-
nard6-Les Roquetes.

Aquest projecte comprén les instal-lacions destinades a
aconseguir la seguretat total en el moviment dels trens en
aquests trams. A la instal-laci6 d’enclavaments i senyals que
actualment sén ja en servei a totes les linies del Metro de
Barcelona, s'hi afegeix la proteccié automatica de trens
(A.T.P.), per la qual cosa i d'una manera automatica s'acon-
segueix una total seguretat, impedint de sobrepassar les
velocitats predeterminades a tots els trams i en qualsevol cas
d’aconseguiment entre els trens. Es considera en aquest pro-
jecte la instal-laci6 A.T.P. a la resta de la linia, i la possibilitat
de la conduccié automatica de trens (ATQ), amb la qual cosa
es perfecciona, la protecci6é automatica amb estalvi d'energia
i la freqliéncia correcta dels trens a les estacions.

37. Projecte i construcci6 de les obres de nous ves-
tibuls, accessos i ventilacié de I'Estacié d’'Urgell, de




la Linia |, del Ferrocarril Metropolitad de Barcelona.
Les obres d’aquest concurs consisteixen en: Demolici6 dels
actuals vestibuls i corredors d'accés a les andanes. La cons-
truccié de la infrastructura dels nous vestibuls i accessos,
acabats i decoracio. Les instal-lacions necessaries d'electrici-
tat, lampisteria, il:luminaci6, sanitaris, instal:laci6 de bom-
beig, i la instal-laci6é d'un equip d'impulsié d'aire per a venti-
lacié. Instal-lacié d’escales mecaniques. Desviaci6 de tots els
serveis afectats, i reposicions de voravies, paviments, jardi-
neria, etc.

39. Escomesa eléctrica de 25 KV a la Subcentral
d’Urquinaona, del Ferrocarril Metropolita de Barce-
lona.

Aquest projecte tracta de les obres necessaries per portar a
cap la canalitzaci6é subterrania d'una linia pel transport d'e-
nergia eléctrica a la subcentral d'Urquinaona, situada en la
Via Laietana, entre el carrer d'Ortigosa i la Placa del Bisbe
Urquinaona. La seva longitud total sera de 3.297 m.l. des de
I'estacié transformadora situada en el carrer de Granada,
entre els carrers d'Avila i d’Almogavers.

40. Escomesa eléctrica de 25 KV a la Subcentral de
Maragall, del Ferrocarril Metropolita de Barcelona.
Aquest projecte comprén les obres i installacions necessa-
ries per a 'escomesa de 25 KV a la subcentral de Maragall
de la Linia 1V, del Ferrocarril Metropolitd de Barcelona en el
tram Guinard6-Les Roquetes, situada en la confluéncia dels
carrers de Felip Il i Ramén Albé, des de I'estacié de submi-
nistrament de la Companyia Eléctrica ENHER, situada en el
terme municipal de Santa Coloma de Gramanet, i amb una
longitud de 6.148 m.l.

Tant en aquest projecte com en el de I'escomesa a la sub-
central d'Urquinaona, s'installa un cable de telecomanda-
ment amb la finalitat que sigui possible la desconnexio de la
xarxa des de les E.T. per mitjans automatics de proteccio i
seguretat, muntats en les E.T. de subministrament de les
Companyies.

Des del punt de subministrament per I'Empresa ENHER i fins
I'entrada del pont sobre el riu Besods, costat de Santa Coloma
de Gramanet, es col-locaran cables per a I'escomesa a la
futura subestacié de Santa Coloma, deixant-la en arqueta
tapada per la seva futura connexi6.

55. Variant de la Linia de Mercaderies dels FF.CC.
de la Generalitat de Catalunya, entre Sant Boi de
Llobregat i el Port de Barcelona.

Les obres d'aquest projecte comprenen el tram primer de la
variant de la linia de mercaderies del Ferrocarril de la Gene-
ralitat, entre Sant Boi de Llobregat i el Port de Barcelona.
Aquest tram primer té una longitud de 3,5 km i els primers
son els del Port de Barcelona. La seva longitud total sera de
12 km. Aixi, el tram que desenvolupa aquest projecte en la
zona portuaria i en terrenys de la Zona Franca, dels 3.500
metres, 970 seran de tracat completament nou i la resta, o
sigui 2.530 metres es fara col-locant un tercer carril d'una
amplada de 1.000 m.m. en la via ja existent de Renfe, de
1.668 m.m. També esta en projecte posar-hi uns tancats que
evitin I'accés a la plataforma del ferrocarril.

56. Variant dels Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya, entre Santpedor i Sallent.

Aquest projecte tracta de les obres a realitzar per a la millora
del tracat actual de la via entre Santpedor i Sallent, tant en
els radis dels revolts com en els pendents. D’'aquesta manera

I'explotaci6é que actualment té limitada la seva capacitat d'ar-
rossegament a un maxim de 200 tones, amb la variant pro-
jectada aquesta xifra s'augmentara a 600 tones. També hi ha
projectada una platja de vies per a la carrega de vagons a
I'entrada de la factoria de Unién Explosivos Rio-Tinto, amb
tres vies en paral-lel.

La longitud total de la variant és de 7.056,33 metres. La
longitud atil de vies per a I'estacionament de trens, és de
400 metres. Com d'altres obres complementaries, es pre-
veuen els passos de 3 camins a distint nivell amb obra de
formigé armat, drenatges i reposicié dels serveis i servituds
afectades.

57. Infrastructura del tram Sant Josep-Bellvitge
dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.
Aquest projecte tracta de les obres a realitzar per a la depres-
si6 de I'esmentat ferrocarril en el tram comprés des de |'esta-
cié de Sant Josep al Poligon Torrent Gornal, amb una longi-
tud total de 845 m.l.

Aquest projecte desenrotlla el segon tram de «/'Estudi de la
travessia dels Ferrocarrils Catalans per |'Hospitalet», i que va
ésser el rebutjat pels veins de la zona, mitjancant referén-
dum. Es la continuaci6 del tram d'Hospitalet a Sant Josep,
que s'estd construint actualment, perd per a la seva posada
en servei manquen les obres de Bellvitge fins a la Placa d’'Es-
panya.

58. Tallers al costat de I'Estacié de Les Roquetes,
de la Linia IV per al Ferrocarril Metropolita de Bar-
celona.

En aquest projecte es tracta de les obres a realitzar per a la
construcci6 d’'un taller d'uns 95 metres de longitud compost
de tres naus de 7,60, 12 i 12,60 metres, i les dues primeres
seran amb fossats d'una alcada lliure fins a la coberta de
7,55 metres, la qual cosa permet la situaci6é d'un pont d'una
alcada de ganxo sobre les vies de prop de 6 metres.

En la tercera nau es troben les bancades per a la maquinaria,
serveis, zones de prestatgeries, panyol de recuperacio i
accessos, aixi com d'altres dependéncies auxiliars. També es
construird en aquesta nau una entreplanta, on aniran situa-
des les oficines, vestuaris amb dutxes, lavabos i menjador. En
el nivell de sota la planta baixa, en la zona contigua al carrer
de Fanals, s'allotjara la Subcentral.

S'ha projectat la urbanitzacié exterior de tot el solar, amb
tres amplies zones comunicades entre si, on es col'locaran
ajardinaments, pérgoles, etc. amb els seus corresponents
serveis d'enllumenat puablic, xarxa d'abastament d'aigua,
intal-lacié6 de boques de reg, bancs, etc.

59. Estaci6 d’autobusos enfront de I’'Estaci6 dels
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, a Man-
resa Alta.

El present projecte tracta de la construcci6 d'una terminal
per a 14 autobusos interurbans, 3 autobusos suburbans i 2
autobusos urbans, amb vestibul d'espera, serveis annexos i
aparcament amb cabuda per a 42 cotxes particulars. Estara
situat al costat de |'estaci6 dels Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya-Manres Alta, a Manresa.

Els serveis d'aquesta estaci6 seran: el Cap de |'Estacio, |'ad-
ministracié, lavabos, magatzem, empaquetatge, infermeria,
farmaciola, caixa forta, etc. Els serveis al plblic seran: taqui-
lles, consigna, lavabos, informaci6, zona d'espera, botigues,
bar, andanes, parada d'autobusos i de taxi, i també aparca-
ment per a cotxes particulars.

La superficie total d’aquest projecte és de 11.674 metres
quadrats.
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60. Estaci6 d‘autobusos en la Placa d'Eduard
Maristany, al costat de I’'Estaci6 de la Renfe, a Vila-
nova i la Geltra.

Les obres d’aquest projecte tenen per objecte la construccid
d'una estaci6 terminal amb cabuda per a 5 autobusos, espai
per a l'espera dels autobusos esmentats, parada de taxis i
també dins |'edifici de |'estaci6 de Renfe, un lloc destinat a
taquilles, consigna i administraci6.

Els accessos dels autobusos es realitzaran pel carrer del
Vidre i les sortides per I'Avinguda del Ferrocarril.

Les longituds de les andanes s6n de 60,23 metres, la més
propera a la placa, i de 40 metres la situada al costat de I'es-
tacio de Renfe.

La superficie de les andanes és de 724 metres quadrats i la
del local per a la taquilla, consigna i administraci6, és de
30,62 metres quadrats.

61. Tanel per a maniobres a I'Estacié de la Placa
Nacional (Santa Coloma de Gramanet), de la Linia |
del Ferrocarril Metropolitad de Barcelona.

L'objecte d'aquest projecte és la construccié d'un tinel per a
via doble amb una destinacié immediata a fer maniobres que
permetin d’agilitzar el transit de viatgers en |'estaci6 de la
Placa Nacional del Ferrocarril Metropolita de Barcelona, i en
el futur, com a perllongaci6é de la Linia I.

El tanel tindra una longitud total de 250 m.l. i s’hi ha situat
un fossat en el seu tram recte, a fi que pugui ser utilitzat com
a taller per a la revisié del material mobil. Aquesta possibili-
tat d'utilitzar-lo com a taller ja s’ha tingut en compte en el
disseny de la xarxa en la qual a més a més dels 42 punts de
llum, figura també una poténcia de 500 kW en la qual s’in-
clou la que manca a l'equip de ventilacié.

62. Renovacié de les platges de vies i condiciona-
ment d’andanes a les Estacions de Martorell-Enllac i
Martorell-Centre, dels Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya. ;

Les obres d'aquest projecte sén: Renovament de totes les
vies i canvis en |'estaci6 Martorell-Enllac en les seves vies
nameros |1, Ill, IV i V amb perllongament de la via Il fins el
quildmetre 29.900, i la substitucié de 22 canvis de via. L'a-
daptacié de les actuals andanes s'elevaran fins a la cota
+0,525 pel damunt del carril, per millorar I'accés dels viat-
gers als trens i el sanejament de tota la plataforma. També
esta projectat de fer-hi al costat de cada via, en les entrevies
i en les andanes, una canalitzaci6 feta amb tubs de formigé i
fent pendent, estesa de tub dren de forma que s'evacuiin les
aigiies pluvials que es recullen en tot el sector.

Finalment, es realitzara la soldadura aluminotérmica en totes
les vies renovades i el connexionat de totes les juntes Iliures i
dels canvis de via, a fi de mantenir una continuitat dels
corrents de retorn.

63. Renovacié de les vies, millorament del tracat,
construccié de la infrastructura per electrificar,
revestiment de tdnels, murs i sanejament entre els
quildmetres 50.800 i 59.680 del ramal principal de
Barcelona a Manresa, i reestructuracié de les Esta-
cions de Sant Vicenc de Castellgali, Manresa Alta i
El Baixador, dels Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya.

Aquest projecte tracta de les obres seglients:

— Renovament total de la via general entre el km 50.800 al
km 59.680, i del km 60.294 al km 60.474,

— Renovament de la via | de |'estacié de Sant Vicenc de Cas-
tellgali, amb perllongacié pel costat de Barcelona i amb la
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instal-lacié de canvi de via d'agulles elastiques i d'altres can-
vis de via, nous.

— Renovament total de les vies de I'estacié de Manresa-Alta
anomenades |, I, Il i IV a més a més de la via cotxera amb
els seus dos ramals i perllongaci6 de la via fins I'encreua-
ment de la bifurcaci6 a Manresa-Baixador i ramal a Sdria.
S’inclouen un total de 14 canvis de via i un trencall.

— Sanejament dels tlnels a Sant Pau i Santa Clara, i també
de la platja de vies a Manresa-Alta i de |'estacié a Sant
Viceng de Castellgali, amb drenatge de canonades ranurades
sobre solera de formigé i cobert de graveta amb sortida als
claveguerons.

— Acondicionament de les andanes, regularitzant-les a una
alcada de 0,525 metres comptats des del carril.

— Construccio de la infrastructura per electrificar, amb col'-
locacié de 327 pals de diferents tipus, segons els casos.

— Finalment, obres de fabrica i sanejament, amb revestiment
de tdnels, murs, construccié de cunetes, etc.

65. Infrastructura de la Linia V del Ferrocarril
Metropolita de Barcelona, en el tram de Montroig a
Pep Ventura.

Les obres d'aquest projecte tenen com a finalitat la perllon-
gaci6 de la Linia V del Ferrocarril Metropolita de Barcelona,
com a continuacié de les obres que estd realitzant actual-
ment el «Ministerio de Transportes y Comunicaciones» en
una longitud de 1.263,60 metres, situant en aquest tram
dues noves estacions, com també una cua de maniobres de
197,00 metres on s’ha previst d'instal-lar un fossat per a re-
visions.

També es preveu la construccié de pous de ventilacid, tant
en les estacions com en els trams de tdnel, intermedis i en
els pous d'esgotament.

Els accessos a aquestes noves estacions, es faran de la
manera segient:

— A I'estaci6 de Pep Ventura es realitzaran des de tres llocs
situats respectivament, a la Placa de Ventos Mir, al carrer
d’Alfons XllIl i a I'’Avinguda de Montroig.

— A I'estaci6 de Montroig, els accessos del carrer es realitza-
ran des de dues boques d'entrada situades respectivament, a
I’Avinguda de Montroig i a la perllongacié de la intersecci6
del carrer d'Antoni Bori amb I'Avinguda de Montroig.

66. Accés a I'Estaci6 d’Autobusos de Manresa.
Aquest projecte esta destinat a millorar els accessos a la
nova Estacié d’Autobusos de Manresa. Les seves obres més
importants sén:

a) el condicionament del trencall dels carrers d’Industria-
Sant Antoni M. Claret, on s'incorpora la sortida dels autobu-
sos de l'estacio.

b) Construccié d’'un nou vial fent rampa, des d’aquest trencall
fins a I'entrada al pas inferior de la platja de vies dels Ferro-
carrils de la Generalitat.

c) Construccié pas inferior de la dita platja de vies.

d) Nou vial des de la sortida del pas inferior fins a la perllon-
gacio de I'Avinguda de les Bases, de Manresa.

70. Condicionament del funicular de Gelida

Aquest projecte tracta de les obres de millora i seguretat del
Funicular de Gelida. Aquest funicular data de 1924 i tant la
seva magquinaria com les condicions de seguretat actuals,
sén molt deficients.

Les noves instal-lacions consisteixen en:

a) Un equipament eléctric de medicié6 de velocitat, amb
antiembalament i antiretrocés.




Obres de renovacié de via. Tram Piera-Capellades. Linia de Catalans dels Ferrocarrils de la Generalitat. (Anoia)

b) Radioteléfons.

c) Pals i enllumenat de la via.

d) Linies de seguretat i comandament a distancia.

e) Quadre general de comandament i maniobra, i equip
motor amb fre de servei eléctric.

71. Construcci6 i instal-lacié de marquesines a dife-
rents indrets de Catalunya.

Es tracta de la instal-laci6 de marquesines a les parades d'au-
tobusos de linies interurbanes, en una primera fase. S'ins-
tal-len un total de 22 marquesines, distribuides a les pobla-
cions seglients:

— Demarcaci6 de Lleida: Lleida-S.0.E. (2), Alpicat (1), i Agra-
munt (1).

— Demarcaci6é de Tarragona: Torreforta (2), Montblanc (1),
Falset (1), i la Pobla de Mafumet (1).

— Demarcaci6 de Girona: Girona-Salessians i S.0.E. (2) i
Calonge de les Gavarres (1).

— Demarcaci6é de Barcelona: Berga (2), Manresa El Xup (1),
Martorell (2), Vic (1), Montmelé (2) i Rubi (2).

75. Radiotelefonia del tram de les Roquetes-La Pau
de la linia IV del Ferrocarril Metropolita de Barce-
lona.

Aquest projecte compreén les instal-lacions d'equips fixos d'e-
missi6-recepcié a les estacions i els equips radiants als
tinels de toda la linia IV, des de les Roquetes fins a la Pau,
amb un total de 20 estacions.

S'utilitza el sistema de conurbacié de freqiiéncies, a fi d'eli-
minar la zona intermédia de perturbaci6é, o sigui, amb dos
parells de freqiiéncies que es van alternant a les estacions
senars i parells. Aquest sistema permet que tota la instal-la-

ci6 fixa sigui apta per a un sistema de transmissi6 de dades
entre els trens i el Lloc Central.

Per mitjd del sistema proposat la comunicacié podri6 ésser
en resum entre trens i estacions o trens i el Lloc Central, i
viceversa, de manera que qualsevol emergéncia en els trens,
pugui ésser coneguda immediatament pel personal respon-
sable corresponent.
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4.5.3.

PROGRAMA D’INVERSIONS EN TRANSPORTS

DE 24 NOVEMBRE DE 1980

. Projecte de construccié de les obres d'Infrastructura

de la Linia | del F.C. Metropolitd de Barcelona, des
del creuament amb els FF.CC. de la Generalitat a la
rambla Just Oliveras, fins al creuament de |'autovia
de Castelldefels a la Ciutat Sanitaria ....................

. Projecte de soterrament fase 1. St. Josep-Pl. Espa-

nya-tram Sant Josep-Bellvitge dels FF.CC. de la Ge-
1 e R T

. Projecte d'Infrastructura de la Linia V del Ferrocarril

Metropolita de Barcelona, en el tram de Mont-roig a
Pep Ventura

. Projecte tinel per a maniobres a |'estacié de Pl. Nacio-

nal (Sta. Coloma de Gramenet), de la Linia | del F.C.
Metropolita a Barcelona

5. Estudis de Planificacit i Projectes .......................

6. Condicionament d'estacions del F.C. Metropolita de

Barcelona:
6.1 Projecte d'accés a I'estacié de I'Hospitalet-REN-
FE, des de la rambla de Just Oliveras .............

6.2. Projecte de construccié de les obres de nous
vestibuls, accessos i ventilacid de I'estacié Ro-
cafort, de la Linia | del F.C. Metropolitd de Bar-

el TR S e S s B s ey SN LSO

6.3. Projecte de construccié de les obres de nous
vestibuls, accessos i ventilacié de I'estacié d'Ur-
gell de la Linia | del F.C. Metropolitd de Bar-

o e R T iR T D B e i

7. Projecte de condicionament del Funicular de Gelida ..

B. Superestructura Guinard6-Roquetes....................

9. Superestructura Selva de Mar-Guipiscoa..............

17.
18.
18.

20.

. Projecte de variant dels FF.CC. entre Santpedor i

Sallent

. Projecte variant de la Linia de mercaderies dels F.C.

de la Generalitat entre Sant Boi de Llobregat i el Port
deBarcelonaifase 1.%) ... .. i ekl e

. Projecte d'infrastructura de la cua de maniobres de

I'estacié de Cornelld Centre, Linia V del F.C. Metro-
politAde Barcelona .................coociviiciiiniiianin,

. Projecte de cobertura dels F.C. de la Generalitat, en-

tre el carrer de San Cristofol i I'entrada del tanel de
Santa Clara de Manresa (aportaci6 de la Diputaci6
P.0.S. 61.500.000 pessetes)

. Projecte de Tallers per al F.C. Metropolitd de Barce-

lona, junt a I'estacio de les Roquetes de la Linia IV ....

. Projecte d'impermeabilitzacié i condicionament del

fossat, en l'estacié de Ciutat Universitaria de la Li-
nia Il

. Projecte de ventilacid i sortida d'urgéncia en el fos-

satde Lessepsdela Linialll.............coovveinnnninnnns
Subestaci6 Lesseps .
Condicionament Linia | (Série 1000)....................

Projectes d’estacions d'autobusos:

19.1. Projecte d'estacio d'autobusos enfront de |'es-
taci6 de Manresa-Alta dels Ferrocarrils de la
Generalitat, Manresa ..............cvoovvvieinnnnnns

19.2. Projecte d'accés a l'estacid d'autobusos de
T s (e S R
19.3. Projecte d'estacié d'autobusos, situada a la

placa Eduard Maristany, tocant a |'estacié de
RENFE a Vilanova i La Geltr(

Projecte de construcci6 i instal-lacié de marquesines

a diferents indrets de Catalunya
Previsit per revisionsde preus ............ccoevvvvennnnns

1980 1981 1982 1983 1984 Total
138.000.000 82.000.000 320.000.000 300.000.000 120.000.000 960.000.000
130.000.000 25.000.000 230.000.000 48.915.423 - 433.915.423
200.000.000 50.000.000 350.000.000 219.991.412 — 819.991.412

40.000.000 110.000.000 73.887.914 - - 223.887.914
85.000.000 - - - 85.000.000
1.000.000 14.444510 - - 15.444510
12.000.000 25.000.000 53.000.000 - - 90.000.000
12.000.000 25.000.000 53.000.000 - - 90.000.000
2.000.000 3.439.429 - - - 5.439.429
125.000.000 120.000.000 145.000.000 — - 390.000.000
150.000.000 100.000.000 170.000.000 60.000.000 480.000.000
90.000.000 164.125.280 — - 254.125.280
10.000.000 50.052.598 - — 60.052.598
10.000.000 50.000.000 — - — 60.000.000
15.000.000 30.000.000 10.000.000 - — 55.000.000
50.000.000 120.000.000 82.001.413 — 252.001.413
6.000.000 21.724.292 - - — 27.724.292
3.000.000 10.661.576 - — — 13.661.576
25.000.000 10.000.000 - - 35.000.000
15.000.000 10.000.000 - - 25.000.000
30.000.000 80.363.320 — - — 110.363.320
30.000.000 57.749.497 - - 87.749.497
5.000.000 17.420.316 - — - 22.420.316
5.000.000 4.999.964 — — - 9.999.964
10.000.000  36.019.218 13.110.673 21.093.165 =l 80.223.056
1.218.000.000 1.500.000.000 650.000.000 120.000.000 4.687.000.000
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4.5.4. PROJECTES APROVATS TECNICAMENT L'’ANY 1979

OBRA Data Pressupost
d'aprovaci6 en pessetes

Terminacié de les obres d'infrastructura de la linia |, del F.M.B. Tram Torras i Bages-Placa

Nacional. 1 8-X-1979 395.767.478
Condicionament de |'estaci6.de Santa Eulalia, a la linia | del F.M.B. 2 8-X-1979 225.783.249
Instal-laci6 d’escales mecaniques a I'estacié de Lesseps, de la linia Il del F.M.B. 3 13-X1-1979 24.027.336
Instal-laci6 d’'escales mecaniques en I'estacié Fontana, de la linia |1l del F.M.B. 4 13-XI1-1979 23.379.935
Obres per la construccié d'escales mecaniques a I'estacié de placa Espanya, linia |, del
F.M.B. 5 13-X1-1979 19.681.967
Pous d'esgotament i ventilacié del tinel entre les estacions de Selva de Mar i la Pau de la
linia IV del F.M.B. 6 13-X1-1979 19.972.487
Condicionament de la infrastructura del tram Guinard6-Les Roquetes, de la linia 1V, del
F.M.B. 7 13-X1-1979 24.856.721
Accés a RENFE des de |'estaci6 de Barceloneta, de la linia |V del F.M.B. 8 13-X1-1979 6.959.829
Condicionament de la zona d'accessos a les cotxeres de Buxeres 9 13-XI1-1979 11.132.5639
Modificacié dels FF.CC. de la Generalitat de Catalunya entre les estacions de Sant Josep
i I'Hospitalet 10 14-X1-1979 260.406.352
Sanejament i renovaci6 total de via entre els km. 14.200 i 18.800 del ramal d'lgualada
a Martorell dels FF.CC. de la Generalitat de Catalunya 11 14-X1-1979 99.000.000

4.5.5. OBRES ADJUDICADES L'ANY 1979

Pressupost Baixa
B.0 Ep D.0.G Contracte Adjudicaci6 Absoluta Relativa
b i Pessetes Pessetes Pessetes %
21.11.79 16.11.79 | Terminacié de les obres d'infrastructura
de la linia |, del F.M.B. tram Torras i Ba-
ges-Placa Nacional 1 395.797.478 323.944.865 71.852.613 18,15
13.11.79 6.11.79 | Condicionament de |'estacié de Santa

Eulalia, a la linia |, del F.M.B. 2 225.783.249 168.100.000 57.683.249 25,55
11.2.80 31.1.80 | Instal‘laci6 d’escales mecaniques a

I'estacié de Lesseps, de la linia Il del

F.M.B. 3 24.027.336 22.944.135 1.083.201 1,86
11.2.80 31.1.80 | Instal'lacié d'escales mecaniques a

'estacié de Fontana, de la linia Ill del

F.M.B. 4 23.379.935 22.441.066 938.879 4,02
11.2.80 31.1.80 | Obres per la construccié d'escales me-

caniques a |'estacié de placa d'Espanya,

linia |, del F.M.B. 5 19.581.967 18.989.655 592.312 3,02
11.2.80 31.1.80 | Pous d'esgotaments i wventilacié del |

tanel entre les estacions de Selva de

Mar i la Pau, de la linia IV, del F.M.B. 6 19.972.487 19.373.000 599.487 3,00
11.2.80 31.1.80 | Condicionament de la infrastructura

del tram Guinardé-Les Roquetes, de la

linia IV del F.M.B. 7 24.856.721 24.000.000 856.721 3,45
11.2.80 31.1.80 | Accés a RENFE des de I'estaci6 de Bar-

celoneta, de la linia IV del F.M.B. 8 6.959.829 6.751.000 208.829 3,00
11.2.80 31.1.80 | Condicionament de la zona d'accessos

a les cotxeres de Buxeres del FM.B. 9 11.132.539 5.940.000 5.192.539 46,64
10.1.80 21.1.80 | Modificacié dels FF.CC. de la Genera-

litat de Catalunya entre les estacions

de I'Hospitalet i Sant Josep 10 260.406.352 243.047.822 17.358.530 6,62
10.1.80 21.1.80 |Sanejament i renovaci6 total de via

entre els km. 14.200 i 18.800 del ra- |

mal d'lgualada a Martorell dels FF.CC.

de la Generalitat de Catalunya 11 99.000.000 83.902.500 6.097.500 15,25
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4.5.6.

OBRES EN EXECUCIO A 31-12-1979

OBRA

Dades

Adjudicacio

Principi

Termini
previst

Pressupost
liquid

Total certificat
fins 31/12/79

Certificat
en 1979

CAP

4.5.7.

OBRES LIQUIDADES PROVISIONALMENT L'ANY 1979

Dades En la data de liquidacié provisional
OBRA Adjudicaci6 Principi Liguidaci6 Pressupost liquid Total certificat Saldo de
d'adjudicaci6 liguidacié
CAP

4.5.8.

OBRES LIQUIDADES DEFINITIVAMENT L'ANY 1979

Dades En la data de liquidacié definitiva
OBRA Adjudicacit Principi Liquidacié Pressupost liquid Total certificat Saldo de
d'adjudicaci6 liquidaci6
CAP
4.5.9. OBRES REBUDES DURANT L'ANY 1979
Dades En la data de recepci6
OBRA Adjudicaci6 Principi Recepcié Pressupost liquid Total certificat Certificat
vigent en 1979
CAP

Frototipus marquesina de la Generalitat de Catalunya per atencié de l'usuari als serveis de transport public regular de viatgers per carretera.




4.5.10.

PROJECTES APROVATS TECNICAMENT L'ANY 1980

OBRA Data Pressupost
d’aprovaci6 pessetes

Condicionament antivibratori de la via entre els P. K. 2,777 i 3,017 de la linia V del
F M.B. 18 2-V1-1980 6.086.080
Superesltructura del Tram Selva de Mar-La Pau, de la linia IV, condicionament via i linia 14-V11-1980 231.080.724
de traccio del F.M.B. 19
Condicionament de via i linia de traccié del Tram Guinard6-Les Roquetes, de la linia IV 14-V11-1980 109.769.157
del F.M.B. 20
.Cobr,tment dels FF.CC. de la Generalitat de Catalunya entre el carrer de Sant Cristofol 29-VI1-1980 116.315.240
i el tinel de Santa Clara a Manresa. 21
Equipaments de les estacions del Tram Guinardé les Roquetes, de la linia IV del F.M.B. 22 21-VII-1980 10.470.290
Condicionament de les estacions la Mina, Besos i la Pau de la linia IV del F.M.B. 23 28-VII-1980 12.891.337
Infrastructura linia | del F.M.B., des de I'encreuament dels FF.CC. de la Generalitat de
Catalunya, a la Rambla Just Oliveras fins a la cruilla amb 'autovia de Castelldefels a # Sl ol
la Ciutat Sanitaria. 24
Infrastructura de la cua de maniobres de |'estacié de Cornella-Centre, en la linia V 1-V111-1980 60.000.000
del F.M.B. 25
Ventilacié i sortida d'emergéncia al fossat de Lesseps, de la linia Il del F.M.B. 26 2-1X-1980 13.661.576
Impermeabilitzacié i condicionament del Fossat a I'estacié de Ciutat Universitaria de la 2.1X-1980 27.724.292
linia 11l del F.M.B. 27 : ;
Telefonia, megafonia, i televisié en C.T., del Tram Selva de Mar-La Pau de la linia IV del 11-X11-1980 8.899.295
F.M.B. 31
Accés a l'estacié de 'Hospitalet-RENFE, des de la Rambla de Just Oliveras. 32 27-X-1980 15.444.510
Enclavaments i senyals i proteccié automatica (A.T.P.) a la linia IV, del F.M.B. Trams it 7 11
Selva de Mar-Guipuscoa i Guinardé-Les Roguetes. 33 L bl CLT R
Projecte i construccié nous vestibuls, accessos i ventilaci6 de I'estacié d'Urgell, de la linia | 3-X1-1980 90.000.000
del F.M.B. 37 ¢ ;
Projecte i Construccié de nous vestibuls, accessos i ventilacié de I'estacié de Rocafort, 3-X1-1980 90.000.000
de la linia | del F.M.B. 38 ; :
Presa eléctrica de 25 Kv, a la subcentral d'Urguinaona del F.M.B. 39 12-X11-1980 70.471.200
Presa eléctrica de 25 Kv, a la subcentral de Maragall del F.M.B. 40 10-X11-1980 143.749.058
Variant de la linia de mercaderies dels FF.CC. de la Generalitat de Catalunya, entre Sant 13-XI-1980 60.052.598
Boi i el Port de Barcelona, Tram |. 55 : i
Variant FF.CC. de la Generalitat de Catalunya, entre Santpedor i Sallent de Llobregat. 56 13-X1-1980 254.125.280
Infrastructura del Tram Sant Josep-Bellvitge dels FF.CC. de la Generalitat de Cata- 14-X1-1980 433.915.423
lunya. 57 : :
Tallers junt a I'estaci6 de les Roquetes, de la linia IV per al F.M.B. 58 20-X1-1980 252.001.413
Estacid d'autobusos enfront de |'estacié dels FF.CC. de la Generalitat de Catalunya, 20-X1-1980 110.363.320
a Manresa Alta. 59
Estacid d'autobusos en la placa d’'Eduard Maristany, junt a |'estacié de la RENFE, a Vila- 20-X1-1980 22.420.316
nova i la Geltra. 60
TLZme_1 per a maniobres a |'estaci6é de la Plaga Nacional (Santa Coloma de Gramanet) de 20-X1-1980 293.887.914
la linia |, del F.M.B. 61
Renovacié de les platges de vies i condicionament d'andanes a Martorell-enllac i Mar- 2-XI-1980 55.483.527
torell-centre. 62
Renovacié vies, millorament de tracat, construccié de la infrastructura per electrificar,
revestiments de tinels, murs i sanejament entre els km 50,800 i 59,680 del ramal princi-
pal Barcelona-Manresa i reestructuracidé de les estacions de Sant Vicenc de Castellgali 2-X1-1980 229.997.194
Manresa Alta i el Baixador, dels FF.CC. de la Generalitat de Catalunya. 63
Infrastructura de la linia V del F.M.B. en el Tram Montroig a Pep Ventura. 65 22-X1-1980 819.991.412
Accés a |'estacit d'autobusos de Manresa. 66 22-X1-1980 87.749.497
Condicionament del funicular de-Gelida. 70 10-XI1-1980 5.439.429
Construcci6 i instal-lacié de marquesines a diferents indrets de Catalunya. 71 10-X11-1980 9.999.964
Radiotelefonia del Tram de les Roquetes-La Pau, de la linia IV del F.M.B. 75 10-X11-1980 51.005.209

43




4.5.11. OBRES ADJUDICADES L'ANY 1980

Data de publicacio Pressupost Baixa
OBRA
BOE D.0.G. Contracte Adjudicacio Absoluta Relativa %

Condicionament antivibratori de la via

28-8-80 29-8-80 |entre els P.K. 2,777 i 3,017 de la li- 6.086.080 6.061.736 14.344 0,40
nia V del F.M.B. 18
25-11-1981
Superestructura del Tram Selva de Mar-

23-12-80 28-1-81 | La Pau, de la linia IV, condicionament 231.080.724 215.259.326 15.821.398 6,85
via i linia de tracci6 del F.M.B. 19
25-11-1981

23-12-80 21-1-81 | Condicionament de via i linia de traccié 109.769.157 97.065.787 12.703.370 11,67
del Tram Guinard6-Les Roquetes de la
linia IV del F.M.B. 20
Cobriment dels FF.CC. de la Generali-

16-12-80 16-12-80 | tat de Catalunya entre el carrer de 116.315.240 85.142.757 31.172.483 26,80
Sant Cristofol i el tanel de Santa Clara
a Manresa. 21
Infrastructura linia | del F.M.B. des de
I'encreuament dels FF.CC. de la Gene-

24-9-80 15-10-80 | ralitat de Catalunya, a la Rambla Just 960.000.000 498.500.000 461.500.000 48,07
Oliveras fins a la cruilla amb l'autovia
de Castelldefels a la Ciutat Sani-
taria. 24
Infrastructura de la cua de maniobres

24-9-80 15-10-80 | de I'estacié de Cornell4-Centre, en la 60.000.000 37.372.298 22.627.702 37,71
linia V, del F.M.B. 25
Impermeabilitzacié i condicionament

16-12-80 16-12-80 | fossat a |'estacié de Ciutat Universita- 27.724.292 26.013.703 1.710.589 6,17
ria de la linia Il del F.M.B. 27
4-11-1981
Telefonia, megafonia i televisié en C.T.

23-12-80 21-1-81 |[del tram Selva de Mar-La Pau de la 8.899.295 7.968.000 931.295 10,46
linia IV del F.M.B. 31

16-12-80 16-12-80 | Accés a |'estacié de I'Hospitalet-RENFE, 15.444.510 10.611.164 4.833.346 31,29
des de la Rambla de Just Oliveras. 32
25-11-1981
Enclavaments i senyals i protecci6

23-12-80 28-1-81 |automatica (A.T.P.) a la linia IV del 217.839.110 159.324-971 58.514.139 26,86
F.M.B. trams Selva de Mar-Guiplscoa
i Guinard6-Les Roquetes. 33
25-11-1981
Projecte i construccié nous vestibuls,

23-12-80 16-12-80 |accessos i ventilacidé de |'estacié d'Ur- 90.000.000 79.707.500 10.292.500 11,44
gell de la linia | del F.M.B. 37
25-11-1981
Projecte i construccié de nous vesti-

23-12-80 16-12-80 |buls, accessos i ventilaci6 de I'estacié 90.000.000 88.541.580 1.458.420 1,62
de Rocafort de la linia |, del F.M.B. 38
4-11-1981

23-12-80 28-1-81 |Presa eléctrica de 25 Kv. a la subcen- 70.471.200 51.335.137 19.136.063 2715
tral d'Urquinaona del F.M.B. 39
4-11-1981

23-12-80 28-1-81 |Presa eléctrica de 25 Kv. a la subcen- 143.749.058 93.216.836 50.632.222 35,16
tral de Maragall del F.M.B. 40
Variant de la linia de mercaderies dels

16-12-80 16-12-80 | FF.CC. de la Generalitat de Catalunya 60.052.598 43.958.501 16.094.097 26,80
entre Sant Boi i el Port de Barcelona
tram |. 55
Variant FF.CC. de la Generalitat de

16-12-80 16-12-80 | Catalunya, entre Sant Pedor i Sallent 254.125.280 208.890.980 45.234.300 17,80
de Llobregat. 56
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Data de publicacié Pressupost Baixa
OBRA :
BOE D.0.G. Contracte Adjudicacio Absoluta Relativa %

4-11-1981
Infrastructura del tram Sant Josep-

23-12-80 16-12-80 | Bellvitge dels FF.CC. de la Generalitat 433.915.423 262.084.915 171.830.508 39,60
de Catalunya. 57
4-11-1981

23-12-80 16-12-80 | Tallers junt a I'estacié de les Roguetes, 252.001.413 157.475.683 94.525.730 37,51
de la linia IV per al F.M.B. 58
Estaci6 d'autobusos en front de |'esta-

16-12-80 16-12-80 | ci6 dels FF.CC. de la Generalitat de 110.363.320 84.647.500 25.715.820 23,30
Catalunya a Manresa Alta. 59
Estaci6 d'autobusos en la placa

16-12-80 16-12-80 | d'Eduard Maristany junt a |'estacio 22.420.316 21.888.954 531.362 2,37
de la RENFE a Vilanova i la Geltra. 60
25-11-1981
Tanel per a maniobres a |'estaci6 de la

23-12-80 16-12-80 | placa Nacional (Santa Coloma de Gra- 223.887.914 174.369.324 49.518.590 2212
manet) de la linia | del F.M.B. 61
4-11-1981

23-12-80 16-12-80 | Infrastructura de la linia V del F.M.B. 819.991.412 559.840.000 260.151.412 31,72
en el tram Montroig a Pep Ventura. 65

16-12-80 16-12-80 | Accés a |'estacié d'autobusos de Man- 87.749.497 72.171.222 15.5678.275 17.75
resa. 66

16-12-80 21-1-81 | Condicionament de funicular de Ge- 5.439.429 4.631.000 808.429 14,86
lida. 70
Construcci6 i instal-lacié de marquesi-

16-12-80 16-12-80 |[nes a diferents indrets de Cata- 9.999.964 8.908.700 1.091.264 10,91
lunya. 71
4-11-1981
Radiotelefonia del tram de les Roque-

23-12-80 28-1-81 |tes-La Pau, de lalinia IV del FM.B. 75 51.005.209 41.774.000 9.231.209 8,10
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45.12. OBRES EN EXECUCIO EL 31-12-1980

DATES | ‘
Total certif. Certificat
OBRA Adjudi- Principi Termini Pressupost | 31.12.80 | en 1980
cacié previst i '
Terminacio de les obres d'infrastructura de la linia | 7.3.80 1.12.80 | 1.6.82 323.944.865 | 1.500.000 1.500.000
del F.M.B. tram Torres i Bages. Pl. Nacional. 1 |
Condicionament de |'estacié de Santa Euldlia a la 8.10.79 23.9.80 23.3.81 168.100.000 | 34.703.690 | 34.703.690
linia I. 2 [ : |
Instal-laci6 d'escales mecaniques en ['estaci6 de 41279 | 1.4.80 30.9.80 | 22.944.135 | 22.573.720 | 22.573.720
Lesseps, de la linia 11l del F.M.B. 3 | |
Instal-lacié d’'escales mecaniques en |'estacid Fonta- 4.12.79 1.4.80 30.9.80 22.441.056 | 22.080.596 | 22.080.596
na, de la linia Il del F.M.B. 4 !
Obres per la construccié d'escales mecaniques en 30.11.79 1.4.80 30.9.80 18.989.655 | 18.543.436 18.543.436
I'estaci6 de placa d’Espanya linia | F.M.B. 5
Pous d'esgotament i ventilacio del tinel entre les es- 4.12.79 31.7.80 30.4.81 19.373.000 | 9.473.000 9.473.000
tacions de Selva de Mar i La Pau de la linia IV del [
F.M.B. 6
Condicionament de la infrastructura del tram Guinar- 4.12.79 7.6.80 7.2.81 24.000.000 5.004.187 5.004.187
db-Les Roquetes, de la linia IV del F.M.B. 7
Accés a RENFE des de I'estacio de Barcelonetade la | 4.12.79 | 13.5.80 13.12.80 6.959.829 4.731.762 4.731.762
linia IV del F.M.B. B
Condicionament de la zona d'accesos a les cotxeres | 30.11.79 23.5.80 | 23.11.80 5.940.000 4.386.489 4.386.489
de Buxeres del F.M.B. & i
Modificacié dels FF.CC. de la Generalitat de Cata- 2280 | 1.880 1.2.82 243.047.822 9.467.918 9.467.918
lunya entre les estacions de L'Hospitalet i Sant
Josep. - 10 |
Sanejament i renovacidé total de via entre els | | i
km. 14,200 i 18,800 del ramal d’lgualada a Marto- 9.2.80 20.6.80 19.3.81 | 83.902.500 | 83.850.339 | 83.850.339
rell dels FF.CC. de la Generalitat de Catalunya. 11 | |
Condicionament antivibratori de la via, entre els 13.10.80 | 18.12.80 18.1.81 6.061.736 : 6.061.736 6.061.736
P.K.2,777i3,017 de la linia V del F.M.B. 18 i i
r
DURANT L'ANY 1980
DATES En la data de recepci6
OBRA Adjudicaci6 Principi Recepcié Pst. liquid Total Certificat
provisional vigent certificat en 1980
Instal-lacio d'escales mecaniques en |'esta- 4.12.79 1.4.80 11.12.80 22,944,135 | 22.573.720 | 22.573.720
cio de Lesseps de la linia |ll del FM.B. ...3 |
Instal-lacié d’'escales mecaniques en |'esta- i 4.12.79 1.4.80 11.12.80 22.441.056 | 22.080.596 | 22.080.596
ci6 de Fontana, de la linia 11l del F.M.B.... 4
Obres per la construccié d'escales meca- 30.11.79 1.4.80 11.12.80 18.989.655 18.543.436 18.643.436
niques en l'estacié de Placa d’'Espanya, |
AT H Fe 1= L 1 o e 5 ‘
r
DURANT L'ANY 1980
DATES ]| En la data de liquidaci6 definitiva
OBRA Adjudicacio Principi Liquidaci6 . Pressupost Total Saldo de
liquid certificat liquidacié

d’adjudicacié

CAP
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4.5.15.

OBRES LIQUIDADES PROVISIONALMENT
L'ANY 1980

DATES En la data de liquidaci6 provisional
OBRA Adjudicacid .[ Principi Liquidacio Pressupost Total Saldo de
liquid certificat liquidacié
d’adjudicaci6
CAP
4.5.16. OBRES REBUDES DURANT L'ANY 1980
DATES En la data de recepcio
OBRA Adjudicacié Principi Recepcib Pst. liquid Total Certificat
vigent certificat en 1979
CAP.

4.5.17.

INVERSIONS REALITZADES PER LA “DIRECCION

GENERAL DE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE
DEL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES”
DURANT L'ANY 1980

OBRA CERTIFICADA REVISIONS TOTAL CERTIFICAT
OBRA PESSETES CERTIFICADES EN 1980
PESSETES PESSETES

METROPOLITANS
F.M.B. prolongacié de Guiptscoa fins a Montroig. 141.234.194 157.888.433 299.122.627
Lesseps-Montbau. 178.925.021 230.233.593 409.158.614
St. lldefons-Cornella 83.201.226 42.547.697 125.748.923
Modificacié 3. Infrastructura Sta. Eulalia-L'Hospitalet- 30.870.360 40.265.718 71.236.078
Centre.
Modificacié 1. Est. Can Serra linia I-tram FF.CC. 17.494.469 17.494.469
Barna cruilla Isabel la Catdlica.
Prolongacié Infrastruc. linia |. desde L'Hospitalet | 2.264.242 2.940.713 5.204.955
(RENFE) a cruilla FF.CC. de la Generalitat.
Total Metropolitans 459.089.512 473.876.154 927.965.666
FERROCARRILS
Modif. de -FF.CC. de la Generalitat entre Rbla. Just- 207.791.197 110.695.232 318.486.429
Oliveras de I'Hospitalet de Llobregat pont sobre el riu
Llobregat.
TOTAL 661.880.709 584.571.386 1.246.452.095
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4.6. SERVEI
D'’EXPLOTACIO

DE TRANSPORTS
PER CARRETERA

Els darrers anys s’han produit uns fets que han modificat
substancialment les necessitats de transports regulars de
viatgers. D’entre aquests fets cal destacar les migracions del
habitants de les petites poblacions i dels camperols cap els
centres comarcals, els quals han vist acrescut molt sensible-
ment el seu cens d’habitants, mentre que les zones rurals
s’han vist notoriament despoblades. Un altre fet de transcen-
déncia és que els habitants de les zones rurals s’han motorit-
zat amb vehicles particulars de dos i de quatre rodes.
Aquests canvis geopolitics han ocasionat que una part nota-
ble de la xarxa de serveis regulars per carretera hagi vist molt
minvada |'afluéncia de viatgers i per tant molt disminuida la
seva utilitzaci6; com a consegtliéncia, la situacié de moltes
linies de la xarxa de transport de viatgers per carretera s'ha
vist tan afectada des d'un punt de vista econdmic, que amb
prou feines poden sostenir-se economicament i una part
d’'aguestes linies es presten en aquests moments amb pér-
dues econdomiques que van comportant la descapitalitzacio
de les empreses explotadores.

En aquesta situaci6é tan inestable, la Generalitat de Catalu-
nya ha heretat de |'’Administracié Central I'entrellat de linies
regulars de transport de viatgers per carretera de Catalunya.
La problematica es crea perqué resulta que, per una banda,
tal com hem dit, hi ha forca itineraris de transport de viatgers
de caracter regular que des d'un punt de vista estrictament
econdmic correspondria de suprimir-los, perd per |'altra ban-
da aixd provocaria a la petita densitat de poblacié que encara
se’n serveix, que quedés sense cap mitja regular de transport
col-lectiu de viatgers.

Una possible sortida dels problemes exposats, és estudiar en
primer lloc la situaci6 actual dels corrents de trafic per zones
o comarques i planificar, en conseqiiéncia, el conjunt de ser-
veis necessaris en aquella zona; un cop obtingut aixo, aten-
dre aquest conjunt de serveis per a una unitat d'explotacio de
forma que els itineraris rendibles compensin |'explotador del
servei dels itineraris que cal mantenir, perd que comporten
deficits d'explotaci6.

Aquestes consideracions anteriors han fet que la Generalitat
no s’hagi precipitat a atorgar noves concessions de serveis
regulars de viatgers si no és per aquells indrets on convenia
salvar com fos, una continuitat d’'explotaci6, o bé per aquells
itineraris en els quals s’havien creat nous corrents de trafic i
que combinat amb els serveis existents han ajudat a revisco-
lar linies afluents a aquests nous itineraris, talment com un
tronc déna vida a les branques o serveis ja existents.
Tenint en compte el que hem dit en el paragraf anterior s’ha
inaugurat, |'octubre de 1978, una modificacié de l'itinerari i
una unificacié de la linia regular de Berga a Solsona amb la
qual cosa aquesta linia tan deficitaria ha pogut continuar
substituint. Aixi mateix ha estat inaugurada alguna unificaci6
de concessions ja existents fent aixi més agil i practicable
I'explotacié de les diverses antigues concessions que han
restat aplegades en una unitat d'explotacio.

Pel que fa a |'establiment de serveis en nous itineraris amb
corrents de trafic que els aflueix de linies ja existents, la
Generalitat de Catalunya ha inaugurat la linia, per exemple,
de Barcelona a Amposta i Sant Carles de la Rapita el 18 de
juny de 1979, linia que per altra banda ha facilitat la comuni-
caci6 entre la zona del delta de I'Ebre a Barcelona, acostant,
doncs, aquell extrem territorial de Catalunya al seu nucli
central que és la ciutat de Barcelona. Aixi mateix el 19 de
desembre de 1980 ha estat autoritzat un servei per carrete-
ra, complementari del ferrocarril, de Manresa i Monistrol de
Montserrat a Barcelona i viceversa, que ha facilitat que els
serveis afluents de Manresa combinessin de forma que se'ls
facilités I'accés a la capital barcelonina.

Per una altra banda el 17 d’'abril de 1980 ha estat inaugurat
un servei de Barcelona a Premia de Mar per |I'Autopistail’11
de desembre de 1980, un servei entre Barcelona i Lleida,
també per Autopista, serveis que per les seves caracteristi-
ques han representat una millora molt sensible per als viat-
gers que han vist francament disminuit el temps que fins ara
havien d'invertir en el viatge.

4.6.1 Estructura del transport de viatgers i de mer-
caderies per carretera a Catalunya

a) Les linies regulars

El nombre d'empreses dedicades a l'explotacié de linies
regulars de transports de viatgers per carretera amb conces-
sions integrament localitzades a Catalunya exceptuant-ne
les de la C.M.B. era de 121 I'any 1980. Aquest conjunt
d’'empreses tenien una flota de 870 vehicles, que representa-
va aproximadament el 8 % del total espanyol.

Pel que fa a I'antiguitat d’aquest parc, el 28 % tenia més de
14 anys, el 35% entre 10 i 14 i solament un 3 % tenia
menys de dos anys.

b) El transport discrecional de viatgers

El juny de 1980 a Catalunya hi havia 1847 vehicles distri-
buits en 622 empreses que es dedicaven al transport discre-
cional de viatgers. D'aquest total n'hi havia 82 que alhora
gue feien transport discrecional tenien concessions de linies
de servei regular.

El nombre d'autobusos sense targeta, exclosos els dedicats a
servir les linies urbanes, és d'uns 1.400 aproximadament.
Aquests vehicles, legalment no poden operar fora de les
arees dels cascs urbans, perd aixd no sempre es compleix, i
es produeixen situacions de competéncia fraudulenta.

El 71,7 % del parc destinat al discrecional t¢ menys de 10
anys i el 29,1 % menys de 5, la qual cosa representa una si-
tuacioé forca bona sobretot comparada amb la resultant per al
transport en linies regulars.

La mitjana de viatges diaris de cada vehicle amb targeta VD
és de 2,2; la mitjana de quildmetres recorreguts al cap de
I'any és d'uns 32.500 i els ingressos mitjans per vehicle i any
és de l'ordre de 1.700.000 ptes.

El transport turistic (discrecional pur) representa un 50 %
dels ingressos totals per als discrecionals, seguit del laboral i
de I'escolar amb el 26 % i el 22 % respectivament.

c) Eltransport de viatgers amb targeta VT.

El nombre de targetes VT existents a Catalunya és de
15.648. Segons I'Gs, el 84,70 % s6n destinades a taxis, el
0,54 % a ambulancies i la resta, 14,76 % a vehicles de llo-
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Estacié Fito-Sanitaria al poligon de mercaderies de Vilamalla (Alt Emporda)

guer sense conductor. Evidentment el nombre d’ambulancies
i de taxis és superior al corresponent als percentatges es-
mentats, pero aqui es fa referéncia solament a la part
d’aquests que tenen targeta VT.

La mitjana didria dels serveis realitzats pels taxis és de 17,
amb un quilometratge total aproximat de 200 km i una ocu-
pacié mitjana de 1,82 passatgers.

d) El transport urba a Catalunya

A Catalunya existeix transport urba col-lectiu a 22 ciutats.
Cal destacar per les seves caracteristiques especials el del
municipi de Barcelona que té un pes que no el fa comparable
amb la resta.

Hi ha un total de 215 linies, amb una xarxa de 1161 km, ser-
vides per 1530 vehicles i una plantilla de 7199 treballadors.

e) El transport de mercaderies per carretera
a Catalunya

El total de vehicles amb targeta destinats al transport de
mercaderies per carretera a Catalunya és de 160.525 dels
quals 52.595 pertanyen al servei public i 107.930 al privat.
Pel que fa al nombre d’empreses, és de 110.060; el 31,4 %
correspon al servei pablic i el 68,6 % al privat.
Nogensmenys; cal assenyalar que a Catalunya, i més con-
cretament a Barcelona, es concentren uns 80.000 vehicles
sense targeta de transport. Els esmentats vehicles, en no
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disposar de targeta, legalment no poden ultrapassar els
limits del casc urba. De fet, perd, la norma no es respecta, la
qual cosa produeix un greu intrusisme en els ambits local i
comarcal, amb la consegiient caiguda de les tarifes per excés
d'oferta.

De les 110.060 empreses de transport existents |'any 1980,
el 85 % s6n empreses amb un sol vehicle, el 9 % amb 2 vehi-
cles i amb més de 3 el 6 % restant, la qual cosa ens dona
idea de I'atomitzacié del sector —mitjana per a Catalunya de
1,46 vehicles/empresa.

Les empreses de servei pablic transporten anualment un
volum més gran de mercaderies que les de servei privat.
De les privades només un 5,1 % mouen cada any més de
20.000 tones, mentre que aquest percentatge en les publi-
ques s'eleva fins a un 16,8 %, cal assenyalar també que la
capacitat mitjana dels vehicles que pertanyen al servei pablic
és de 15,6 tones, i de 5,2 tones per al privat.

Finalment, un altre aspecte important i que ve a reforcar les
afirmacions anteriors son les xifres mitjanes dels quilometres
recorreguts per vehicle durant I'any 1980, que assoleixen va-
lors de 46.000 i 36.000 Km/any respectivament per al servei
pablic i el privat.

f) Coordinacié amb altres organismes.
La Direccié General de Transports de la Generalitat de Cata-
lunya s’ha posat en contacte amb tots els Ajuntaments del




seu territori, informant-los del seu camp jurisdiccional pel
que fa a transports, a fi i efecte que entre els Ajuntamentsii la
Direcci6 General es pugués establir una mitua col-laboracié
en benefici de la millora d’explotacié dels serveis regulars
existents.

Altrament la Direccié General de Transports s’ha mantingut
en muatua collaboracié amb els altres departaments de la
Generalitat i especificament, per exemple, ha col-laborat amb
asiduitat amb el Departament de Governaci6, a I'hora d'estu-
diar els reglaments d'autotaxis urbans i la seva vinculaci6
amb els serveis interurbans d'aquells taxis i aixi mateix ac-
tualment col'labora amb els seus estudis, informant sobre les

tarifes dels serveis urbans d'autobusos, les quals tarifes ge-
neralment tenen mutua interdependéncia amb els preus del
bitllet corresponents a trajectes suburbans de les linies
interurbanes de viatgers per carretera.

g) Estadistica del Servei

A continuacié s’especifica el nimero dels distints expedients,
certificats, informes i tramits, realitzats pel Servei de Trans-
ports per Carretera de Barcelona i les Demarcacions de
Girona, Lleida i Tarragona durant I'any 1980, aixi com les
dades de entrades i sortides de documents en els Llibres de
Registre.
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4.6.2.

RESUM DEL TRAFIC DE DOCUMENTS: ANY 1980

Conceptes BARCELONA GIRONA LLEIDA | TARRAGONA
Expedients de nucli urba tramitats = = = =
Nombre de reunions de la Junta de Coordinaci6 celebrades durant I'any 8 11 6 5
Nombre de dictdmens emesos per les reunions durant I'any 3.216 1.191 739 687
Certificats diversos despatxats 55 29 80 3
Expedients d'aplicaci6 del paragraf 2n. de I'article 35 informats 345 150 62 -
Permisos especials permanents de circulacié (art. 222 C.C.) 1.420 511 82 56
Informades per a transports que afecten diverses provincies
(recollectores) 192 = 1 3
Permisos per a transports d'obrers en caixa 302 150 201 -
Autoritzacions V.D.R. ad 837 111 72
Peticions d'autoritzacid per presentar projectes de linies 10 P 8 5
Informacions pabliques en tramitacio 33 — 7. 3
Inauguracions de linies 1 - — 1
Intensificacions autoritzades pel Servei - - - 2
Intensificacions autoritzades informades a la Dir. Gral. 5 2] - 6
Variacions d'itinerari tramitades - 1 1 -
Variacions d’horari o calendari autoritzats pel Servei 4 5 2 2
Variacions d'horari informades a Dir. Gral. 5 9 B 9
Variacions de Tarifes de serveis regulars de viatgers tramitades 929 141 75 110
Caducitats tramitades - 1 - -
Unificacions de servei tramitades - il — 3

4.6.3.

REGISTRE D'ENTRADES | SORTIDES

DE DOCUMENTS

BARCELONA GIRONA LLEIDA TARRAGONA

Entrades Sortides Entrades Sortides Entrades Sortides Entrades Sortides

(nol.gi?dgec.‘i 6.051 595 1.522 344 166 55 197 132
1979 29.672 8.104 10.790 2.978 3.345 870 1.098 1.470
1980 38.630 12.737 11.038 3.307 5.105 975 1.374 1474
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4.6.4.

RELACIO DE CONCESSIONS DE SERVEIS PUBLICS

REGULARS DE TRANSPORT DE VIATGERS PER CARRETERA
DEMARCACIO DE BARCELONA

Data publicacio

TITULAR ITINERARI concessio al
B.O.E.
ANONIMA ALSINA GRAELLS DE BARCELONA-PONT DE REI-PUIGCERDA, amb filloles. 8-12-1976
AUTO TRANSPORTES, S. A.
Rbla. Catalunya, 61, 5. 1.7 - Barcelona
ARGILA FALGUERA, Miquel SANT BARTOMEU DEL GRAU a VIC 4-8-1955
Pl. Major, 9 - Sant Bartomeu del Grau
AUTOCARES DEL PENEDES, S. A. TARRAGONA a VILAFRANCA DEL PENEDES, amb filloles. 9-12-1971
Sant Francesc, 8 !
Vilafranca del Penedés VENDRELL-VILAFRANCA DEL PENEDES 27-4-1959
AUTOCARES PRAT, S. A. BALENYA aVIC 10-3-1955
Domingo Sert, 9 - Taradell
AUTOCORSB, S. A. CORBERA DE LLOBREGAT a BARCELONA amb fillola-desviacié6 de 14-4-1960
C/ Major, 4 Barcelona (origen Autopista A-2 a la N-11) i enllag de Molins de Rei (final
Corbera de Llobregat de I'Autopista A-2, per |I'Autopista)
AUTOS CANALS, S. A. BARCELONA a MARTORELL amb 9-1-1955
Avda. Verge de Montserrat, 7 fillola-prolongaci6 de Martorell al Km. 29,825 de la 18-12-1968
Martorell carretera de Barcelona a Lleida i
fillola-desviacié per I'Autopista 14-2-1974
AUTO TRANSPORTE JULIA, S. A. BARCELONA a MONTSERRAT, amb 28-4-1974
Rda. Universitat, 5 fillola-desviaci6 del Km 582,068 de la N-II (voltants de Collbaté) i enllag 8-2-1968
Barcelona de la carretera de Monistrol a Montserrat
AUTO TRANSPORTES LLUSANES, S. A. BERGA a VIC, amb filloles 3-3-1972
Orient, 3 - Prats de Lluganés
AUTO TRANSPORTES MARTI, S. A. SABADELL (Creu Alta) a BARBERA DEL VALLES, amb 28-4-1958
Pca. Comerg, 100 fillola-prolongacié de Barbera del Vallés a Cerdanya i 21-3-1968
Sabadell fillola de Barbera del V. (centre urba) i Poligon Badia 31-5-1975
SABADELL a MATADEPERA 24-1-1959
AUTO TRANSPORTES PETIT BEGUES a GAVA (est.°) amb 13-9-19563
CANIGO, S. A. fillola-prolongacié de Gava a Castelldefels (platja) i 15-1-1968
Tuset, 20-24, 3 2.7 Prolongaci6 d’'Olesa de Bonesvalls a Begues. 30-4-1971
Barcelona BARCELONA-BEGUES, amb fillola-desviacio 14-4-1960
AJUNTAMENT DE RODA DE TER SANTA MARIA DE CORCO a VIC 11-3-1957
MANLLEU a RODA DE TER 2-6-1960
BARBA FABREGAS, Jordi GUALBA DE DALT a SANT CELONI 24-6-1955
José Antonio, 115 ARENYS DE MAR a GRANOLLERS 16-10-1957
Sant Celoni SANT CELONI a SANTA FE DEL MONTSENY amb fillola a Moscaroles 15-2-1958
MONTSENY a GRANOLLERS amb filloles de Sta. M.? de Palautordera 3-6-1963
a Est. del F.C. de Sta. M.” de Palautordera
BOSCH FABREGAS, Joan MANRESA a SANTPEDOR, amb 28-4-1958
Carretera de Manresa, n.° 2 - Sampedor fillola a Sampedor al Santuari de Sta. Anna. de Claret 12-3-1970
CASAS ROVIRA, Joaquim TONA a VIC 25-8-1964
José Antonio, n.° 14 - Tona Sicmm di
TRANSPORTS CASTELLA, S. A. MANRESA a FONOLLOSA 24-1-1954
Carretera de Cardona, 67 - Manresa FONOLLOSA a CALAF § 5-8-1958
COSTA BISBAL, Joan MANRESA a MARGANELL, amb fillola a Castellgali i Castellbell, amb 19-11-1965
Can Rafael fillola de Pca. Burés i Barriada “El Borras™ i Castellbell i Vilar 17-1-1973
Marganell fillola El Borras i La Bauma anticipada
fillola d'Abrera a Santa M.* de Vilalba anticipada
CREUS ALTIMIRAS, Joan SANT FRUITOS DE BAGES a Manresa 14-4-1960
Padré, 29 - Sant Fruités de Bages et
CIA. GRAL. DE MANRESA a GUARDIOLA, amb B8-6-1964
AUTO TRANSPORTES, S. A. fillola prolongacié de Guardiola de Berga a Castellar de N'Hug i 5-3-1966
Pl. de la Pau, 5 fillola prolongacié de Guardiola de Berga a Baga 31-10-1967
Berga CASERRES a GIRONELLA 3-12-1955
BAGA i EL COLLET 28-12-1953
BERGA i LA COMA, amb filloles a Ntra. Sra. de Queralt i Solsona 6-11-1973
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FE.C.C. DE LA MANRESA a MONESTIR DE MONTSERRAT 25-9-1974

GENERALITAT DE CATALUNYA
Pl. Catalunya, 1 - Barcelona

DESCALS SALIPOTA, Josep M.* MANRESA a MURA 13-7-1954

Pl. Anselm Clavé, s/n - Navarcles

EMPRESA CASAS, S. A. VILASSAR DE DALT a PREMIA DE MAR 27-1-1962

C/ Reial, 683 al 693 MATARO a SANT ANDREU DE LLAVANERES 9-2-1963

Matard VILASSAR DE MAR a SANTA CREU DE CABRILS 11-6-1963
CABRERA DE MATARO a VILASSAR DE MAR 12-6-1963
TEIA a EST. DEL FERROCARRIL D'OCATA 9-10-1963
BARCELONA a VILASSAR DE DALT i fillola d'Ocata a Teia, amb 13-2-1964
fillola-desviaci6 de Barcelona a enllag a Vilassar de Dalt per I'A-19
Expedicions Barcelona-Premia de Mar (anticipada)
SANT VICENC DE MONTALT a VILASSAR DE MAR 11-6-1965
Prolongacié de Barcelona a Vilassar de Mar, amb 11-10-1968
fillola-desviaci6 de Barcelona a Matar6 per |’Autopista 5-3-1973
ARGENTONA a BARCELONA, amb fillola-desviaci6 de Barcelona a enllac 27-5-1968
d'Argentona per I'A-19 Premia de Dalt-Premia de Mar

EMPRESA ESTAMENA, S. A, PERAFITA a VIC 2-4-1957

Pl. 2 - Perafita

EMPRESA GUERRERO, S. A. BARCELONA a BESALU 17-11-1970

Diagonal, 423 - Barcelona

EMPRESA POUS, S. A. SANT FELIU DE TORELLO a VIC, amb 30-4-1971

Ptge. Sant Joan, 123 fillola-prolongacié de Vinyoles d'Oris a Torellé 7-3-1974

Manlleu MANLLEU a SANTUARI DE LA SALUT 14-2-1955
SANT PERE DE TORELLO a TORELLO 20-7-1961

EMPRESA SAGALES, S. A. BARCELONA a CALDES DE MONTBUI, amb 29-4-1967

Via Augusta, 4 fillola-desviacié de Caldes de Montbui a Sta. Perpétua de Mogoda, 20-10-1967

Barcelona per Polinya, i
fillola de Mollet a I'encreuament de Mollet 31-10-1967
CALDES DE MONTBUI a MOIA, amb 8-4-1967
fillola-prolongacié de Moia a Sta. Maria de |'Estany, i 10-8-1967
fillola de Castelltercol a Granera 1-12-1967
de Castellcir a Castelltersol i de 1-12-1967
Santa Maria de |'Estany a Sta. Maria d'Ol6 22-4-1968
CASTELLTERGCOL a CENTELLES, amb 31-11-1955
fillola-prolongaci6 de Centelles a Vic 3-7-1967
CALDES DE MONTBUI a SABADELL, amb filloles de Sentmenat 28-4-1958
a Castellar del Vallés i de Sabadell a Polinya
i de TORRE-ROMEU a P.K. 0,700 de la Carretera CC-155 26-12-1975
VALLROMANES a MONTMELO (Est.), amb 17-1-1955
filloles de Granollers a Vilanova de la Roca 7-8-1965
de Montmel6 (Est. F.C.) a Palau (Enllag de la carretera amb la de Granollers 12-7-1972
a Vilanova de la Roca) i de
Poligon Industrial Riera Marsa a |I'enllac de la carretera de Montornés 24-6-1971
BARCELONA a SANTA PERPETUA DE MOGODA 28-4-1958
GRANOLLERS a SANTA EULALIA DE RONSANA 28-4-1958
SANT FELIU DE CODINES a PARETS (Est.) amb fillola de Bigues 10-3-1956

a La Garriga; encreuament de ctra. a I'Ametlla, per Granollers, del mateix
encreuament de Caldes de Montbui i de Parets del Vallés a Barcelona, i

De Canovelles a Enllag de la ctra. a Caldes 24-5-1972
De Canoves a Granollers 8-8-1972
De Granollers a Polinya per Parets 13-10-1966
Del Km. 26 de la ctra. de Barcelona a Puigcerda i enllac de la 4-5-1971
ctra. Provincial a I'Ametlla, i
De Samalis a La Garriga, i 26-8-1971
Prolongaci6 de Sant Feliu de Codines a Gallifa 18-1-19568
fillola de Sant Feliu de Codines a Sant Miguel del Fai 19-2-19756
De Riells al P.K. 23,300 de la Ctra. de Sant Llorenc Savall a Llinars 18-4-1975
fillola-desviaci6 entre Barcelona i enllacos de Montmel6 i Granollers 15-7-1978
(Vilanova de la Roca) per I'A-17
TERRASSA a GRANOLLERS 28-5-1974
BARCELONA al POLIGON INDUSTRIAL RIERA MARSA 6-7-1977
SANT PERE DE VILAMAJOR a LLINARS 5-6-1954
ESTEVE JULIA, Josep EST. DE GELIDA a SANT LLORENC D'HORTONS, amb 23-4-1961
Arrabal, 8 - Sant Lloren¢ d'Hortons Prolongaci6 de Canals a Sant Lloreng d'Hortons 5-1-1976
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FARRIOL BARTOLI, Enric CARME a POBLA DE CLARAMUNT 22-2-1965
Generalissim Franco, 1 - Carme
FERROCARRILS DE LA RUBI a TERRASSA, amb 27-1-1968
GENERALITAT DE CATALUNYA fillola del P.K. 24,750 de la Ctra. de Gracia a Manresa i la Urbanitzacio 22-1-1975
Pl. Catalunya, 1 Can Parellada, i
Barcelona Prolongacié de Rubi a S'ant Cugat del Vallés 7-6-1975
MOLINS DE REIl a RUBI 13-9-1957
TERRASSA (Est. Renfe) i SANT VICENC DELS HORTS (Est. F.C. Catalanes) 29-3-1974
FERROCARRILES Y TRANSPORTES, S. A. BARCELONA a CALDES DE MONTBUI, amb 25-9-1962
Pl. Tetuan, 30 - Barcelona fillola-desviacié per I'A-17 anticipada
FORES CAMPS, Josep MARTORELLES a MOLLET (Est. Ferrocarril del Nord) 11-12-1959
Can Calet - St. Fost de Campcentelles prolongat a Sta. Maria de Martorelles, amb fillola de Gallecs a Mollet 29-10-1977
FORES TORREMTS, Josep BADALONA a SABADELL, amb 27-3-1965
Sant Isidre, 1 - Matar6 fillola-desviacié de Badalona a La Conreria 25-2-1972
FUNICULAR AEREOQO DE MONESTIR DE MONTSERRAT a SANTA CECILIA 3-4-1955
MONTSERRAT A SAN JERONIMO, S. A.
Vergara, 6 - Barcelona
GIBERT ROQUE, Josep LA GARRIGA a GRANOLLERS 19-11-1965
Garcia Morato, 20 - Granollers
GOMEZ GINER, Pere CEMENTIRI DE TERRASSA a MARTORELL i 25-1-19562
Concepcit Arenal, 46 prolongacié a SABADELL
Terrassa CASTELLBISBAL a TERRASSA 5-1-1966
CASTELLAR DEL VALLES a TERRASSA 4-5-1971
GRANOLLERS TRANSPORT, S. A. LES FRANQUESES a PALOU 11-9-1961
Pl. Serrat i Bonastre, 16, 62 2.*
Granollers
HEREDEROS DE JUAN PUIGBO, S.A. ESPUNYOLA a PUIGREIG 12-5-1955
Balmes, 4 o Calvo Sotelo, 24 - Puigreig
HEREDEROS DE JOSE AMATLLE BARRI DE VILANOVETA (Sant Pere de Ribes) i 23-2-1972
BRICOLLE VILANOVA | LA GELTRU
Crucero Balears, 25 - Vilanovai La Geltra
JULIA RAFECAS, Juli CAPELLADES a la seva Est. Ferrovidria 27-5-1956
Ntra. Sra. del Pilar, 15 - Capellades
LA HISPANO HILARIENSE, S. A. BARCELONA a SANT CELONI, amb fillola-desviacié de Barcelona a 9-10-1963
Pl..Gravalosa, 2 Granollers per I'Autopista
Sant Hilari Sacalm ARBUCIES-VIC, ARBUCIES-SANT CELONI, SANT HILARI 5-7-1954
SACALM-VIC, SANT HILARI SACALM-STA. COLOMA DE FARNERS
i SANT HILARI-SACALM-GIRONA, amb
fillola del Km. 14,340 de la Ctra. de Sant Hilari Sacalm a la provincia 19-4-1963
de Vic i Espinelves
VIC a SAU, amb fillola de la Calveria a St. Julia 16-2-19565
de Vilatorta
BARCELONA-VILADRAU 15-2-1963
LA HISPANO IGUALADINA, S. A. MARTOR ELL—IGl:IALADA-CERVERA—GUISSONA. amb filloles 10-4-1974
Diputacio, 239 PLA DEL PENEDES a VILAFRANCA DEL PENEDES, amb 7-10-1957
Barcelona Prolongacié del Pla del Penedés a Sant Pere de Riudebitlles, i 15-8-1966
fillola de La Granada a Sta. Fe del Penedés 22-2-1972
Barcelona a Vilafranca del Penedeés 2-6-1960
Valls a Vilafranca del Penedés 2-6-1960
LA HISPANO LLACUNENSE, S. A. LA LLACUNA a EST. DE SANT SADURNI D'{\NOFA 9-5-1954
Pedragosa, 2 BARCELONA a ENLLAC DE SANT SADURNI D’ANOIA 16-9-1957
La Llacuna STA. COLOMA DE QUERALT a VILAFRANCA DEL PENEDES 14-5-1955
PIERA a EST. DE SANT SADURNI D'ANOIA 27-4-1978
LA VALLESANA, S. A, SABADELL a SANT LLORENGC SAVALL, amb 28-7-19563
General Sanjurjo, 7 fillola a Sant Feliu del Racé i I'encreuament de la Ctra. de St. Llorenc 1-3-1968
Savall a Castellar del Vallés
SALLENT a SANT LLORENC SAVALL 3-9-1960
BARCELONA a CASTELLAR DEL VALLES anticipada
LINEAS FONT, S. A. MASNOU a VALLROMANES 18-10-1957
Pca. Tetuan, 30 ALELLA a BARCELONA 23-1-19568
Barcelona GRANOLLERS a MASNOU 14-2-1978
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LA HISPANO DE FUENTE SANT CARLES DE LA RAPITA-AMPOSTA-BARCELONA anticipada
ENSEGURES, S. A.
Bellpuig, 25 - Tortosa (Tarragona)
MARIMON COSTA, Miquel MATADEPERA a ULLASTRELL, amb 28-3-1953
Salva, 8 fillola a Ciutat Sanatorial de Terrassa a |I'encreuament de Talamanca, i 11-2-1956
Terrassa
Prolongaci6é de Matadepera a Urbanitzacié Pla de Sant Llorenc 26-11-1974
MURA a TERRASA 17-4-1964
MARTIN COLOMER, S. L. ARENYS DE MAR a SANT ISCLE DE VALLALTA 12-5-1955
Paaagall, 2 - Arenys de Munt
MAS MASSA, Rafael MASS}\N ET DE LA SELVA i els mercats de STA. COLOMA DE 20-2-1954
Queipo de Llano, 15 - Vidreres (Girona) FARNERS, HOSTALRIC, GIRONA i TORDERA
MIR VILA, MANUEL RIPOLL a GUARDIOLA, amb fillola de Campdevanol a Ribes de Fresser 2-4-1957
Pl. Nova, 7 - Ripoll
MONTFERRI SAUMELL, Magi ESPOLLA-TORRE DE CLARAMUNT 21-11-78
Gral. Franco, 3 - Capellades
PLANAS BOSCH, Pere CASTELLVI DE LA MARCA a VILAFRANCA DEL 20-3-1965
Pl. Martirs, 6 PENEDES, amb fillola de I’Almunia a Vilafranca del Penedés i
Castellvi de la Marca fillola de Clariana a Enllag de Tres Pins 4-10-1971
fillola-desviaci6 de I'Enllac de la Ctra. de Castellvi al P.K. 291,900
de la N-340
fillola de I'Enllag de Castellvi de la Marca i Monjos 2-5-1977
PONSA TARRES, Esteve MANRESA a ROCAFORT, amb 18-4-1954
Sant Jaume, 1 - Pont de Vilumara fillola de Pont de Vilumara a St. Vicenc de Castellet 1-4-1964
POUS FUSTE, Ramon MANLLEU a la seva EST. de FERROCARRIL, amb 6-11-1959
Generalissim, 31 - Manlleu fillola a fabrica “Llobet Guri” 2-6-1960
R.E.N.F.E. BARCELONA a GIRONA, per Blanes amb 11-12-1969
Est. Nord deVilanova fillola de Blanes a Tordera 8-4-1967
Barcelona fillola-desv. de Barcelona a Girona per I'A-17, i 31-5-1975
fillola de Barcelona a Mataré per 'A-19 15-4-1977
BARCELONA a GRANOLLERS, amb 16-8-1960
fillola de Llindrs a La Roca, i 9-10-1962
fillola de Barcelona a enllag de Granollers i Cardedeu per 19-1-1974
I’Autopista de peatge
BARCELONA a SITGES 1-9-1960
BARCELONA a LLEIDA, amb fillola de Martorell a Igualada 17-4-1961
fillola de Barcelona a Martorell per I'A-2 7-9-1977
RIBOT, FONT y ARTIGAS, S. A. BARCELONA a TORRUELLA DE MONTGRI, amb filloles 26-1-1978
S.A.R.F.A.
Torres Jonama, 31 - Palafrugell (Girona)
ROIG MORRAL, Josep CASTELLBISBAL a SABADELL, amb prolongacié de Castellbisbal 28-5-1954
Caudillo, 67 a la seva Est. de Ferrocarril 9-8-1976
Castellbisbal BARCELONA a CASTELLBISBAL, amb 28-7-1962
fillola-desv. de Barcelona (origen de I'A-2) i enllag 12-2-1974
de Molins de Rei amb la N-II (final de I'A-2) per I'’Autopista
ROQUETA PRAT, Adjutori BALENYA (Est.) a TONA 26-1-1959
Manantial Rogueta - Tona
ROVIRA SANSALVADOR, José M.? SANT HIPOLIT DE VOLTREGA i VIC amb filloles de 29-7-1959
Marqués de Palmerola, 32 Manlleu i Vinyoles d'Oris i de St. Hipolit de Voltrega a enllag de la ctra.
Sant Hipolit de Voltrega de Vinyoles d'Oris, amb
Prolongaci6 de Vinyoles d'Oris a Casa Brancas, i fillola de Fab. de 12-7-1972
“Hilaturas Voltrega" i enllag
SALA MINGUELL, Marina BERGA-SOLSONA, amb fillola a Olban (Coldnia Rosal), fillola 12-7-1978
Rosario, 41 - Berga de Cruilla de Montmajor-Solsona, per Cardona
SANTOJA SALVANS, Josep SANT QUIRZE DE BESORA i RIPOLL 8-11-1978
Puente, 15 - Sant Quirze de Besora
SERRAT CODINA, Juan SANTA EULALIA DE RIUPRIMER a VIC 10-3-1955

Marqueés Oliver, 4
Santa Eulalia de Riuprimer
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SOCIEDAD ANONIMA MASATS MANRESA a IGUALADA, amb fillola d'enllac de Sant Salvador 4-8-1955
Barreres, 36 de Guardiola, i
Manresa fillola de Castellfullit del Boix a Maians 22-4-1966
IGUALADA a VILANOVA DEL CAMI 24-2-1971
IGUALADA a LA LLACUNA 7-11-1955
SOLA SALARICH, Joan SANT QUIRZE DE BESORA a PRATS DE LLUCANES, amb fillola d’enllac de 17-56-19565
Ctra. de Berga, 3 la ctra. de Can Jaques a Sta. Eulalia de Puigoriol, i
Sant Quirze de Besora Prolongaci6é a Santa Eulalia de Puigoriol a Lluca 13-6-1966
BERGA a SANT QUIRZE, amb fillola d'enllac a Les Lloses i a Ripoll 16-10-1957
SOLER Y SAURET, S.R.C. BARCELONA a AVINYONET, amb filloles 21-7-1978
Major, 64 - Vallirana
TRANSPORTES CASTELLA, S A. S. JOAN DE TORRUELLA-EST. NORD DE MANRESA 16-5-1956
TRANSPORTES ELECTRICOS ENCREUAMENT DE PRUIT, RUPIT a GIRONA, amb filloles de 12-1-1955
INTERURBANOS, S. A. (TEISA) Banyoles a Olot per Mieres i Besal( a Figueres
Alvarez de Castro, 4 - Banyoles (Girona) OLOT a VIC 25-1-1963
TRANSPORTES GALTANEGRA, S. A. MANRESA a VIC, amb filloles 10-4-1974
Sant Roc, 2 MANRESA a SOLSONA, amb filloles entre Colénia Valls a Valmanya 29-3-1956
Solsona (Lleida) i entre Cardona i enllag de Montmajor
filloles d'enllag de Montmajor a enllac de Cardona, i de
Callis a Sant Mateu de Bages 3-5-1966
TRANSPORTES GENERALES DE BARCELONA a SANTA MARIA DE BELLVER 18-5-1961
OLESA, S. A. ESPARREGUERA i EST.° NORD DE MONISTROL DE MONTSERRAT, 27-2-1975
Alfons Sala, 20 per Terrassa amb filloles
Olesa de Montserrat SANTA MARIA DE VILALBA a MARTORELL 7-3-1972
ESPARREGUERA a MONISTROL DE MONTSERRAT 9-4-1976
ABRERA a SANTA MARIA DE VILALBA anticipada
TRANSPORTES INTERURBANGQS, S. A. BARCELONA a TORRELLES DE LLOBREGAT, amb 1-9-1960
Pere IV, 220 fillola de Sta. Coloma de Cervellé a Sant Viceng dels Horts, i 8-7-1972
Barcelona fillola de Barcelona i enlla¢ a Molins de Rei de I'Autopista de 18-4-1975
Barcelona a Molins de Rei amb la CN-Il per I'Autopista
TRANSPORTES MONASTERIO, S. A. QUEROL a VILANOVA | LA GELTRU, amb filloles des de I'enllac de Quatre 17-4-1972
Pca. 19 de Enero, 8 Carreteres a Valls i Tarragona, i prolongacio6 d'Arboés a Vila_nova i La Geltra
Vila-rodona (Tarragona) VILANOVA | LA GELTRU a VILAFRANCA DEL PENEDES, amb 27-7-1955
fillola-desviacié de Canyelles a Vilanova i La Geltrq, i 26-8-1971
amb
fillola-desviacié de Sant Pere de Ribes a Vilanova i La Geltra 23-3-1972
SANT PERE DE RIBES a SITGES 24-7-1959
BARR| DE VILANOVETA (St. Pere de Ribes) i Vilanova i La Geltra
TRANSPORTES PUJOL Y PUJOL, S. A. BLANES i FOGARS DE TORDERA 12-1972
Sant Romas, 11-13 - Lloret de Mar
TRANVIA DE MATARO A MATARO a GRANOLLERS, amb fillola d'Argentona a Orrius i 22-3-1956

ARGENTONA, S. A.

d'Argentona a Canyamas
MATARO-ARGENTONA

conversio tranvia

VENDRELL MASANA, Josep SANT SADURNI D’ANOIA a VILAFRANCA DEL PENEDES, 29-3-1960

Pasadanias, 2 amb fillola a Sant Pau d'Ordal, amb

Ordal Prolongacié a Sant Pau d'Ordal i desviacié a Cantallops 6-9-1961

VERDAGUER VINETA, Josep SANT PERE DE TORELLO a LA MAMBLA 28-4-1958

José Antonio, 12 - Sant Pere de Torelld

RAFAEL SOLA ROURA RIDAURA-OLOT 1-08-1954

HIJOS DE RAFAEL MAS, S. L. MASSANET DE LA SELVA AL MERCATOL de STA. COLOMA FARNES, 20-02-1954
HOSTALRIC, GIRONA i TORDERA

TRANSPORTES PUJOLY PUJOL, S. L. ESTACIO DE BLANES a LLORET DE MAR amb filloles. 7-08-1954

TEISA GIRONA A GIRONA, per Font Major, Principi Terme S. Julia de Ramis 7-01-1955

i Encreuament carretera a Les Planes amb filloles al Cementiri
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TRANSPORTES OLIVERAS, S. A. CASSA DE LA SELVA A CALDES DE MALAVELLA, amb fillola a Riudellots 26-06-1955
de la Selva
SARFA FIGUERES-CADAQUES amb filloles Encreuament de Palau a Estacié de 2-08-1955
Vilajuiga i de M4s Mox6 a I'Enllac de la CC-260
LA HISPANO HILARIENSE, S. A. ARBUCIES-VIC-St. CELONI-GIRONA i St. HILARI SACALM-VIC-GIRONA 5-08-1954
i STA. COLOMA amb filloles
PERXES Y TIBAU, S. L. MASSANET DE CABRENYS-FIGUERES i filloles 9-10-1955
TRANSPORTES VILANOVA ALBANYA-FIGUERES 4-11-1955
| ROSA, S. A.
JOSE M.? GUELL GUELL OLOT-SETCASES amb filloles de St. Pau de Seguries a Ripoll i de Camprodon 16-12-1955
a Motllé i Motllé a Coll d'Ares
HIJOS DE RAFAEL MAS, S. L. LLORET DE MAR-GIRONA i filloles de Vidreres a I'Estacio de Sils i de 26-01-1956
I'’Aeroport a I'Enllag de la CN-II
GASPAR CERVIA CASALS ESTACIO DE LLANGA-PORT DE LA SELVA 15-01-1957
MANUEL MIR VILA RIPOLL-GUARDIOLA amb fillola de Campdevanol a Ribes de Fresser 2-04-1957
MAS BONAVIA Y VINAS SRC. FIGUERES-VILAJUIGA amb fillola de Figueres a Vilamaniscle i de I'Enllag 5-08-1957
de la Carretera de Cabanes amb la C-256 a |I'encreuament de St. Climent
de Sescebes
TRANSPORTES PUJOLY PUJOL, S. L. LLORET DE MAR-TOSSA DE MAR 28-04-1958
AUTOS SALA, S. A, AGULLANA-FIGUERES 6-06-1959
RENFE FIGUERES-GIRONA amb fillola per la A-17 6-11-1959
SARFA CALDES DE MALAVELLA-FIGUERES i filloles. 7-08-1964
TEISA LLEDO-FIGUERES 11-12-1959
TEISA St. FELIU DE PALLEROLS-GIRONA amb prolongaci6 de St. Feliu de Pallarols 21-11-1960
a Olot
TEISA GIRONA-SALT 9-10-1962
LA HISPANO HILARIENSE, S. A. St. ESTEVE DE LLEMANA-GIRONA amb fillola de Pal de Canet 14-03-1963
a Canet d'Adri
CIA. DEL FERROCARRIL, S. A. GIRONA-St. FELIU DE GUIXOLS i S'Agar6-St. Feliu de Guixols a Girona 5-02-1964
LA HISPANO HILARIENSE, S. A. St. HILARI SACALM-TOSSA DE MAR 15-11-1963
NARCISO BRUGUES TEIXIDOR CISTELLA-FIGUERES 21-10-1964
JOSE BOADA AUGUET ANGLES-ESTACIO DE SILS 20-03-1965
TUPSA CIRCULAR DE LLORET DE MAR per Carretera d'Hostalric a Tossa 3-02-1966
i Pg. Verdaguer amb filloles de I'encreuament Av. 2 de Febrer a Platja
de Canyelles
FRANCISCO PUIGVERT BOSCH OLOT-St. PRIVAT DE BAS 2-02-1966
JUAN VINOLAS HORTAL ROSES-CANYELLES fines amb filloles a les Urbanitzacions de Sta. Margarida 16-02-1966
i Puig-Rom i entre Roses i Mas Oliva
LA HISPANO HILARIENSE, S. A GIRONA-GRUP HOS. SABAT amb filloles a Taiala 17-06-1966
LA HISPANO HILARIENSE, S. A. CIRCUIT DE GIRONA AMB fillola-Grup de S. Narcis 18-07-1967
PEDRO ESTARRIOL BRAMON ORDIS-FIGUERES amb entrada a Sta. Llocaia d'Algama 1-04-1968
VICENTE PRESAS Y CIA. S. A. ESTARTIT-GIRONA amb filloles. 25-09-1969
VICTORIANO BELMONTE GARCIA FIGUERES-ALFAR i Pont Princip. 24-02-1971
TEISA GIRONA-RIPOLL, FIGUERES, VIC i STA. COLOMA DE FARNERS i filloles 30-01-1975
JUAN VINOLAS HORTAL ESTACIO F.C. DE LA MOLINA a PISTES SUPERMOLINA i MASELLA 18-12-1976
JUAN VINOLAS HORTAL PASSATGE DE STA. MARGARIDA-ROSES 20-07-1977
SARFA BARCELONA-TORROELLA DE MONTGRI ifilloles 26-01-1978
TRANSPORTES PUJOL Y PUJOL S. L. BLANES-FOGARS DE TORDERA 16-12-1972
EZEQUIEL RUFES FONTANILLAS TARREGA-VALLFOGONA de Riucorb 26-03-1953
FRANCISCO BULLICH ROCA ARCS-PALAU-SIDAMUNT-LLEIDA i filloles post. 16-10-1954
JAIME CASTELLA TEIXIDO MENARGUENS-LLEIDA 10-09-1955
AUTOCARES PONS, S. L. ALAMUS-LLEIDA 28-07-1958
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RENFE ESPLUGA CALVA-LLEIDA 26-01-1959
REMNFE LA GUARDIA-FULIOLA-LLEIDA 16-08-1966
RENFE BALAGUER-TARREGA 27-04-1959
EZEQUIEL RUFES FONTANILLAS CERVERA-VALLFOGONA DE RIUCORB 14-02-1961
BUENAVENTURA SOLE QUERALT JUNCOSA DE LES GARRIGUES-LLEIDA 16-02-1961
PEDRO FARRAS VALLS BARBENS-TARREGA-LLEIDA-MOLLERUSA (Mercats) 1-12-1962
HEREDEROS DE JOSE MONTANERA ALMENAR-ALFARRAS-ALGERRI-LLEIDA i filloles. 3-06-1963
TORRES
JOSE M.? LLORENS SOLER CERVERA-STA. COLOMA DE QUERALT 23-12-1964
CLAUDIO SALVIA PIULATS VILA-SANA-BELL-LLOC-LLEIDA 9-08-1972
ALSINA GRAELLS de A. T. RIBA-ROJA-FLIX-GRANADELLA-LLEIDA i filloles. 6-11-1973
RENFE BALAGUER-CAMARASA 11-07-1974
A. ALSINA GRAELLS DE A.T. PONT DE REI-BARCELONA-PUIGCERDA-LLEIDA 8-12-1976
XAMPANY, S. L. LLEIDA-TORRES DE SEGRE-COGUL-ALBAGES 28-01-1978
AUTO TRANSPORTES PARELLADA LLEIDA-TARREGA per Torregrosa i Ciutadilla 6-07-1978
FRANCISCO BULLICH ROCA MONTAGUT-BALAGUER per LLEIDA 23-11-1978
ISIDRE MORELL IBARS ALMACELLES-LLEIDA per Gimenells i filloles. 8-11-1978
MIXTES
LORENZO MOLINE CLOP ELS CASTELLS-SEU D'URGELL 16-01-1962
JOSE BARRAL CASELLES CAVA-ARSEGUELS-SEU D'URGELL 28-11-1962
RAMON NADAL FRANCOLI SEU D'URGELL-LA VANSA amb filloles 16-10-1962
ANTONIO VILARRUBLA CALL CIVIS-SEU D'URGELL 1-12-1962
SALVADOR VIDAL CASAL SEU D'URGELL-MUSA-ARANDA 12-06-1963
DEMARCACIO DE TARRAGONA
RENFE TARRAGONA-TORTOSA 30-12-19562
DELFIN ALTABA FERRER AMPOSTA-STA. BARBARA 11-04-1953
AUTOBUSES EBRO, S. L. JESUS-TORTOSA amb filloles a Jess per la carretera general de Saragossa. 18-09-1953
TARRAGONA-VALLS per Constanti amb filloles de Alcover a Vilallonga
SEBASTIAN VECIANA CASAS CATLLAR-TARRAGONA 2-06-1954
EDUARDO CLERGAS RAMON RIUDECOLS-REUS 9-07-1954
CIA. REUSENSE DE AUTOMOVILES ALMOSTER-REUS 8-08-1954
“LA HISPANIA, S. A"
LUIS SANS VIDAL PRADES-VALLS 14-05-1955
ANDRES MATEU CASTELLA COLLDEJOU-MONTROIG-TARRAGONA 29-10-1955
ANDRES MATEU CASTELLA REUS-TIVISSA 8-12-1955
GARAJE SEGARRA, S. A. BRAFIM-TARRAGONA amb filloles a Valls i a Vilabella 25-01-1956
AJUNTAMENT DE MORA D'EBRE MORA D'EBRE-ESTACIO MORA LA NOVA 13-02-1956
CIA. REUSENSE DE AUTOMOVILES REUS-BARRI MARITIM de Cambrils-Salou 9-03-1956
“LA HISPANIA, S. A"
JOSE ANDREU DALMAU LA FIGUERA-REUS amb filloles a Porrera, Mora la Nova, Bellmunt de Ciurana 15-10-19567
i Torroja
LUIS SANS VIDAL REUS-VILAPLANA 15-10-1957
AUTOCARES TRAVE, S. A. LA NOU DE GAIA-TARRAGONA amb prolongacié a Salomé 18-10-1957
AUTOCARES TRAVE, S. A TARRAGONA-SARRAL amb filloles a I'Enllag de Sarral per Montblanc 14-04-1960

i a St. Salvador
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Data publicacio

TITULAR ITINERARI concessio6 al
B.O.E.

RENFE LLEIDA-TARRAGONA 14-02-1961

AUTOBUSES EBRO, S. L. ALFARA DE CARLES-TORTOSA 14-04-1961

HEREDEROS DE ANTONIO GASOL LA CANONJA-TARRAGONA amb filloles a Torreforta, Bonavista i Urb. 19-07-1961

JANSA La Granja

JOSE ANDREU DALMAU PRATDIP-TARRAGONA amb filloles a Riudecanyes i a la Canonja 24-11-1965

CIA. REUSENSE DE AUTOMOVILES GRANADELLA-SALOU amb filloles a Prades, Palma d'Ebre, Bisbal de Falset, 19-05-1966

“LA HISPANIA, S. A" Campament los Castillejos i Arbolf

CIA. REUSENSE DE AUTOMOVILES CAMBRILS platja-REUS per Ermita Ntra. Sra. Misericordia 8-08-1966

“LA HISPANIA, S. A"

“T.Y J. PLANA-EMPRESA PLANA, S. L. TARRAGONA-SALOU amb prolongaci6 a B. Maritim de Cambrils, amb 17-08-1966
fillola a Platja Universitat Laboral, Entrevies, Punta Bic i Unquinesa-Salou

CIA. REUSENSE DE AUTOMOVILES B. MARITIM DE SALOU-VILASECA, amb fillola-desviacié per la Avda. de 5-12-1966
Salou a Vilasseca

HEREDEROS DE JUAN POCH PLA DE MANLLEU-VENDRELL i Bisbal del Penedés-Vendrell amb filloles a 15-04-1968

POCH Juncosa de Montmell i a Papiolet

T.Y J. PLANA-EMPRESA PLANA, S. L. SALOU-VILASECA per Cap Salou i Sant Just 7-04-1969

RAFAEL LLAO SABATER TORTOSA-AMETLLA DE MAR amb filloles als Llicalls Roig i Ganguil. 25-10-1969

AUTOCARES DEL PANADES, S. A. TARRAGONA-VILAFRANCA DEL PENEDES amb filloles a Pobla de 9-12-1971
Montornés i Platja St. Salvador

T.Y J. PLANA-EMPRESA PLANA, S. L. BONAVISTA-RACO DE SALOU per La Canonja i Vila-seca 11-12-1971

TRANSPORTES MONASTERIO, S. A. QUEROL-VILANOVA | LA GELTRU amb filloles a Valls i Tarragona 17-04-1972

LA HISPANO IGUALADINA, S. A. GUISSONA-TARRAGONA amb filloles. 6-11-1973

CIA. REUSENSE DE AUTOMOVILES ALFORJA-SALOU per Montbri6 i B. Maritim de Cambrils 29-03-1974

“LA HISPANIA, S. A"

ANTONIO GUINART ESQUIROL TIVISSA-VINEBRE (Moll Barcassa) 9-04-1976

T.Y J. PLANA-EMPRESA PLANA, S. L. REUS-VILA-RODONA amb filloles. 24-01-1978

FIRTESA. (Data de venciment del REUS-TARRAGONA amb filloles a Torreforta 30-09-1982

termini de la concessié
a la linia de trolebusos atorrada)




4.6.5. SIGNIFICAT DE LES CLAUS | ABREVIATURES

Claus
VT-01 — Serveis pablics discrecionals, amb vehicles de nou places o menys, incloent-hi
el conductor.
) VR-10 — Serveis publics regulars.
oss . : 2 = s .
(u_'JJ VD-11 (1) — Serveis publics discrecionals, amb vehicles de més de nou places, incloent-hi
;<_: el conductor.
s VP-17 — Transports privats de viatgers per a “Servei Propi”, amb vehicles de més de nou
places, incloent-hi el conductor.
VC-18 — Transports privats de viatgers per a “"Servei Particular Complementari”’, amb vehicles
de més de nou places, incloent-hi el conductor.
MR-20 — Serveis publics regulars.
MDC-21 — Serveis publics discrecionals, per carrega completa i radio d'accié no superior a 50 km.
MDCC-22 — Serveis puUblics discrecionals, per carrega completa i radio d'accié comarcal (Provincia
0 i zones limitrofes).
E MDCN-23 — Serveis publics discrecionals, per carrega completa de mercaderies en general i radio
g d'accié nacional.
< MDCN. P-24 — Serveis publics discrecionals, per carrega fraccionada, de peix fresc, amb radio d'accié
&) 3 b
@ nacional. Retorn amb carrega completa.
= MDF-25 — Serveis plblics discrecionals, per carrega fraccionada i radio d’accié no superior a 50 km.
MDFC-26 — Serveis publics discrecionals, per carrega fraccionada i radio d'accié comarcal.
MP-27 — Transports privats de mercaderies, per a “Servei Propi”.
MC-(2) — Transports privats de mercaderies, per a ““Servei Particular Complementari”.
XR-30 — Serveis publics regulars.
XDC-31 — Serveis publics discrecionals, sense pagament individual els viatgers i per carrega
completa la mercaderia, amb radio d'accié no superior a 50 km.
XDCC-32 — Serveis publics discrecionals, sense pagament individual els viatgers i per carrega
» completa la mercaderia, amb radio d'accié comarcal.
=4 XDF-35 — Serveis publics discrecionals, amb pagament individual els viatgers i per carrega
g fraccionada la mercaderia, per a fires, mercats, festes i romiatges.
XP-37 — Transports privats per a serveis propis, des de sis places, incloent-hi el conductor,
i 500 quilograms de carrega.
XC-(3) — Transports privats per a serveis propis, complementaris d'una indastria.
DC-40 — Serveis especials de viatgers, mercaderies o mixtos, de Despatxos Centrals i Auxiliars
dels Ferrocarrils.
&3 TP-97 — Tractors sense possibilitat de transportar carrega per si sols, per a “Servei Propi”.
E TC-98 — Tractors sense possibilitat de transportar carrega per si sols, per a “Servei Particular
g Complementari”.
5 TD-99 — Tractors sense possibilitat de transportar carrega per si sols, per a servei pablic.
(1) VDL-AT1 (Local) (2) MC - 28 (Local (3) XC - 38 (Local)
VDC - J1 (Comarcal) MC - 88 (Provincial) XC - C8 (Provincial)
VDN - 11 (Nacional) MC - K8 (Comarcal) XC - L7 (Comarcal)

MC - S8 (Nacional) XC - T8 (Nacional)
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Funicular de Gelida. Ferrocarrils de la Generalitat. (Alt Penedés)




46.9. SECCIO DE TRANSPORTS PER CABLE

Autoritzacié de noves instal-lacions

La taxa de creixement anual del nombre d’instal-lacions s'ha
reduit en els Gltims anys, a causa, d'una banda, de la crisi
economica i, d'altra, de la escassetat i poca durada de la neu,
mal endémic a les notres estacions d'hivern que s’ha agreu-
jat extraordinariament en les temporades més recents.

Als quadres 1 i 2 es detallen les instal-lacions noves i refor-
mades autoritzades per a prestar servei durant els anys 1979
i 1980, aixi com les que es troben en tramit d'autoritzaci6
el 31-12-80.

Inspeccio d'instal-lacions existents

A part del reconeixement previ i les proves que calen per a
l'autoritzacié de noves instal-lacions s'han realitzat visites
d'inspeccid periodica de les instal-lacions ja existents, i es
dedica especial atencid als elements relacionats amb la se-
guretat de les instal-lacions efectuant-hi les proves de funcio-
nament. S'’ha assistit també sobre el terreny a operacions
clau (durant les grans reparacions, canvis de cable, etc.). Per
sort no ha estat necessaria la presencia amb motiu d'acci-
dents, per no haver-se'n produit cap d'importancia en aquest
bienni.

D’altres treballs desenvolupats

S’han desenvolupat també diverses tasques auxiliars, com-
plement indispensable del control sobre les intal-lacions, que
son: atencid de consultes plantejades per explotadors,
constructors d'instal-lacions, fabricants de cables, d’elements
de seguretat, etc.; control de canvis de cable; examen de sol-
licituts d'augment de tarifes; legalitzacié i examen de llibres
reglamentaris; control d'actes de revisié o reparacions, con-
trol de nomenaments de carrecs rellevants i de personal
especialitzat, enviats reglamentariament pels concessionaris;
autoritzacions de tancament temporal per gran reparacié o
per causa de forca major; preparacio d'estadistiques, etc.

D’altres estudis

La Secci6 de Transports per Cable ha realitzat per a la Direc-
cié General informes i estudis monografics sobre temes que,
en un moment donat, han tingut gran interés en relacié amb
els transports de muntanya. Aquests son:

® Estudi de readaptacid i simplificacié en la tramitacié de
sollicituds d'instal-lacions amb motiu del traspas de funcions
a la Generalitat. Creacié d'impresos de nou disseny.

® Estudi de possibilitats d’'actuacié en I'esmentada tramita-
cio dintre |'actual Llei de Teleférics i amb una nova Llei even-
tual.

® |nforme sobre les tarifes a les instal-lacions de transport per
cable (2/79) i sobre la relacié preu individual-forfait (5/80).
® Situacid present del Ferrocarril de Cremallera de
Ribes-Nuria i perspectives que ofereix el seu futur
(22-7-80).

® Situacié actual i perspectives de futur dels funicu-
lars de Sant Joan i de la Santa Cova de Montserrat
(31-10-80).

Alguns dels estudis s’han traduit en acords o disposi-
cions aparegudes en el Diari Oficial de la Generalitat,
com en els casos segiients:

® “Informe sobre l'estat de les instal-lacions i obres de
millora a realitzar en el Funicular de Gelida” (el funicu-
lar en questi®6 ha passat a integrar-se en els Ferrocarils
de la Generalitat i, sobre la base de l'informe, s'han pro-

gramat importants obres de recondicionament de la
instal-lacio).

e Normes per a |'‘adaptacié d'instal-lacions al nou
Plec de Condicions (Diari Oficial de la Generalitat de
1"11-1-80).

e Normes d'utilitzacié d'instal-lacions de remuntatges
mecdanics (Diari Oficial de la Generalitat de 7-1-79 i
de 12-11-80).

La Secci6 de Transports per Cable collabord també
activament en els Gltims retocs efectuats en el nou Plec
de Condicions per a la construccié i explotacio de tele-
férics aprovats per Ordre Ministerial de 30-3-79.

Relaci6 amb els concessionaris

Es criteri de la Direcci6 General d'adoptar les decisions
comptant, en alld que és possible, amb el parer i la col-labo-
racié dels concessionaris. Amb aquest fi crea el 14 de juliol
de 1980 un grup de treball permanent en el qual, i junt amb
funcionaris de la seva organitzacié —entre ells el Cap de la
Secci6 de Transports per Cable— s’hi integren representants
d’ACEM, entitat que agrupa les empreses explotadores d'es-
tacions de muntanya.

Aquest grup de treball ha deliberat i informat sobre assump-
tes de tarifes, unificacié d'impresos per a les relacions Admi-
nistracio-instal-lacions, rétols als remuntatges, normes d’uti-
litzacié d'instal-lacions, normalitzacié de reglaments d'ex-
plotacio, etc.

Relacions internacionals

La Direccidé General pertany des de finals de 1979, en quali-
tat de membre efectiu, a I'OITAF (Organitzacié Internacional
de Transport per Cable). El Cap de Secci6é de Transport per
Cable de la Generalitat fou elegit per al Comité Directiu
de I'OITAF a les darreries de 1978 i des d'aquest moment
ha assistit a bona part de les reunions que aquell ha celebrat.
Aixi mateix assisti en representacio de |'Estat espanyol a les
Reunions Internacionals d'Autoritats Inspectores celebrades
el 1979 i 1980 respectivament a Madrid (on forma part del
Comité organitzador) i a Sorrento (Italia).

La Direcci6 General de Transport ha presentat el passat
mes de desembre un treball titulat “Experiéncia de la trans-
feréncia de funcions en mateéria de transport per cable a la
comunitat autdonoma catalana’ per al Congrés Internacional
de Transports per Cable que se celebrara el proper setembre
a Munich per iniciativa de I'OITAF, que s'ocupa d'organitzar
aquestes reunions cada sis anys.

Treballs en curs i plans per al futur

a) Estudi per a la realitzaci6 d'un pla d’ordenaci6 d’es-
tacions de muntanya al Pirineu catala.

El futur dels transports per cable esta lligat al de les esta-

cions d’hivern, ja que en els ultims 50 anys, la practica totali-

tat de les intal-lacions noves s'han construit per a la practica

de I'esqui.

D'altra banda, el desenvolupament d'aquestes estacions

resulta del més gran interés per al pals ja que contribueix a la

regularitzacié del turisme al llarg de I'any i constitueix un

mitja per potenciar zones per a les quals la neu és I'element

més important o I'Ginic dels recursos naturals.

Els Pirineus i pre-Pirineus en la seva zona catalana sén evi-

dentment susceptibles d'un aprofitament més, gran i més ra-

cional, pero resulta vital definir on, en quina mesura i de

quina manera és possible sense perjudicar interessos impor-

tants (ecologia, urbanisme, etc.).

Aquest conjunt de circumstancies ha portat a la Direcci6

General de Transports a assumir la iniciativa de la realitzaci6
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d’'un estudi que, partint des d'on han arribat altres abans,
porti a I'establiment d'unes bases objectives que permetin
una posterior decisi6, el més racional possible, de la politica
a seguir.
A fi que aquest estudi tingui en compte tots els inte-
ressos en joc, a finals de 1980 la Direccié General crea una
comissié de direccié, en la qual, sota la presidéncia del Di-
rector General de Transports, s’'integraren d’altres departa-
ments interessats, i també representants de tots el organis-
mes i agrupacions afectats.
En el moment de redactar aquestes linies I'estudi es troba ja
en plena realitzaci6 i la comissié6 ha comencgat a reunir-se.
b) Coordinaci6 amb I’Administracié6 Central i d‘altres
Ens Autonomics i Preautondmics.
Conscient dels inconvenients que es podrien derivar d'una
possible desconnexi6 en el camp dels transports per cable
amb motiu de la transferéncia de funcions als ens autono-
mics (divergéncia de legislacié o de criteri en la seva inter-
pretacid, dificultats en aquelles comunitats en qué el nombre
d'instal-lacions no justifica el manteniment de personal degu-
dament especialitzat i informat, etc.), la Direccié General ha
pres contacte amb I’Administracié de |'Estat i amb els repre-
sentants d'altres autonomies, proposant-los la creacié d'una
comissié de coordinaci6 i informaci6, deslligada de |'exercici
de qualsevol competéncia i a la qual podrien adherir-se per
lliure acord aquells ens autonomics que ho desitgin.
c) Cursets per a la formacié de personal
Cal notar que en la majoria dels paisos s'exigeix als con-
ductors que estan al carrec de les instal-lacions un carnet,
diploma o certificat d’estudis acreditatiu d’haver seguit un
curset de formacid adequat.
La necesitat de millorar la preparacié del personal es feia
sentir també aqui, perd ens trobdvem en un cercle vicios:
en no existir cursets, no era possible exigir i, en no exigir,
no es realitzaven els cursos.
Davant aquesta situacio, la Direccié6 General prengué la deci-
si6 de patrocinar la celebracié d'un primer curs pilot, subven-
cionant-lo i col-laborant en la seva preparacio.
d) Preparaci6é de I'esborrany per a una nova Llei de Tele-
férics
La Llei vigent de 1964 representa en el seu dia un gran
avenc, perd en el temps transcorregut des de la seva pro-
mulgaci6, el desenvolupament de les instal-lacions de mun-
tanya ha estat tan rapid que en aquests moments resulta
inadequada. Per aix0, convencuda de la necessitat de la seva
modernitzacio, la Direccié General es troba en aquests mo-
ments empenyada en recollir el maxim d’informacioé que i
permeti arribar a la preparacié de |'esborrany per a una nova
Llei que es pugui sotmetre a deliberacid, i aprovacio en el seu
cas, pels organismes competents.
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4.6.12. INSTAL-LACIONS SOLICITADES EN TRAMIT
D'’AUTORITZACIO A 31-12-1980
instal-lacié estaci6 o tipus longitud | desnivell Fapaghal capacitat transport
lloc geografic (clau) m. m. poy (persones/hora)
vehicle

Moralets Salt de Moralets 106 1.608 684,8 4 60

Les Soques (ampliacio) Rasos de Peguera TQ 840 159,0 1 600

La Creu Rasos de Peguera TQ 222 25,2 1 500

Bac Barquins | (modificacié) Vallter TQ 1.368 271,56 1 600

N.° 17 Els Carabassers Port del Compte TQ 944 2870 1 720

N.° 25 Prat de L'Orri Port del Compte TQ 491 38,6 1 720
(trasllat de I'antic TQ “La Pedra”)

N.° 23 Clot Rodé Port del Compte TQ VAT 207,0 1 720

N.° 25 bis Prat de L'Orri Port del Compte &Gl 162 17,0 1 600
Debutants (telekit)

4.6.13.

SERVEI A LA FI DE L'ANY 1980

(sense variacié entre 1978 i 1980)

RESUM D’INSTAL-LACIONS DE FUNICULARS EN

Barcelona - Tibidabo
Barcelona - Vallvidrera
Barcelona - Montjuic (2 trams)
Montserrat - St. Joan

P S o

Montserrat - Sta. Cova

Gelida

Nria - Santuari
TOTAL

L [ A g §

4.6.14.

TELESQUIS EN SERVEI
| INSTAL-LACIONS EN TRAMIT D’AUTORITZACIO

TOTAL D’INSTAL-LACIONS DE TRANSPORTS AERIS |

estacio o lloc geografic

31-12-78

31-12-79

31-12-80

EN TRAMITACIO
A LA FI DE 1980

TC

TOTAL

TS :
inst.

TQ

TC | TS

TOTAL

TQ inst.

e | TS

TOTAL

TQ inst.

TC TS| =Tre

TELEFERICS | TELECABINES
Barcelona-Port
Barcelona-Montjuic
Montserrat-Aeri d'accés
Montserrat-St. Jeroni
Cabrils-Centre de rehabilitacio
Moralets-Salt de Moralets

| = = = =

| = = = =

[ e R

| = = = =

| = = = =

| = = = -

TELESELLES | TELESQUIS
Rasos de Peguera
La Molina

Ndria

La Masella
Vallter
Baqueira-Beret
Tuca-Vall d’Aran
Llessui

Super Espot

Port del Comte

sk

o= | W) |
DWINBEODEN=W
OPOOPOINANOW

[

WO pO~NRB=2NDW
OO0~ -—=0W

W==NDO =W | 0|
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TOTALS
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N
a1
B
™
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%]
[#%]

4]
(4]]
(o0}
M

(&3]
M
(4]

(=]
)
w
o

TC = Teleférics i telecabines; TS = Teleselles; TQ = Telesquis.

* modificacio

98

** inclou 1 modificacio

**¥* inclou 2 modificacions




4.7. SERVEI
DE SUPERVISIO
D'OBRES | PROJECTES

Correspon a la Secci6 de Supervisié de Projectes, del Servei
de Supervisié6 d'Obres i Projectes, repassar i controlar els
projectes fets al Servei de Construccié, condicions de segu-
retat i higiene del treball, adequaci6 a I'obra, control de quali-
tat de les obres, normativa, técniques emprades, materials,
qualitats, nova tecnologia i investigaci6. En aquesta Secci6
s'adscriu el Negociat de Supervisié d'Obres (Laboratori).
Les oficines de supervisi6 de projectes fan declaracio
expressa en els seus informes que |'avantprojecte o projecte,
del qual en proposa I'aprovacié o modificacié, reuneix tants
requisits com son exigits pel Reglament, declaracié que sera
recollida en la propia ordre d'aprovacié.

L'informe que emeten les oficines de supervisié de projectes
ha d'ésser despatxat en el termini d'un mes, excepte casos
excepcionals, escas a partir de la recepci6 del projecte, i ha
d'ésser incorporat a |'expedient respectiu com a document
integrant d’aquest.

La intervencié General del’Administracié o en el seu cas les
intervencions Delegades d'aquesta, no procedeixen a la fis-
calitzaci6 prévia de les despeses que tinguin com a base pro-
jectes d'obres quan en I'Ordre d’aprovacié d'aquests no figuri
I'informe de I'oficina o seccié de supervisio.

Com a principals activitats realitzades en el periode 1978-80
cal destacar:

4.7.1 Supervisi6 d'obres (Laboratori)

Un equip, constituit pel cap i dos laborants, amb un Land-
Rover es desplaca a les obres i realitza els assaigs de control
que demana la normativa vigent, quant a ciments i formigons
especialment.

4.7.2 Inspecci6 ferroviaria

El Servei de Supervisié ha atés durant I'any 1980 la Inspec-
ci6 Ferroviaria, perd I'any vinent, d’acord amb la reestructu-
racio de la Direcci6 General de Transports de 12-11-80,
passard al Servei d'Explotacié de Transports.

4.7.3 Dades estadistiques

a) Supervisi6 de Projectes

Acompanyem un resum dels projectes informats durant els
anys 1979 i 1980, classificats segons els tipus d'obres.
També el resum conjunt d'aquest dos anys. Aquest servei ha
efectuat la supervisi6 i ha tingut cura no solament dels pro-
jectes corresponents a la Direccio General de Transports sind
també dels corresponents al Pla d'obres i Serveis de Cata-
lunya.

b) Supervisi6 d'Obres (Laboratori)

Indicant les diferents obres a qué corresponen, s'hi adjunta
un resum dels assaigs de control realitzats al llarg de I'any
1980.

c) Inspeccié Ferroviaria

Durant I'any 1980 s’han realitzat 22 informes: a peticié d'in-
mobiliarias (1), Cruz Roja Espafiola (1), Ajuntament de |'Hos-
pitalet del Llobregat (1), Fuerzas Eléctricas de Catalunya (1), i
particulars els 18 restants. Vint-i-un d'aquests informes

corresponen a construccions proximes al Ferrocarril Metro-
polita de Barcelona en els quals fixen les mesures a adoptar
per garantir el bon funcionament i seguretat del servei i les
instal'lacions. L'informe restant es refereix al Ferrocarril de
Ribes a Nduria.

Acompanyem una relacié detallada relativa a aquests infor-
mes.

4.7.4 Inspecci6 ferroviaria. Any 1980

Relacio6 detallada dels informes realitzats.

1. Petici6é d'Immobiliaria Betreu S.A.

e Ofici peticié d'informe al Metropolita de Barcelona, S.A.
¢ |nforme del Metropolitd de Barcelona, S.A.

® |nforme Autoritzacioé al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari Immobiliaria Betreu, S.A.

2. Peticio del Sr. José Elias Santos

e Ofici peticié d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
e |Informe del Metropolita de Barcelona, S.A.

® |Informe Autoritzacié al Metropolitad, Ajuntament i al peti-
cionari senyor José Elias Santos.

3. Petici6 de Fuerzas Eléctricas de Cataluiia

® Ofici petici6 d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
® |Informe Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari Fuerzas Eléctricas de Catalufa.

4. Petici6 del Sr. Francisco Pont Vidal

® Ofici peticié d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
¢ |Informe del Metropolitd de Barcelona, S.A.

® Informe Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Francisco Pont Vidal.

5. Petici6 del Sr. Joaquin Boixareu Gimo

® Ofici petici6 d'informe al Metropolita de Barcelona, S.A.
® |Informe del Metropolita de Barcelona, S.A.

® |nforme Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Joaquin Boixareu Gimo.

6. Peticié de Cruz Roja Espaiiola

® Ofici peticié d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
® |nforme del Metropolitd de Barcelona, S.A.

® Informe Autoritzaci6é al Metropolitd, Ajuntament i al peti-
cionari Cruz Roja Espafiola.

7. Petici6 del Sr. José Manuel Such

e Ofici peticié d'informe al Metropolita de Barcelona, S.A.
® |Informe del Metropolitd de Barcelona, S.A.

® |nforme Autoritzacié al Metropolitd, Ajuntament i al peti-
cionari senyor José Manuel Such.

8. Petici6 del Sr. Juan Marti

® Ofici peticié d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
® Informe del Metropolitd de Barcelona, S.A.

® Informe Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Juan Martinez Marti.

9. Petici6 del Sr. Joaquin Diez-Gascon Menéndez

® Ofici petici6 d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
® |nforme del Metropolitd de Barcelona, S.A.

® Informe Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Joaquin Diez-Gasc6n Menéndez.

99




10. Peticio del Sr. Jorge Masllorens Reynals

® Ofici peticié d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
® Informe del Metropolitd de Barcelona, S.A.

® |nforme Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Jorge Masllorens Reynals.

11. Peticio del Sr. Buenaventura Dosta Anglada

e Ofici peticié d'informe al Metropolita de Barcelona, S.A.
e |[nforme del Metropolita de Barcelona, S.A.

® |Informe Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Buenaventura Dosta Anglada.

12. Petici6 del Sr. Juan Marsal Mas

e Ofici peticié d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
¢ |[nforme del Metropolita de Barcelona, S.A.

® Informe Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Juan Marsal Mas.

13. Petici6 de I’Ajuntament de L'Hospitalet de
Llobregat

e Ofici petici6 d'informe al Metropolita de Barcelona, S.A.
¢ |nforme del Metropolita de Barcelona, S.A.

® |Informe Autoritzacidé al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari Ajuntament de |'Hospitalet de Llobregat.

14. Petici6 del Sr. Agustin Peyra Sala

e Ofici petici6 d'informe al Metropolita de Barcelona, S.A.
¢ |nforme del Metropolita de Barcelona, S.A.

¢ |nforme Autoritzacié al Metropolitd, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Agustin Peyra Sala.

15. Petici6 del Sr. José M*® Campos Mellado

e Ofici petici6 d'informe al Metropolita de Barcelona, S.A.
e |nforme del Metropolita de Barcelona, S.A.

e |nforme Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor José M?® Campos Mellado.

16. Petici6 del Sr. José Medina Alvarez
e Ofici petici6 d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.

e |[nforme del Metropolitd de Barcelona, S.A.
® Informe Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor José Antonio Medina Alvarez.

17. Petici6 del Sr. Juan Bajona Pinto

e Ofici peticié d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
® |nforme del Metropolitd de Barcelona, S.A.

® |nforme Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Juan Bajona Pinto.

18. Petici6 del Sr. Juan Curté Massana

® Ofici peticié d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
¢ Informe del Metropolitda de Barcelona, S.A.

® |nforme Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Juan Curté Massana.

19. Petici6 del Sr. Miguel Ibarz Penas

® Ofici peticié d'informe al Metropolita de Barcelona, S.A.
® |[nforme del Metropolita de Barcelona, S.A.

® Informe Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Miguel Ibarz Penas.

20. Peticié d'Hidroeléctrica de Cataluia, S.A.

¢ Ofici peticié d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
® Informe del Metropolitd de Barcelona, S.A.

¢ |nforme Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari Hidroeléctrica de Catalufia, S.A.

21. Peticio del Sr. Jaume Vila i Fontcoberta

e Ofici peticié d'informe al Metropolitd de Barcelona, S.A.
® |nforme del Metropolita de Barcelona, S.A.

® Informe Autoritzacié al Metropolita, Ajuntament i al peti-
cionari senyor Jaume Vila i Fontcoberta.

22. Peticio de Fuerzas Eléctricas de Cataluna

e Ofici peticié d'informe al Ferrocarril de RIBES-NURIA

e Informe del Ferrocarril de RIBES-NURIA

¢ Informe Autoritzacié al Ferrocarril de RIBES-NURIA, Ajun-
tament i al peticionari Fuerzas Eléctricas de Catalufia.

Nau d'andanes a l'estacié de Sarrid. Ferrocarrils de la Generalitat. Linia Catalunya (Barcelonés)
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4.7.5. RELACIO DE PROJECTES DEL PLA D'OBRES | SERVEIS
DE CATALUNYA SUPERVISATS
PER EL SERVEI L'ANY 1979

TIPUS INFORMES ANY 1979 INFORMES ANY 1980
D'OBRES PROJECTADES FAVORABLES DESFAVORABLES FAVORABLES DESFAVORABLES
Abastament 26 1 196 29
Sanejament 14 - 111 14
Depuraci6 3 - 45 4
Cementiris - - 4 1
Electricitat 1 — 8 -
Teléfon - — — 8
Pavimentaci6 3 - 22 10
Vies 1 - 18 b
Enllumenament — - 10 6
Sanitaris — - 3 1
Socials e 2o
Esport - — - 1
Escorxador - — - -
Mercat - — — -
Biblioteca — - 1 —
Casa consistorial 1 — 2 2
Incendis - - —_ ==
Varia 1 - 1 -
Pendents - - - -
TOTALS 50 1 429 90
Totals tipus d'obres projectades: 50 Totals tipus d'obres projectades: 519
Total d'informats: 50 Total d'informats: 519
Total de municipis: 44 Total de municipis: 218
LINIA OBRA ASSAIGS
Metro L-1V Pous d'esgotament i ventilaci6 del tinel entre les estacions de Selva de
Mar i La Pau 54 provetes (1)
Metro L-1V Enllac Estacié Barceloneta amb vestibul RENFE 33 provetes
Metro L-I Condicionament de |'estaci6 de Santa Eulalia 139 probwvtes
Metro L-IV Condicionament de la infrastructura del tram Guinardé-Les Roquetes 9 provetes
FFCC Infrastructura del tram L'Hospitalet-Sant Josep dels FFCC de la Gene-
ralitat de Catalunya 208 provetes

(1) Inclou realitzacié de les provetes en obra, trasllat al Laboratori, conservacié en cambra humida, refrontat, rotura i informacié de resultats
a la direccié de les obres respectives.
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Interior de la nau de cotxeres Vilapiscina. Ferrocarril Metropolitd de
Barcelona.

5. DIVERSOS
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5.1. FERROCARRILS
DE LA GENERALITAT

DE CATALUNYA

5.1.1. L'Organitzacié. Activitats més destacades
L'any 1980 ha estat |'exercici inicial de la primera empresa
publica de la Generalitat.

Constituida el 20 de desembre del 1979, pocs dies després,
es varen iniciar les primeres activitats destinades a estructu-
rar l'organigrama de la nova empresa.

Les nombroses funcions a portar a terme es varen agrupar en
guatre grans departaments:

— Explotacié: a qui corresponen totes les funcions técniques i
operatives de I'empresa. Es a dir, des de les normes técni-
ques a seguir, en I'operaci6 i manteniment, de totes les ins-
tal-lacions i materials, fins a I'organitzaci6 i prestaci6 del ser-
vei ferroviari.

— Administraci6: amb cura de les funcions economiques i fi-
nanceres.

— Relacions Laborals: departament que inclou totes les fun-
cions inherents a la seleccio i contractacié del personal, orga-
nitzacié i cura de la formaci6, administracié de salaris, servei
medic, seguretat social i afers socials en general.

— Comercial i Informaci6: al qual corresponen les funcions
d'analisi de la demanda, prospecci6é de mercat (mercaderies i
viatgers), estudi i implantacié de tarifes, contractes de trans-
port, coneixement i seguiment constant de la qualitat del ser-
vei, imatge de I'empresa, informacié a l'usuari, etc.

Entre les tasques més destacades de cadascun d'aquests de-
partaments, hem d’assenyalar:

Pel que fa a Explotacié, s'ha treballat per organitzar cada
Linia, amb un Enginyer Cap de Linia responsable, i tres téc-
nics amb cura d’Instal-lacions Fixes, Transports i Tallers.
Un important esfor¢ s’ha dedicat a les inversions, en allo que
fa referéncia a redaccié de projectes, direccié de |'execucio,
control, certificacions, etc.

Durant els mesos de juny i juliol, es varen redactar Plecs de
Bases i de Condicions Técniques per a I'adquisici6 de 25
unitats eléctriques de tren. L'obertura d'ofertes fou el 12 de
setembre i s'analitzaren durant unes cinc setmanes 17 ofer-
tes o variants d'ofertes.

L'associacié Maquinista-Macosa, que havia presentat 7 ofer-
tes o variants d'ofertes fou considerada, en la seva proposta
conjunta amb Alsthom com la millor qualificada técnica i
econdmicament.

Durant I'exercici, es va treballar seriosament per a la reorga-
nitzacio i millora del Taller de la linia de Catalunya i Sarria,
preparant-se determinats projectes d’ampliaci6 a executar el
1981.

En la mateixa linia val la pena remarcar l'actuacio en el
material mobil en alld que fa referéncia a una profunda
millora de les condicions de seguretat.

Des del punt de vista d’Administracié, no s'ha arribat a es-
tructurar encara un (nic departament, per la necessitat d'a-
conseguir, en primer lloc, una unificacié6 de procediments i
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sistemes de comptes. Aixd s’ha assolit durant I'any, i a la fi
del primer trimestre de 1981, es tindra un funcionament uni-
ficat de |'area Administrativa.

Una de les tasques importants d’aquesta ha estat (després
de I'adquisicié d'un ordenador Hewlett Packard, série 30,
512 K, amb 5 pantalles, 1 impressor de linia, de 400 linies
per minut), de treballar intensament per portar, mitjancant el
dit ordenador, el control de magatzems, |'administracio de la
nomina del personal, la comptaduria, etc.

El 29 de febrer es va signar el primer Conveni Col:lectiu de
I'empresa, i a partir d’aquell moment el Departament de Re-
lacions Laborals, va treballar intensament en el desenvolupa-
ment del dit Conveni, en tot el que representava aplicacio de
criteris i tractament unificat a tot el mecanisme laboral de la
nova empresa.

S'ha traballat per fer possible, en alguns casos immediata-
ment, en d'altres per preparar-ho gradualment, perqué les
Gniques diferéncies entre treballadors de 'empresa siguin els
derivats d'ocupar diferents llocs de treball, i no derivats de la
procedéncia empresarial historica.

En els darrers mesos de I'any, el Departament ho ha deixat
tot preparat perqué en iniciar 1981, s'implantin nous unifor-
mes (idéntics evidentment a les dues linies), i tant els em-
pleats com els familiars directes disposin de carnets d'identi-
ficacié estesos per la nova empresa.

El Departament Comercial i d'Informaci6, ha quedat estruc-
turat en els darrers mesos de l'any i comencarad realment
I'execuci6 de les seves funcions dintre I'exercici de 1981.

5.1.2. Comentari a I’'Exercici 1980: Inversions

Pel fet a que les consignacions econdmiques per inversié
assignades per I'any 1979 es varen rebre durant el mes de
desembre, considerem que les dotacions pels dos anys cons-
titueixen un sol exercici d'inversio.

Consignacions milions Ptes.

1979 110
1980 500
TOTAL 610

La distribucié per Linies ha estat la seglient:

Consignacions milions Ptes.
Linia Catalans 350
Linia Catalunya i Sarria 260
TOTAL 610

A continuacié descrivim els conceptes mes importants realit-
zats o bé en curs de realitzaci6:

5.1.3 Linia Catalans

a) Ramal principal Barcelona Martorell-Manresa

1. Construccié d’'una pas inferior a I'altura del km. 15,174
per donar continuitat a I'avinguda Mampel de la poblacio de
Sant Vicens dels Horts que, una vegada urbanitzat per I'/Ajun-
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Centre de control de trénsit al nus de Martorell. Linia Catalans dels Ferrocarrils de la Generalitat. (Baix Llobregat).

tament de dita poblacié, permetera la supressio del pas a
nivell de Can Sinyol i els tancaments que en una llargada
de 850 m estem realitzant a dita poblacib.

Igualment a la dita poblacié s’ha construit un mur pantalla
que evita els desprendiments de licorelles i les intercepta-
cions del transit ferroviari durant les époques de fortes
pluges. La inversié efectuada és de 12 milions de pessetes.
2. Construccié d'un pas inferior a l'altura del km. 17,419
per donar accés correcte al barri de la Magina de Palleja
i poder suprimir el pas a nivell del carrer Mestre Falla de
la dita poblacié que és molt freglientat i perillos.

També s'ha fet lliurament a I'Ajuntament de Palleja dels
materials necessaris per procedir al tancament de 850 m.l.
de via. La inversi6 efectuada és de 6 milions de pessetes.
3. Estd en curs l'obra de renovacié total de vies, saneja-
ments de murs i millora del tracat entre els kms. 46,877 i
50,800, amb implantacié6 de pals per electrificar des de
Monistrol fins al final del tram contractat.

L'import de la inversié és de 65 milions de pessetes.

4. Arreplega d'enderrocaments per renovar la via doble de
la Cabina Riera Blanca-Pont Sant Josep i supressio de la pe-
netracié del Torrent Gornal.

La inversi6 efectuada és de 15 milions de pessetes, esta pre-
vista |'adjudicacié amb les dotacions de I'any 1981.

5. Gran reparacio, reforc, tractament amb raig d'arena, pin-
tura i recobriment de I'estructura metalica del pont de Santa
Llicia de Martorell.

Obra en realitzacié amb dotacions per I'any 1980 de 26 mi-
lions de pessetes.

6. Construccié d'un pas superior a l'altura del km. 29,612
per poder comunicar correctament el poligon industrial i el
barri de Can Bros amb la resta de la poblacié de Martorell,
que en acabar I'obra permetra la supressié del pas actual a
nivell guardat.

Obra en curs de realitzacié que té previstes unes despeses
de 10 milions de pessetes.

b) Ramal Igualada-Martorell

1. Renovaci6 total de vies, murs i sanejaments, construccié
d’un pas inferior per comunicar correctament la poblaci6 de
Sant Esteve de Sesrovires amb Can Amat i canvi del tracat
per millorar les corbes existents.

La inversio efectuada és de 24 milions de pessetes.

2. Renovaci6 total de vies amb millora del tracat a la sorti-
da de Martorell-Enllac direccié lIgualada, amb un import
de 4 milions de pessetes.

c¢) Ramal industrial Manresa-Siria

1. Renovaci6 total de vies, construccié de cunetes, drenat-
ges i modificacio de les rasants entre els kms. 0,000 1,152,
2. Sanejaments, drenatge i construcci6 de cunetes a la trint-
xera situada entre els kms. 2,470 i 3.030.

L'import de la inversié efectuada és de 19 milions de pes-
setes.
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d) Ramal industrial La Bordeta-Port

1. Mecanitzacié del pas a nivell del carrer del Foc, que ha
suposat unes despeses de 2 milions de pessetes.

2. Queda pendent per |I'any que som, el sanejament i canvi
de balast a la zona dels circuits de via.

e) Instal-lacions Fixes

1. Adquisicié d'una maquina de canviar travesses, de ma-
quinaria lleugera i vehicles per a les brigades i varia, per un
import de 11 milions de pessetes.

2. Construccié d'un vagd tremuja, prototipus d'una série de
3 unitats, destinats al treballs de manteniment de vies.

f) Tallers i Instal-lacions Eléctriques

1. Adquisicié d'un torn cilindric de 2 m entre punts; ad-
quisicié d’'un torn de perfilar rodes; adquisicié d'equips d’en-
railament, adquisicié d'un torn vertical i adquisicié de maqui-
naria diversa per manteniment i construccié de vagons.

La inversié efectuada és de 16 milions de pessetes.

gl Material motor i mobil

1. Adquisicid de les peces de parc necessaries per fer una
posada a punt dels automotors diesel MAN que fan servei
entre Barcelona i Igualada.

Les despeses han estat de 5 milions de pessetes.

2. Adquisicié de les peces de parc necessaries per millorar
els automotors eléctrics NAVAL, per un import de 2 milions
de pessetes.

3. Adquisicio dels materials necessaris per construir 65 va-
gons per al transport de potasses i dels materials de forja, es-
tampacio i suspensid, convenients per millorar les condicions
del parc existent.

Durant I'any 1980, s’han construit 15 vagons nous i durant
I'any 1981 es continuara la politica actual de millorament
quantitatiu i qualitatiu del parc de vagons.

Les despeses tenen un import de 39 milions de pessetes.
4. Esta retinguda per problemes a |'adjudicacio del concurs
de material nou de viatgers, la quantitat de 40 milions de
pessetes per poder afrontar les primeres despeses de paga-
ments.

h) Installaci6 de radioteléfon.

1. Esta en curs de muntatge |'enllac tren-terra amb el centre
coordinador situat a Martorell i estacions repetidores situa-
des a Montjuic i Montserrat que permetra una actuacié efi-
cac en el cas d'emergeéncia.

L'import contractat és de 20 milions de pessetes.

i) Millora d'estacions

1. Pintura i millores d'illuminat de les estacions entre Mar-
torell i Igualada, Sant Boi-Martorell i dependéncies destina-
des als usuaris de la resta d'estacions.

La inversié efectuada ha estat de 6 milions.

2. Condicionament de les estacions d'Abrera, Martorell
Vila, Sant Andreu de la Barca i Castellbell.

Les dites obres estan en curs d'execucié o de projecte, i
n'estd prevista una inversi6 de |'ordre de 19 milions de
pessetes.

3. Condicionament de les dependéncies d'Instal-lacions
Fixes de Manresa i Sant Boi. Obres en curs de realitzacio
amb una dotacié de 4 milions de pessetes.

4. Condicionament d'Oficines del Carrer Diputacié.
Adquisicié d'un ordenador, ampliacié de les Oficines i llur
reestructuracié amb una dotacié de 20 milions de pessetes.
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5.1.4. Linia Catalunya i Sarria
A la Linia de Catalunya i Sarria les inversions s’han destinat
als conceptes que s'indiquen a continuacio.

a) Tram P. Catalunya-Sarria-Avinguda Tibidabo

1. Recalcar la via entre la zona d'enclavaments de la Placa
Catalunya, renovar totalment la via ascendent entre els
kms. 2,700 i 3,000 i renovar totalment les dues vies entre
els kms. 4,100 i 4,800.

Obra realitzada parcialment per problemes d'arreplega de
materials que té una dotaci6é de 5,5 milions de pessetes.
2. Renovaci6é total de la via descendent entre els kms.
0,999 i 1,409 entre Gracia i Avinguda Tibidabo. Obra efec-
tuada amb unes despeses de 1,5 milions de pessetes.

b) Tram Sarria-Les Planes

Renovaci6 total de la via descendent entre els kms. 1,200
i 1,340 i repas general de I'anivellacié de la via mateixa en
tot el tram. Obra en curs de realitzacié per problemes
d'arreplega de materials amb una dotaci6é de 1,5 milions de
pessetes.

c) Tram Les Planes-Terrassa

1. Renovacié total de la via ascendent entre els kms.
2,700 i 2,900, de la descendent entre els kms. 4,000 i
2,200, del tram de via Gnica entre els kms. 6,200 i 7,300
i canvi del balast i anivellaci6 en el tram de via (inica comprés
entre els kms. 15,800 i 19,800.

Obra en curs d'execucié per un import de uns 20 milions
de pessetes.

2. Construccié d'una passarel-la per a vianants a la poblaci6
de Rubi i tancaments a la dita poblaci6. Obra realitzada jun-
tament amb I'’Ajuntament la qual ha representat unes despe-
ses de l'ordre d'un mili6 de pessetes.

d) Tram Sant Cugat-Sabadell

1. Renovacié total de via entre els kms. 1,400 i 1,500,
anivellacié i recalgament entre els kms. 0,200 i 1,300 i
anivellacio entre els kms. 5,700 i 7,500. Obra en curs d'exe-
cucié amb una dotacié de 2,5 milions de pessetes.

2. Reconstruccié d'un mur de pantalla, cunetes i saneja-
ments al km. 0,950.

Obra realitzada per un import de 2,5 milions de pessetes.

e) Instal'lacions Fixes

Adquisicié d'un cami6, un furgd, un vehicle automaobil i ma-
quinaria lleugera de via per un import de 3,5 milions de
pessetes.

f) Tallers i Instal-lacions Eléctriques

1. Adquisicié d'equips d’enrailament unificats amb els de
la Linia de Catalans per un import aproximat de 2,5 milions
de pessetes.

2. Canvi de les rasants actuals i nou establiment de la
platja de vies dels tallers de Sarria i electrificacié. Obra pen-
dent de realitzacié per problemes d'arreplega de materials
singulars de via que té una dotacié de 14,5 milions de
pessetes.

3. Adquisicié d'un torn revolver, un compressor, trepans de
sobre-taula i materials d'oficina técnica per un import de
2,5 milions de pessetes.




4. Condicionament del parc de ferralles, patis i facanes dels
tallers de Sarria i les zones de Via Augusta i Vergos per un
import de les obres en curs de 5 milions de pessetes.

gl Material motor i mobil

1. Adquisicié de tacometres “Hasler” als automotors per
disposar d'informacié del comportament de la marxa dels
trens. Subministrament efectuat i en curs de muntatge al
material. La dotacié d'adquisicions és de 5 milions de pes-
setes.

2. Adquisicié de diferents materials i equips per millorar el
material des del punt de vista de seguretat de l'usuari per
un import aproximat de 23 milions de pessetes.

3. Adquisicié de conjunts de portes semi-automatiques,
finestres i materials de confort per un import d'uns 11 mi-
lions de pessetes.

4. Per poder afrontar les primeres despeses que es pro-
duiran en adquirir el material nou, esta retinguda la quantitat
de 120 milions de pessetes que constitueix la part proporcio-
nal de l'assignacié de material per a aquesta Linia.

h) Comunicacions i informacié a l'usuari

1. S’han fet les adquisicions dels mapes per a estacions i
I'indicador lluminés del desti dels trens destinat a Sarria.
Tot esta pendent de muntatge per problemes de disseny i
s'estd muntant els anuncis indicadors d'itinerari en els
interiors dels trens. L'import de les despeses és de 2,5
milions de pessetes.

2. Esta pendent del venciment del terme de lliurement la
instal-lacié d'un nou sistema de telefonia i megafonia a la
zona soterrada el qual una vegada muntat permetra la incor-
poracid de la cronometria de sincronisme entre estacions. La
dotacié per I'any que ens ocupa és de 12 milions de pessetes
la qual haura d'ésser completada amb més dotacions de
I'exercici de lI'any 1981, ja que es tracta d'una inversié
important tant en el comcepte com en el seu import.

3. S’han adquirit maquines expenedores de bitllets per
complementar les taquilles de les dependéncies per on es
produeixen embussos a les hores punta. Limport
de I'assignacié és de 10 milions de pessetes i la instal-lacié
esta pendent del venciment del terme de lliurement.

4. A fi de millorar la seguretat de |'explotaci6 s'han
instal-lat disjuntors de feeder a les estacions de Rubi, Les
Fonts, Bellaterra i Sabadell i proteccions a les sub-estacions
de Sant Cugat i Sarria per detectar curts circuits del mate-
rial i evitar I'incendi. L'import ha estat de 10 milions de pes-
setes.

i) Millorament d’estacions

1. Pintura i millores diverses a les estacions de Muntaner,
Bonanova, Mirasol i Rubi per un import de 3 milions de
pessetes.

2. Condicionament de les estacions de Sabadell-Rambla,
Sant Cugat, Bellaterra i Les Fonts per un import de 5 mi-
lions de pessetes.

3. Condicionament de les oficines de la Plaga de Catalunya
i adquisicié de mobiliari per un import de 4 milions de pes-
setes

5.1.56. La Planificaci6

Una de les tasques fonamentals durant aquest primer any
de la nova empresa, ha estat |'analisi exhaustiva de la situa-
ci6 en qué es trobaven les instal-lacions (instal-lacions fixes,

eléctriques, tallers), material mobil de tot tipus, I'estructura
en qué donen servei les linies, els modes de transport
alternatiu coincidents total o parcialment, etc.

Tot aix0, i comptant amb la collaboracié d’'una empresa con-
sultora en enginyeria i economia del transport, ha permés de
disposar d'un Pla General d'Actuacié, per al periode 1981-
1990, que va quedar practicament ultimat en els darrers dies
de desembre.

En aquest Pla, una vegada analitzada la situacié de partida
a que alludiem més amunt, s'estableixen tres grans opcions:
— L'alternativa “continuista”, és a dir la que considera només
les actuacions dirigides a mantenir la situacié actual d'explo-
tacio, sense fer inversions de millora substancial de les ins-
tal-lacions. Serien, doncs, inversions “d’inércia”’, o de conser-
vacié exclusiva dels actius actuals.

Aquestes actuacions determinarien un cert volum d'inversid
en instal-lacions fixes i mobils, en alld a qué es refereix a la
conservacio ordinaria i a actuacions de millora i reposicié de
punts molt concrets i critics de la xarxa, perd mantenint
en conjunt els actuals nivells de seguretat i de servei.

— L'alternativa de “modernitzaci6 estandard”, en la qual s'in-
corporen inversions que per la seva naturalesa i quantia
poden ésser considerades com de revitalitzacié i impuls.
Milloren sobretot els actuals nivells de seguretat del servei
fins a un llindar minim establert a I'index 3,1 de l'escala
uicC.

— L'alternativa de “modernitzaci6é de qualitat”, la qual incor-
pora a l'anterior alternativa, un nivell més elevat d'inversio
que ha de permetre, d'una banda, assolir nivells de seguretat
equiparables amb els de les linies ferrovidries més avancades
en aquest aspecte i, d'altra, millorar de manera selectiva
les capacitats a nivell de servei en linies i seccions de la
xarxa, en les quals per la intensitat del seu transit i la seva
distribuci6, el ferrocarril es presenta com el mode de trans-
port més adequat.

Ensems, l'alternativa contempla la variacidé qualitativa
dels nivells de qualitat del servei, i es diferencia de |'anterior
per la consecuciot de nivells de confort més elevats, automa-
titzacié i informaci6.

L'avaluacié de les alternatives, que es fa atenent a un con-
junt de factors diversos (volum d'inversi6é, demanda i partici-
pacio, oferta de transport, etc.), mostra com a alternativa
a escollir la denominada “modernitzacié de qualitat”, és
a dir la que representa una meés profunda actuacio a les linies
ferroviaries d'aquesta empresa.

Els objectius basics que es volen assolir son:

Objectius de servei a la col-lectivitat:

— Assegurar la comunicaci6 i la integraci6 territorial.

— Utilitzacié racional dels recursos disponibles.

— Contribuir a la solucié del transport de les gran Arees
Metropolitanes.

— Oferir una alternativa de transport de menor consum ener-
getic.

— Contribuir a un equilibrat desenvolupament regional.

— Potenciar la utilitzaci6 dels transports col-lectius.

— Contribuir al desenvolupament del transport inter-modal.
Objectius técnics i empresarials:

— Millorament dels estandars de qualitat (seguretat, veloci-
tat, regularitat, fiabilitat, freqiiéncia i comoditat).

— Augments de capacitat (restructuracié d'instal-lacions i
mitjans de circulacié i comercials).

— Racionalitzacié (infraestructures, equips, plantilla, serveis
oferts, gesti6 i administracio).

— Millorament permanent de I'equipament social.

A I'acabament de la realitzaci6 del Pla, els principals resultats
funcionals assolits seran:
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— Nivell de seguretat 2,
de I'escala UIC, a tota
la xarxa.

— Actualment, aquest
index és comprés entre
181 19 (és acceptable
per sota de 2,5).

— Més de 6,6 milions de
trens-quildometre per a
viatgers, amb augment
del 65 % sobre I'oferta
del 1980.

— Actualment, |'oferta és
inferior a 4 milions de
trens-quildmetre.

i suburbanes, i del 95 %

a la resta.

— Millorament de la utilitzaci6 — Actualment, viatgers per
i ocupaci6 del sistema circulacié: 105.

enun 25 % (viatgers per

circulacié: 131).

— Velocitat comercial

e Serveis urbans: 32 km/h. — Actual 25 km/h.
e Serveis Suburbans:

60 km/h. — Actual 40 km/h.
e Serveis Regionals:

60 km/h. — Actual 38 km/h.
— Transportar 73 milions — Actualment (1980)

de viatgers el 1991 44 milions.

— Participaci6 del 23 %
a la Demanda Global de
I'area d'influéncia,
sobrepassant el 30 % en
certs ambits.

— Actualment (1980), és
del 18 %.

— Regularitat del 100 % a
les circulacions urbanes

La inversié necessaria per al periode 1981-1990, es manté
al nivell de 2500 milions per a cadascun dels anys 1981 -
1984, al nivell de 2300 milions els anys 1985 i 1986 i 2000
milions fins a la fi del Pla. Les inversions en seguretat es con-
centren prioritdriament als 3 primers anys del Pla.

El Compte de Resultats presenta en el curs del decenni un
canvi de tendéncia respecte a l|'evolucié que ha tingut
fins al 1980. El deéficit, considerat com a marge d'explota-
ci6, és constantment decreixent, fins que quasi s'anulla
en 1991.

La instrumentacié del Pla, donada la seva trascendéncia, i
la importancia de les inversions a dur a terme, ha de passar
per la presentaci6 al Consell Executiu de la Generalitat per
part de la Conselleria de Politica Territorial i Obres Publi-
ques, i, si fos aprovat pel Consell Executiu, aquest |'hau-
ria de declarar d'interés public i proposar la seva presen-
tacié al Parlament de Catalunya, per a la seva aprovaci6.

Edifici de control i tallers al nus de Martorell Linia Catalans dels Ferrocarrils de la Generalitat.
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5.1.6. INFORMACIO ECONOMICA | ESTADISTICA

FERROCARRILS DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA
COMPTE D'EXPLOTACIO A 31-12-80

INGRESSOS:

b A R e s e el e R e R e B 826.419.552
T Lo T e e e i s 179.057.045
Altraside| trafierst: ool s et R e s S s s S L s S 11.644.199
b e e O e W e s e e s 2 s 15.656.961
Interessos e A Gl L R e i e T e o L g 822.619
Productes! de s CarTOIEna - .. s s b s i ns s s e o e b e ¥ S s s el e e e e eatsre St e e e 15.906.230
SUbvencIanSIEstat FD B i i e s e e e S SR e 4 e e Sy e i S 1.101.000.000
AT LS G BNIVS Lttt o i e o s A e e e R e D e e e e e L 274.825

D e e D R T e A T e s et e e A BB L 2.150.781.431

DESPESES:

el o] e e R e e s e SA i T R i e e R e R S o 1.971.543
LT aE ] e e e e e i o T e T e A P B 1.637.089.712
Desplagamentdepersonal i s e s dm s e s e e T s 14.068.130
o T ey | B O S e S e e A o L P T e - A TP PR AR es 489.940.355
B OO o O ey 2.857.000
 E A M L Rk R B e e E L G N R 4.538.843
Altres atenCIONS BOE Al . e i i e s e 19.658.608
Interessesiidespeses CreT e e s s s wim ebie as A e e 810.766
Contrbtloms Al s e L L e s 571.847
Cantrbuclons M PO DS o N L o oaet s s it s s e B S Rl o S i 518.368
e e o B i e O i el A S R S i LR g L A 1.477.633
A i o e R L T T e TR A i e i e o e e L R P 143.230.035
DespeEe s MaUin e B VI a . e Lt i i e s s o h o e e e s R 38.767
T L o e P T e T e e R e 54.777.332
Bembustblas BOUasses .. e T e s e e e i e 49.408.404
T R o ] R e i e T e s R s b 76.900.961
ey i T v o T e T A O O e A T b P e T B O A s 20.627.251
ErInEs A asSBgUTaNERS: o s e e i s s s e e R A A AR S S5 A T s 4.320.374
IASRSAs ERITRIRIAY St e el e il L s ma b s A el (S R e S L 21.906.394
Matarialiciofleimaibitlletatge Bt i s e e e S e e alh e AR e A A S R S 15.570.786
O B G GO S R s e s et e e e el LR eI N e L 4.255.964
R OB 08 s G el e 4670 e it aiaoa K o i b o i s e 214.691
e e ) e D e o R e S e e e e e e 164.400
e B e DSBS i e s R R L s T e A e B A TS s e e s e s R e Erotuate 15.615.642
eI EES Il os o il A et . e, R sl L i S s A o S SR e o e R e e e 392.214
O O e o i e e T e e o T e e R T h et St s e e Sl S 5.640.864
Al AR e e S T E R S R St B R e S e R B D e 4.746.291
B O O O S s e o e i B s e L e 175.896.328

Fe) || A e S R e e S N e e e R o e S e e 2.667.199.503

NG GIERIGIARIE e /0 S e s et e L e e e e e 516.418.072

o LT 1zt e ] 122 o e g S T A o o P AT o R o 124,01
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5.1.7. BALANC A 31 DE DESEMBRE DE 1980

ACTIU PASSIU

CAPITAL

MATERIAL IMMOBILITZAT :
Aportacions bens traspassats

T T e e S A D o T e R A S OB e A3 3 iR, 234.240.578 : ; )
Eiifibis, astarions | BRDIREAS ... o i o i 522.657.523 £ dbetetd | e sy T L e
Maguinatiadferamentes .. Lue L ba L 128.536.828 Subvemi‘;’:ﬁ"is\’gzi‘é a%‘; S e e 151.873.298
ElSmientside transpoiti: s v ieiirtaate sl b Rl St L 1.660.710.084 kel ko S Sl e RIS Shai 110.000.000
G A e L e e L AR L A6 ELN-BIBE rwdinin Chivi s phed BT UEELE T R . (SO T S s S e s st e e s G e R 503.033.006 2.452.410.926
N8 s e S e i RS i s SR B A1 Wiie s e AR Sl 1.225.276.799 RESERVES
ElgetrileaciG o S B 326.962.574 Actualitzacié Llei de Pressupostos 1979 .........ovveviiiniiinnnnnn. 1.815.338.814 1.815.338.814
Movlm‘ent de terres. S RRSTRRPITILITS s SELITTIIEIEE sesaresesenenees 503.936.883 CREDITORS S —
Senyalitzaci6, comunicacions, cabines i passos a nivell ............. 294.814.688 Harts - Ecbhomiat s
Pants FNelS s s s s L T e e e D A 449,334,651 CUSE SRS T PRI T Y T e 4 448.;50
Materialfiko o OstatlonS . .ol o ams e i e bah e walahs s Al s 2.846.086 it Vans """"""""""""""""""""""""""""""""""""""" . 239
Equipsper procés dinformacih.. .ol Ul i s i 14.400.151 p gl bt o L e L G LS St 5.848.010
Recanvis ai ol o] ][] ac ) W oS LR LM R e TR 7.885.420 ollegi d'Orfes ..o 2.936.162
23 ot shaldididlegn g FF.CC. Catalans, S. A. - Operacions mitues............ 333
Altreimmobilitzat material < ....lc. i nia s e s 6.223.142 S e e R R i s e O, R R S
T e LAl G T E e e aenior s S o sTne S tiiieciisnny (1.977.227.258) Al e e e U R PR B L e 67.409
BTGB BICUIS - o e s o S et L T e A 37.907.140 3.475.050.125 fres campanyies ... R L PP PR P SO ERT ST TRPRTEEPPP PP 25.502.877
=i - Paralitzacio de mercadanies il il b s s il et 453 107.906.933
IMMOBILITZACIONS FINANCERES PERMANENTS ENTITATS PUBLIQUES
Ve Rarsanal e e R i v s 4.356.952 Sifsnciils S
AvencosiHabitaclas . .coill i s e e 10.381.323 s : tSI """""""""""""""""""""""""""""""""""""" . 202
FIBNEES CONBHTINABSES 1 s, s e B el o e 523.197 15.261.472 PUMIOLat OGN L duaer s SRR R e s e € 453.969.328
; e gkl - Asseguranca Obligatoria de Viatgers..........cocovvieinninieninnnnns. 4.426.213 514.611.743
EX'STENC'ES. . COMPTES FINANCERS
COMDUSHDIES VOEASSES vt il o niin i e s s i s s 3.865.341 CAM.P.B. - Cte. Cradit | & 80
Materials de CONSUM I FECANVE ..uiuieiaiiseisisisnronssastssisnnnaranss 109.800.536 113.665.877 ANMLE.B. - Lte. Lredit Inversio 1980...........coiiiin, 100.000.000 100.000.000
GEN FIAN(E)Eisélsi[t)slr;St?J;rssen garantia 2.810.200
DeUtors PEr TTanspOMS. . ..o i srerssesssanssrsranssaraastasnssansnssneses 43.229.804 Fi ek & - SR . -
Transports areafec e LESTat . e s 3.804 43.233.608 ANCas AIBNUAANS L oo e 805.772 3.615.972
ALTRES DEUTORS AJUsggy:;qezsaPERaFr’EMODIHCAClO 85.909
ERCE CatalllNYA T S AITIA s s ss ks s hietns s inanies oo o s 25.906.576 P PABAL e o s e A e e .909.848 85.909.848
R e TR e e e e e A i e T e T e 1.916.833
TR R e e T e R S e R S ey S A e 5.001.705
Hisenda POblca. e e it s A i Pa s e e s e s et 383.498.834
DO DS s s et o R e U S e S e 20.043.611
Avencos 8 Provaidors . o e s e 6.421.038
Pagaments antiCipaIS  f. i ik e s e S 4.894.205 447.682.802
FIANCES | DIPOSITS
Dipdsits conStIUTtS . e e . ot 573.700 573.700
COMPTES FINANCERS
(o]} e (L AP e M S e e e s e 245.400
CEIE ESTACIONS o vineninsvan i sasrmbus byisteela e oSS e SERRe s BERERONEE 91.473
CIACE. - Compte lliure ... R e e 8.610.904
GG Compte OflCIal . . i it el et e e St o DL SSVRTRI e 48.215.985
EAMEB - Compteoflelal (i i el 292.833.997
AN RER  Campta lllire .. ... .o ciioia o vanbe s sy e 1.001
s T e s e S B St 934.150
N e e R Y R e R R S T s 158.700 351.091.610
RESULTATS
S e R R A A T e 11.457.878
I IR L T R R O P 105.359.092
HestatRe el EORO) ;oo s e e 516.418.072 633.235.042
5.079.794.236 5.079.794.236
e T COMPT ‘ORDR
COMEIER DamuNE & Suf)%e?m?onq aEcubrir B e e A o e 64.938.915
Insuficiéncia subvencié explotacié 1979 64.938.915 R g O R R 2 T g R

SUbvencions & ClBRE DB . . i o e AR ER S e e siats ov'e

357.345.210

iciénci i6 i 7.345.210
Insuflmenqa ‘subvencao explotaciéj 989 """"""""""""""""" 25 Ubligacions pemdants i i s s b A SRR 8.109.653
Despeses i carregues per a regularitzacio ................coveeeinninn 8.109.653 Ol et = sl 76.523.033 0 BB 011
Despeses i carregues per a regularitzacio - Inversié.................. 76.523.033 506.916.811 9 RIS S RIBID s b cs e e an e S ke i btedant :
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r
NETS DE L'EXERCICI 1980
% sobre
Linia Catalunya i Sarria % sobre el total
Productes conceptes linia
Viatgers
FepgearrliSarmiais . ool st srsrananan s i 216.280.422 35,12 35,10
EORTCIAT VA IV TARBIAT L ot et b i s 2.310.750 0,37 0,38
Ferrocarril Catalunya 397.312.234 64,51 64,49
T A AT GER S - i s i e e e 615.903.406 100,00 99,97
Mercaderies
EerpcardESarvidlilsl s conaimminnaninsi it s 23.462 12,21 0,003
FublulaEVallvidierar: 2 5t Banews Lnssetli Sl il s . oo 19.767 10,28 0,003
Ferrocartil/ Catalunya o rish st st s s e LA s s e sl 148.938 717,51 0,024
TOTAL'MERCGADERIES . ... e e i 192.157 100,00 0,03
TOTAL PARCIAL DE LA LINIA 616.095.563 100,00
Linia Catalans
Viatgers
P A IS et e hets o0 ot SR ) Rt 121.697.754 57,76 30,36
MOnIBBmaAL. i i e e e e e e R e ek e e e 5.921.078 2,81 1,48
VTR e Wittt oo od. 1 et 5 SO G Lo el ) 8.520.526 4,05 219
T e e e e SR e Dl S TR e S e 6.063.668 2,88 1.561
e T T b s i e o e R i e, 68.413.120 32,50 17,08
AN IERGERS SR, v it b s bl S s v el s bt v s snn 210.516.146 100,00 52,56
Mercaderies
T L T T s e o AR A e 4 i i A S SRR 42.950.070 22,60 10,73
(T B i e T o o S R S e B 4.578.586 2,41 1,14
o Teh e T LN e i e B A e A e SRS R S 130.483.841 68,68 32,58
Altres ports i despeses accessOHeS ... .ccciciiinereiiiiinsiiieiiasineicniais, 11.984.402 6,31 2,99
TOTAEMERCADERIES o s il i dinaias i i 189.996.899 100,00 47,44
TOTAL PARC AL DE A N A i wetasicn smaanaos 400.513.045 100,00
TOTAL GENERAL .. ..o s S e et 1.016.608.608
’
ELS ANYS QUE S'INDIQUEN
Anys Viatgers Km. Tones Km.
Linia Catalunya i Sarria 1976 354.853.563 16.774
1977 336.513.889 16.849
1978 345.814.675 14.229
1979 331.112.114 8.688
1980 342.381.808 8.315
Linia Catalans 1976 163.110.178 52.078.492
1977 137.722.573 50.175.227
1978 130.568.567 47.496.801
1979 123.113.5671 45.924.190
1980 116.976.357 48.489.890
TOTAL 1976 507.963.741 52.095.266
1977 474.236.462 50.192.076
1978 476.383.242 47.511.030
1979 454.225.685 45.932.878
1980 459.358.165 48.498.205
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5. 110,

RESUM GENERAL COMPARATIU DE TRAFIC

Linia Catalunya i Sarria

Nombre de Viatgers .. v i i ievieiimbyssias cetaniis v
Miatgers=kmsai i s s Sl s Al
sdones facturades. .. i At i ar b
ONEeS KM s o B v dod R e

Linia Catalans

Nembre:denviatgers o ieirstintiee o oiegl
N TtONS = KT 2 00 1 sttt b et e e W
Tones fTacturadas 77 i s st S s et
MORNBS= RINo Th B ais serns i s LR et e

TOTAL

Nomibre deviatgers: s . iddeastals b e i
NIAtOers — KM o, ot S e vt g e e b o
jronesfacturadas:. ... o le o St R
TORES - KM e oo s i e e e v e

Any 1977

33.423.121
336.513.889
848

16.849

10.840.308
137.722.573
720.310
80175297

44.263.429
474.236.462
721.1568
50.192.076

Any 1978

33.969.559
345.814.675
680

14.229

10.227.699
130.568.567
699.756
47.496.801

44.197.258
476.383.242
700.436
47.511.030

Any 1979 Any 1980
32.558.235 33.014.673
331.112.114 342.381.808
424 370

8.688 8.315
9.783.758 9.570.546
123.113.571 116.976.357
671.761 719.080
45.924.190 48.489.890
42.341.993 42.585.219
454.225.685 459.358.165
672.185 719.450
45.932.878 48.498.205

r
D’EXPLOTACIO
Any 1977 Any 1978 Any 1979 Any 1980
Linia Catalunya i Sarria L : L y
T e e S e e 391.366.573 452.166.396 517.341.728 615.903.406
Nercadarias s e e e e 319.444 223.403 226.116 192.157
THEH B ot L i e e e SR IR R 391.686.017 452.,389.799 517.567.844 616.095.563
Linia Catalans
N B s o S 137.520.779 157.639.594 180.980.275 210.516.146
Mereadapjagisias bt il oot s e e 128.602.329 143.421.879 159.402.434 178.012.497
Altrasrdelitraficrltae o Ll e aehn e 821.913 951.681 8.374.093 11.984.402
L e e R s 266.945.021 302.013.154 348.756.802 400.513.045
TOTAL
e ) T e el e e e e 528.887.352 609.805.990 698.322.003 826.419.552
MarcHBaes- e S 128.921.773 143.645.282 159.628.550 178.204.654
Alresidelitratic. S s b s e 821.913 951.681 8.374.093 11.984.402
L0 B e e e e e 658.631.038 754.402.953 B866.324.646 1.016.608.608
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5.2,

METROPOLITANS

Ferrocarril Metropolitano, S.A. és una empresa privada muni-
cipal que pertany a I'Ajuntament de Barcelona. La missio
d'aquesta empresa és la prestacié del servei plblic de trans-
port col-lectiu ferroviari del que és titular, en virtut del decret
2115/78, la Generalitat de Catalunya. A part de les relacions
concedent/concessionari estd establert per la Llei de 1957
sobre ordenacié del transport a Barcelona un sistema mixt de
finangament per a I'ampliacié de la xarxa del Metro. Aquest
sistema de financament suposa que la Generalitat assumeix
el cost de les obres d'infraestructura, és a dir, construccié de
tanels, explanacions, etc. i I'Ajuntament la resta d'installa-
cions i el material mobil. Es imminent una modificaci6
d’'aquest sistema de financament, una vegada es promulgui,
per part del Govern, el decret d'equiparacié del Metro de
Barcelona amb el de Madrid. D'acord amb aquesta disposicid
la Generalitat continuaria financant l'infraestructura, i a més
a més assumira el financament de les instal-lacions de

Nau d’andanes Estacié Ribera. Ferrocarril Metropolita de Barcelona.

superestructura; quedara (nicament a compte de I'Ajunta-
ment les adquisicions de material mabil. Cal dir, tanmateix,
que la Generalitat, provisionalment i sense perjudici del que
es disposi amb caracter general i definitiu sobre |'adaptacio
del régim del ferrocarril metropolita de Barcelona, ja ha assu-
mit el cost d’obres de superestructura (Decret 283/80).

El balanc de l'actuaci6 realitzada per la Generalitat des del
moment de les transferéncies esta exposat a |'apartat de la
memoria corresponent al Servei de Construccio. Solament
s’ha de comentar el financament de les obres contractades.
Tal com s'estableix a I'Estatut, el financament es fa a carrec
dels Pressupostos Generals de I'Estat. L'acord Tarradellas-
Sanchez Téran signat el 6 de novembre va determinar els
volums d'inversi6 possibles per als proxims quatre anys. Per
Gltim cal dir que en els Pressupostos aprovats pel Parlament
per I'any 1981 es destinen entre nova inversio i anualitat
compromesa en anys anteriors, la xifra de 1.217.830.378
ptes.

Finalment, es donen unes taules en les quals es mostren de
manera general les caracteristiques d’'explotaci6 i els ele-
ments que la constitueixen.
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5.3. CONVENI AMB
R.E.N.F.E.

Després d'un llarg periode de contactes i converses es va
crear el Grup Permanent Generalitat-Renfe, en virtut del con-
veni subscrit per ambdues parts amb data 4 de desembre de
1979, publicat en el Diari Oficial de la Generalitat nam. 37,
de 24 de desembre de 1979, per Ordre de 10 de desembre
de 1979 donant publicitat a I'esmentat Conveni.

Esta compost per vuit membres dels quals els quatre primers
s6n designats lliurement pel Conseller de Politica Territorial i
Obres Publiques de la Generalitat, i els altres quatre, d’igual
manera pel President de RENFE.

D’acord amb els termes del conveni, I'objecte del Grup és el
coordinar, col-laborar i cooperar en els problemes mutus que
puguin presentar-se en portar a la practica la Politica Territo-
rial i de Transport de la Generalitat, i els programes, actua-
cions i politica ferroviaria de RENFE en |'ambit de Catalunya.
En el terreny practic el Grup ha conegut fins enguany més de
quaranta assumptes d'interés comu en les arees de transport
metropolitd, seguretat, cooperacié amb Ajuntaments, planifi-
cacié general ferroviaria i intercanvi d'informaci6. Una idea
de I'operativitat creixent del Grup la déna el fet que en cada
una de les successives sessions s6n més nombrosos els

temes suscitats per les parts. Nogensmenys, també és cert
que els progressos no han estat uniformes ni temporalment
ni tematicament. Com és natural i 1dgic tota estructura inter-
institucional de concertacié requereix una fase de rodatge
fins a assolir un punt de maduresa. Aixd es manifesta de dife-
rents maneres. En primer lloc, perqué determina el caracter
dels temes, i en aquest sentit tenen més acceptacié i millor
resposta els problemes puntuals i de detall que els genérics o
de procediment d'abast general.

En segon lloc, perqué a mesura que passa el temps els temes
sén més selectius, sén més ben plantejats i, a mida que es
van creant condicions de veritable concertacio, s'assoleix
més facilment I'acord que facilitard ulteriorment la solucié
del problema.

En sintesi, el balanc del perfode de funcionament ofereix un
saldo positiu, sobretot pel que fa a les problematiques pun-
tuals entre les quals cal destacar els acords obtinguts sobre
les actuacions ferroviaries a Molins de Rei i Vilafranca del
Penedés, Vilanova i la Geltrd, Sitges i Montcada i Reixac. Per
contra, son inferiors els progressos en les qiiestions més
generals tals com els graus de participaci6 en el financament
de les actuacions ferroviaries en el medi urba i també les
derivades de la informacié dels respectius programes d'ac-
tuacié en matéria inversora, la qual cosa suposa un entorpi-
ment per a un millor plantejament reciproc de certs proble-
mes locals. En aquesta direcci6, caldria perfeccionar el fun-
cionament del Grup.

Finalment es relacionen els temes tractats pel Grup durant el
periode.
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15.
16.
17.
18.
19.

20.

ACCIONS PROGRAMADES PEL GRUP PERMANENT
RENFE-GENERALITAT A 28-2-1981.

. Prolongacié de rodalies fins a Ulldecona.
. Estacié de Contenidors al Poligon Industrial del Francoli.

Problematica urbana a Vilafranca del Penedés.
Problematica urbana a Molins de Rei.

. Nivells de servei previstos al Papiol-Mollet.

Normativa sobre I'Gs del sol ferroviari.

Pla Comarcal de Barcelona.

Pla Comarcal de Sabadell.

Passos a nivell a les Franqueses, Granollers i Canovelles.
Revisi¢ del Pla General de Tarragona i nus ferroviari. (P.G.F.).

. Proposta Park-and-ride. Estudi pilot.
. Pla de rodalies RENFE a Barcelona.
. Nomenament de representant de RENFE a la Comissi6 per a la

redaccié del Pla Organitzatiu dels Transports de Viatgers de
Catalunya.

. Financament del servei de rodalies i criteris d’actuacié ferrovia-

ria als nuclis urbans.

Emplacament de |'estaci6 Reus-Salou.

Explotacié mixta de les instal-lacions ferroviaries.

Nova ubicacié de l'estacié del Metro a Cornella.

Inclusié de dades als Padrons Municipals.

Coordinacio per la Generalitat de les relacions RENFE-munici-
pis.

Pas a nivell de la linia Puigcerda a Campdevanol.

Maquina de Vapor model “BERGA"™ Ferrocarrils de la Generalitat

21,
22.
23
24,
25,
26.
27.
28.

29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.

38.
39.
40.

Pas subterrani per a vianants a Sitges.

Bascula municipal a I'estaci6 de Balaguer.

Passos a nivell a Terrassa.

Separadors ferroviaris a Vilamalla.

Doble via Mataro6-Calella.

Cobertura de via Martorell.

Variant Lleida-Barcelona per Igualada (P.G.F.).

Estacié d'autobusos de Vilanova i la Geltrd i aparcament de
dissuasio.

Problematica del tracat Mollet-Papiol i P.G. de Rubi.
Ramal ferroviari del Centre de Transports del Vallés.
Passos a nivell a la travessia de Montcada.
Problematica dels serveis de RENFE a Catalunya.
Habitatges de RENFE a Manresa.

Projecte T.I.F. a la Llagosta.

Normalitzaci6 linglistica: rétols en catala.
Desdoblament de la linia de Vic (P.G.F.).

Coordinacié dels programes d'actuacié de RENFE i la Generali-
tat el 1981.

Terrenys de RENFE a Girona i Pla General d'Ordenaci6.
Problematica ferroviaria a Figueres.

Problematica ferroviaria a Mollet del Vallés.

P.G.F. (Pla General Ferroviari)







Maquines automatiques i taquilles Estacié Diagonal. Ferrocarril Metropolita
de Barcelona.

6.
DISPOSICIONS
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ORDRE de 20 de setembre de 1978 donant
Publicitat al Reial Decret 2115/1978, de
26 de juliol, sobre transferéncies de compe-
téncies de |'Adminitracié de I'Estat a la
Generalitat de Catalunya en matéria
d’Interior, Turisme, Activitats Molestes, In-
solubres, Nocives i Perilloses i Transports.

DECRET de 21 d'octubre de 1978 sobre as-
signacié de competéncies en matéria de
Transports.

DECRET de 24 d'octubre de 1978, nomenant
Director General de Transports del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres Pdabli-
ques el senyor Albert Vilalta i Gonzalez.

DECRET de 29 de novembre de 1978, sobre
estructuracié de les Direccions Generals
d’'Urbanisme i de Politica Territorial i de la
Secretaria General Técnica del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres Pdbli-
ques, (Titol errat al D.O.G.: Decret de 29 de
novembre de 1978, sobre regulacié de |'e-
xercici de les competéncies transferides en
mateéria d'Urbanisme.)

ORDRE de 17 de novembre de 1978, desig-
nant Vice-president i Secretaris adjunts de
les Juntes de Coordinaci6 de Transports de
Barcelona, Girona, Lleida i Tarragona.

ANUNC| posant a informacié puablica la
supressid d'expedicions i canvis d'horari en
el servei regular Circuit de Girona amb fillo-
la a Sant Narcis, per part de «La Hispano Hi-
lariense, S.A.xn.

ANUNCIO por el que se pone a informacion
plblica la supresién de expediciones y cam-
bios de horario en el servicio regular Circui-
to de Girona con hijuela en Sant Narcis, por
parte de «La Hispano Hilariense, S.A.».

DECRET de 3 dé gener de 1979, disposant el
retorn a la Caixa d'Estalvis de Catalunya
d'una bestreta per pagament de nomines
dels Ferrocarrils de Catalunya.

ORDRE de 17 de desembre de 1978, nome-
nant el senyor Andreu Morillas i Antolin
Cap de Secci6é del Gabinet del Conseller de
Politica Territorial i Obres Publiques.

ANUNCI obrint informacié publica sobre la
peticid de supressié de les expedicions en
dies de festa de la fillola Girona-Cementiri
per part de «Transports Eléctrics Interur-
bans, S.Ax. (T.E.LS.A.).

ANUNCI! obrint informacié publica sobre la
peticié de supressié d'expedicions i canvis
d’'horari del servei regular Grup Germans
Sabat amb fillola a Taiala, per part de «La
Hispano Hilariense, S.A.».

ANUNCI obrint informacié pablica sobre con-
cessio i instal-laci6é de la telesella «Enric Pla-
nella» en el terme municipal de Setcases,
sol-licitada per Vallter, Societat Anonima.

ANUNCI obrint informacié publica sobre con-
cessidé d'una linia regular de transports de
viatgers per carretera entre Sant Carles de
la Rapita, Amposta i Barcelona.

22

BlbiE: .
7 66
9 100
9 106
14 123
11 124
12 132
12 132
13 142
14 148
14 149
14 149
14 149
15 169

ANUNCI obrint informacié publica sobre
reduccid d'expedicions en el servei regular
de viatgers per carretera entre Barcelona i
Martorell.

ANUNCI obrint informacié publica sobre mo-
dificacié d'expedicions i horaris en el servei
plblic regular de transports de viatgers per
carretera entre Barcelona i Avinyonet.

DECRET de 18 de desembre de 1978, de re-
gulaci6 de competéncies en matéria de
Transports als organs de la Generalitat de
Catalunya.

DECRET de 31 de gener de 1979, sobre orga-
nitzacio de la Direccié General de Trans-
ports del Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques.

ORDRE de 14 de febrer de 1979, autoritzant
la inscripcié6 de la Direccié General de
Transports a la «Unién Internationale des
Transports Publics» (UITP).

ORDRE de 15 de febrer de 1979, interessant
la realitzacié d'una auditoria a les compa-
nyies de ferrocarrils traspassades a la Gene-
ralitat de Catalunya.

ANUNCI posant a informacié publica la sol'li-
citud de concessid d'una linia regular de
transport de viatgers per carretera entre
Sant Carles de la Réapita i Barcelona per les
autopistes A-7 i A-2.

ORDRE de 20 de marc de 1979, ampliant I'Or-
dre de 15 de febrer de 1979, sobre audito-
ries a les companyies de ferrocarrils traspas-
sades a la Generalitat de Catalunya.

ANUNCI posant a informacié publica la sol-li-
citud d'«Andnima Alsina Graells de Auto
Transportes» per a una modificacié del ca-
lendari i horaris en el trayecte Ponts-Man-
resa.

ANUNCI posant a informacié pablica la sol'li-
citud d'«Auto Transporte Parellada, S.A.»,
per efectuar canvis d'horaris i expedicions.

AMNUNCI posant a informacié p(blica la sol'li-
citud de «Xampany, S.L.», per establir una
expedicié parcial dins el seu itinerari con-
cessional.

ANUNCI posant a informacié publica la solli-
citud de «lLa Hispano Hilariense, S.A.»,
sobre reestructuracio del servei pablic regu-
lar de transport de viatgers per carretera
entre diverses poblacions.

ORDRE de 20 d'abril de 1979, encarregant un
estudi d'informaci6, senyalitzacié grafica i
disseny per als Ferrocarrils Catalans i de
Catalunya i Sarria.

ORDRE de 20 d'abril de 1979, encarregant un
estudi d’informacié, senyalitzacié grafica i
disseny per als serveis de transports interur-
bans.

ORDRE de 20 d'abril de 1979, autoritzant el
Ferrocarril Metropolitd de Barcelona a per-
cebre una quantitat en cas d'infraccié.
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ANUNCI d'informacié publica sobre la sol-lici-
tud de supressié d'expedicions per part de
«Transportes Eléctricos Interurbanos, S.A.»
(T.E.LS.A.).

ANUNCI d'informacié plblica sobre projecte
de concessi6 i instal-lacié d'un telesqui pre-
sentat per «Telesquis de Ndaria, S.A..

ANUNCI posant a informacié publica la pro-
posta de I'Ajuntament de Tarragona per a la
delimitacié del centre urba als efectes de
transport.

DECRET de 9 de maig de 1979, de creaci6 de
la Comissié de Transports de Catalunya.

ANUNCI posant a informaci6 pablica la solli-
citud presentada per la «Companyia del Fe-
rrocarril de Sant Feliu de Guixols a Girona,
S.A.» sobre reestructuracié del servei regu-
lar de Girona a Sant Feliu de Guixols i
S'Agaré.

ANUNCI posant a informacié publica la sol-li-
citud presentada per «Filovias Reus-Tarra-
gona y Extensiones, S.A.» (F.I.R.T.E.S.A.) re-
ferent a augment del nombre d'expedicions.

ORDRE de 21 de maig de 1979, nomenant
Caps de Serveis i Secci6 de la Direccié
General de Transports.

ANUNCI posant a informacié pablica la sol-li-
citud presentada per Lineas Font, S.A. per a
I'establiment d'una linia regular de transport
per carretera entre Alella i Barcelona.

ANUNCI posant a informacié publica una sol-
licitud formulada per Empresa Casas S.A.
per a |'establiment d'una linia regular de
transport per carretera entre Barcelona i
Premia de Mar.

ANUNCI posant a informacié publica una sol-
licitud formulada per Empresa Sagalés S.A.
demanant la concessié d'una linia regular
de transports per carretera entre Santa
Maria de Martorelles i Barcelona (Titol errat
al D.0.G.)

ANUNCI posant a informacié piblica una sol-
licitud formulada per «Renfe» demanant
autoritzacié6 per modificar expedicions i
horaris del servei pablic regular de transport
per carretera entre Barcelona i Lleida.

ORDRE de 6 de juny de 18979, nomenant els
representants del Departament de Politica
Territorial i Obres Pibligues als Grups Terri-
torials de Treballs de la Comissié de Preus
de Catalunya.

ANUNCI posant a informacié publica la instal-
lacié de passos a nivell per part de Ferroca-
rrils Catalans en la linia d'lgualada a
Martorell.

ANUNCI posant a informacié pablica la sol-li-
citud presentada per l'empresa «Josep
Andreu Dalmau» per realitzar modificacions
en el servei public de transport per carretera
entre Pratdip i Tarragona.

ORDRE de 13 de juliol de 1979, per la qual
s'estableixen normes per a |'aplicaci6 de la
contingentaci6 de targes de transports.
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ANUNCI posant a informacié publica la sol-li-
citud de la Hispano-lgualadina, Sociedad
Anénima, per modificar I'horari de les expe-
dicions parcials Valls-Reus.

ANUNCI posant a informacié publica la sol-li-
citud de Compaiiia Reusense de Automovi-
les La Hispania, S.A., per augmentar el
nombre d'expedicions parcials Reus-Salou.

RESOLUCIO de 5 de juny de 1979, per la
qual es fa public el canvi de titularitat de la
concessio de servei public regular de trans-
port de viatgers per carretera entre Santa
Eulalia de Riuprimer i Vic, a favor d'En Joan
Serrat i Codina.

RESOLUCIO de 5 de juny de 1979, per la
qual es fa public el canvi de titularitat de la
concessié de servei plblic regular de trans-
port de viatgers per carretera entre Sant
Pere de Vilamajor a Llinars del Vallés, a
favor de la societat Empresa Sagalés, S.A.

RESOLUCIO de 5 de juny de 1979, per la
qual es fa public el canvi de titularitat de les
concessions de servei public regular de
transports de viatgers per carretera entre
Casserres i Gironella, Baga i el Collet, Ber-
ga i la Coma, amb filloles a Ntra. Sra. de
Queralt i Solsona a favor de la Compaiila
General de Auto-Transportes, S.A.

ANUNCI posant a informacié piblica I'actua-
litzacié de passos a nivell de Ferrocarrils
Catalans en la linia d'lgualada a Martorell.

DECRET de 5 de setembre de 1979, de crea-
ci6 de I'entitat «Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunyan.

DECRET d'11 de setembre de 1979, pel qual
s'encarrega al Conseller de Politica Territo-
rial i Obres Pabliques I'elaboracié d'un Pla
organitzatiu dels transports de viatgers de
Catalunya.

DECRET de 5 de setembre de 1979, pel qual
s'aprova |I'Estatut de «Ferrocarrils de la Ge-
neralitat de Catalunyan.

ORDRE de 18 de setembre de 1979, per la
qual es prenen les mesures necessaries per
a l'elaboracié del Pla Organitzatiu dels
Transports de Viatgers de Catalunya.

ORDRE de 5 d'octubre de 1979, per la qual es
declara el tramit d'urgéncia per Obres a
contractar per la Direccié General de Trans-
ports.

ORDRE de 5 d'octubre de 1979, per la qual
s'encomana al Director General de Trans-
ports la supervisié técnica dels projectes de
contractacio.

ANUNCI posant a informaci6 publica la sol-li-
citud de RENFE per modificar els horaris de
servei de Figueres a Girona per carretera.

ANUNCI posant a informaci6 piblica la solli-
citud del senyor Joan Vifolas Hortal per
reduir expedicions i canviar horaris del ser-
vei regular de transports publics de Roses a
Canyelles Grosses, amb filloles.

ANUNCI posant a informacié pablica la sol-li-
citud del senyor Joan Vifolas Hortal per
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reestructurar el servei regular de transports
publics de I'estaci6 de ferrocarril de la Moli-
na a les pistes de Supermolina i la Masella.

ANUNCI d'informacié pablica sobre la sol-lici-
tud formulada per la Companyia del Ferro-
carril de Sant Feliu de Guixols a Girona,
S.A., demanant autoritzacié per establir un
servei regular de transports de viatgers per
carretera entre els Enllacos de la C-250
amb els Grups Font de la Pélvora i Vila-roja.

ANUNCI d'informaci6 publica sobre la sol-lici-
tud formulada per Autotransportes Julia,
S.A., demanant una modificacié d'horaris en
el servei regular de transports de viatgers
entre Barcelona i Montserrat.

DECRET de 3 d'octubre de 1979, autoritzant
el Conseller de Politica Territorial i Obres
Pabliques a contractar obres d'ampliacid i
condicionament del Ferrocarril Metropolita
de Barcelona.

ANUNCI posant a informaci6 publica la solli-
citud de Transportes Eléctricos Interurba-
nos, Sociedad Anénima, per establir una ex-
pedici6 suplementaria entre Banyoles i
Girona.

ANUNCI posant a informacié ptblica la sol-li-
citud de Transportes Eléctricos Interurba-
nos, Sociedad Anénima, per desviar
temporalment les expedicions entre Pont
Major-Sarria-Girona.

RESOLUCIO de 16 de novembre de 1979, de
la Direcci6 General de Transports per la
qual s'anuncia la celebraci6 del concurs per
a I'adjudicaci6 de les obres del «Projecte de
finalitzacié de les obres d'infrastructura de
la linia | del Ferrocarril Metropolita de Bar-
celona, trajecte Torras i Bages - Placa Na-
cional».

ANUNCI posant a informacié publica el pro-
jecte de concessid i instal-lacio d'un telesqui
a Llessui (Lleida), presentat per I'empresa
«Pallars Turistico, Sociedad Andnimany.

ANUNCI posant a informacié publica la sol-li-
citud formulada per Vicente Presas y Cia,
S.A., per establir una expedicio suplementa-
ria entre Torroella de Montgri i Girona.

ORDRE de 1.%" de juliol de 1979, nomenant
Cap de Negociat d'Assumptes Generals a
la Direccié General de Transports.

RESOLUCIO de 6 d'abril de 1979, per la qual
es fa pablic el canvi de titularitat de la con-
cessid de servei public regular de transport
de viatgers per carretera entre |'estaci6 de
Llanca i el Port de la Selva, a favor del se-
nyor Joan Vera i Armada.

ORDRE de 14 de novembre de 1979, per la
qual es nomenen els senyors Manuel Mis-
serachs i Boladeras i Ange! Casas i Codina,
Alcaldes d’lgualada i Sant Cugat del Vallés,
respectivament, membres del Consell
d'Administraci6 de «Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya». (Correccid
d'errada al D.0.G. n.° 37, p. 562.)
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ORDRE de 14 de novembre de 1979, per la
qual es fixa el procediment de designaci6
dels membres del Consell d’Administracié
de «Ferrocarrils de la Generalitat de Cata-
lunya» en representacié del personal
laboral.

RESOLUCIO de 6 d'octubre de 1979, per la
qual es fa pablic el canvi de titularitat de la
concessio de servei public regular de trans-
port de viatgers per carretera entre Badalo-
na i Sabadell i la fillola-desviacié de Bada-
lona a la Conreria, a favor del senyor Josep
Forés i Torrents.

RESOLUCIO de 6 de novembre de 1979, de
la Direccié General de Transports de la Ge-
neralitat de Catalunya per la qual s'anuncia
la celebracié del concurs per a |'adjudicaci6
de les obres del «Projecte de condiciona-
ment de I'estacié de Santa Eulalia a la linia
| del Ferrocarril Metropolita de Barcelonay.

RESOLUCIO de 7 de novembre de 1979, de
la Direccié General de Transports (Servei de
Construccions de Transports) de la Genera-
litat de Catalunya per la qual s'assenyala
data per a l'aixecament d'actes prévies a
I'ocupacié dels béns i drets afectats pel
projecte de condicionament de |'estaci6 de
Santa Eulalia en la linia | del Ferrocarril
Metropolitd de Barcelona, terme municipal
de I'Hospitalet de Llobregat.

ANUNCI posant a informacié publica la solli-
citud de la Compania General de Auto-
Transportes, S.A., demanant la supressié
d’'una prohibicié de trafic entre Guardiola i
Baga.

ORDRE de 16 de novembre de 1979, donant
publicitat a l'acord entre el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones i la Genera-
litat de Catalunya pel qual s'aprova el pro-
grama d‘actuacio i inversions en transports
competéncia de la Generalitat de Cata-
lunya.

ACORD entre el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones i la Generalitat de Cata-
lunya pel qual s'aprova el programa d'ac-
tuacio i inversions en transports competén-
cia de la Generalitat de Catalunya.

ORDRE de 10 de desembre de 1979, donant
publicitat al conveni entre la Generalitat de
Catalunya i Renfe.

CONVENI entre la Generalitat de Catalunya i
Renfe.

DECRET de 7 de novembre de 1979, pel qual
s'integren a Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya determinats serveis ferroviaris.

DECRET de 24 de novembre de 1979, pel
qual s'autoritza la contractaci6 de dues
obres del Departament de Politica Territo-
rial i Obres Pabligues.

DECRET de 23 de novembre de 1979, pel
qual s'autoritza la contractacié de diverses
obres del Departament de Politica Territo-
rial i Obres Publiques.
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ORDRE de 10 de desembre de 1979, redistri-
buint els crédits corresponents a diverses
partides del Capitol 2 del Pressupost del
Departament de Politica Territorial i Obres
Pabliques.

ANUNCI posant a informacié pdblica la solli-
citud presentada per Rasos de Peguera,
S.A. de concessi6 del telesqui La Creu en el
terme municipal de Castellar del Riu.

ANUNCI posant a informacié puablica la sol-li-
citud presentada per Rasos de Peguera,
S.A., sobre modificacié de la concessié del
telesqui Les Soques en el terme municipal
de Castellar del Riu.

DECRET d'11 de desembre de 1979, sobre
reorganitzacio de la Direccié General de
Transports del Departament de Politica Te-
rritorial i Obres Plbliques.

ANUNCI sobre les normes i periodes per efec-
tuar el visat de I'any 1980 de les targetes
de transport.

ANUNCI posant a informaci6 pablica la solli-
citud formulada per Autos Canals, S.A.,
demanant una modificacio d'horaris i expe-
dicions en el servei public de transport per
carretera entre Barcelona i Martorell.

ANUNCI posant a infrrmacié piblica la solli-
citud presentada per Transportes Monaste-
rio, S.A., demanant una modificaci6 d’expe-
dicions en el servei public de transports per
carretera entre St. Pere de Ribes i Sitges.

ORDRE de 14 de desembre de 1979, nome-
nant el senyor Juli Molinario i Valls repre-
sentant del Departament de Politica Territo-
rial i Obres Publiques en el Consell d'Admi-
nistracié de «Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunyan.

ORDRE de 14 de desembre de 1979, nome-
nant el senyor Juli Molinario i Valls
Secretari del Consell d’Administracié de
«Ferrocarrils de la Generalitat de Cata-
lunyan.

ORDRE de 17 de desembre de 1979, delegant
atribucions en matéria de transports en el
Director General de Transports. (Correccié
d'errada al D.0.G. n. 46, p. 746.)

RESOLUCIO de 6 d'octubre de 1979, per la
qual es fa public el canvi de titularitat de la
concessid de servei pablic regular de trans-
port de viatgers per carretera entre Badalo-
na i Sabadell, i la fillola-desviacié de Bada-
lona a la Conreria, a favor del senyor Josep
Forés i Torrents.

RESOLUCIO de 3 de gener de 1980, per la
qual s'anuncia la celebracié del concurs res-
tringit per a I'adjudicacié de les obres del
«Projecte de sanejament i renovacio total de
via entre els Km, 14,200 i 18,800 del ramal
d’lgualada a Martorell dels Ferrocarrils Ca-
talansy.

RESOLUCIO de 7 de gener de 1980, sobre
normes d'utilitzacié de les instal-lacions de
remuntatges mecanics.
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RESOLUCIO de 3 de gener de 1980, per la
qual s'anuncia la celebracié del concurs res-
tringit per a I'adjudicacié de les obres del
«Projecte de modificacié dels Ferrocarrils
Catalans entre les estacions de |'Hospitalet
i Sant Josepn.

ORDRE de 7 de gener de 1980, designant el
senyor Alfons Rodriguez i Bayraguet repre-
sentant de la Direcci6 General de Trans-
ports a la Ponéncia creada per |'Ordre de 18
de setembre de 1979.

ORDRE de 19 de desembre de 1979, nome-
nant membres del Grup Permanent per
coordinar els trafics ferroviaris a Catalunya.

ORDRE de 2 de gener de 1980, nomenant ca-
rrecs a la Direccié General de Transports.

RESOLUCIO de 16 de gener de 1980, per la
qual s'adjudiquen pel sistema de contracta-
ci6 directa diverses obres d'infrastructura
del Ferrocarril Metropolitd de Barcelona.

ORDRE d'11 de gener de 1980, per la qual es
fixen els terminis d'adaptacio de les instal-
lacions de transport per cable.

RESOLUCIO de 25 de gener de 1980, per la
qual es fa pdblic el canvi de titularitat de la
concessio del servei public regular de trans-
ports de viatgers per carretera, entre Sant
Joan de Torruella i I'Estacié del Nord de
Manresa (V-1.126).

RESOLUCIO de 23 de gener de 1980, per la
qual es fa pdblica la delimitacié del casc
urba fictici d'Esplugues de Llobregat a efec-
tes de transport, sol-licitada per I'll-lustris-
sim Ajuntament d'Espluques de Llobregat.

ORDRE de 7 de marc de 1980, nomenant Se-
cretari de la Comissi6 de Transports de
Catalunya.

ORDRE de 10 de mar¢ de 1980, nomenant re-
presentant del Departament de Politica
Territorial i Obres Plbliques en el Ple de la
Comissié de Transports de Catalunya.

ORDRE de 10 de marg de 1980, nomenant re-
presentants territorials a la Comissid de
Transports de Catalunya.

ORDRE de 26 de marg de 1980, prorrogant el
terme concedit en la disposicid transitoria
de I'Ordre de 13 de juliol de 1979 per la
qual s'establien normes de la contingenta-
ci6 de targetes de transport.

ORDRE de 15 d'abril de 1980, cessant el se-
nyor Andreu Morillas i Antolin com a Cap
de Seccién del Gabinet del Conseller del
Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques.

ORDRE de 15 d'abril de 1980, nomenant el
senyor Andreu Morillas i Antolin Cap de la
Seccio d'Estudis del Gabinet Técnic de la
Secretaria General Técnica del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres PU-
bligues.

ORDRE de 18 d'abril de 1980, per la qual es
cessa el senyor Agusti Sancho i Sanchez
com a Cap del Servei de Construccié de
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Transports de la Direccié General de Trans-
ports del Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques.

ORDRE de 18 d'abril de 1980, cessant i no-
menant diversos carrecs a la Direccio
General de Transports del Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques.

RESOLUCIO de 15 d'abril de 1980, per la
qual se sotmet a informacié publica, per un
termini de 15 dies, la classificaci6 dels Ser-
veis Regulars de Viatgers per Carretera,
basada en un estudi realitzat pel Servei de
Planejament i Promocié de la Direccié Ge-
neral de Transports.

RESOLUCIO de 21 d'abril de 1980, per la
qual es considera d'aplicacié I'article 98.6
del Reglamento para la ejecucion de la Ley
de Policia de Ferrocarriles, segons la redac-
ci6 del R.D. 2630/79, de 28 de setembre.

DECRET 10/1980, de 12 de maig, acceptant
la dimissi6 del Secretari General Técnic del
Departament de Politica Territorial i Obres
Pabliques, senyor Jordi Parpal i Marfa.

DECRET 11/1980, de 12 de maig, confirmant
el senyor Albert Vilalta i Gonzdlez com a
Director General de Transports del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres Pu-
bliques.

DECRET 12/1980, de 12 de maig, nomenant
provisionalment titular de la Secretaria
General Técnica del Departament de Politi-
ca Territorial i Obres Publiques el Director
General de Transports del mateix Departa-
ment, senyor Albert Vilalta i Gonzalez.

RESOLUCIO de 22 d'abril de 1980, per la
qual es fa pablica |'adjudicacié de I'obra que
s'esmenta.

RESOLUCIO de 21 de maig de 1980, obrint
un termini per solicitar autoritzacions de
transport de serveis publics.

ORDRE de 12 de maig de 1980, cessant la
senyora Maria Jests Montoro i Chiner com
a Cap del Servei de Gestié Juridica de
Transports, de la Direccié General de Trans-
ports.

ORDRE de 16 de maig de 1980, confirmant el
senyor Juli Molinario i Valls com a repre-
sentant del Departament de Politica Terri-
torial i Obres Pabligues en el Consell d'Ad-
ministracié de «Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunyan.

RESOLUCIO de 16 de maig de 1980, de la
Direccié General de Transports de la
Generalitat de Catalunya, per la qual s'am-
plia a 20 dies habils, comptats des de I'en-
dema de la data de publicacié d'aquest
anunci, el termini d'informacié publica esta-
blert a la resolucié de 15 d'abril de 1980,
d'aquesta mateixa Direccié General, refe-
rent a un estudi realitzat pel Servei de Pla-
nejament i Promocié de Transport de l'es-
mentada Direccid, i que ha de servir de punt
de partida per a un plantejament dels nivells
basics de tarifes dels Serveis Regulars de
Viatgers per Carretera, relacionant-los de
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nou i especificant-los per mitjd del seu
itinerari base. (Correccié d'errada en el
D.0.G. n. 69, p. 1109.)

ORDRE de 27 de maig de 1980, cessant la
senyora Conxa Aguirre i Ferrer com a Cap
de Secci6 de Legislacié i Informes Juridics
de la Secretaria General Técnica del Depar-
tament de Politica Territorial i Obres Pabli-
ques.

ORDRE de 2 de juny de 1980, nomenant el
senyor Antonio Carceller i Fernandez Cap
de Servei del Gabinet Técnic de la Secreta-
ria General Técnica del Departament de Po-
litica Territorial i Obres Publiques.

ORDRE de 2 de juny de 1980, nomenant el
senyor Antonio Carceller i Fernandez repre-
sentant del Departament de Politica Territo-
rial i Obres Plbliques a la Comissié Organi-
zadora de les reunions preliminars del
XVllle. Congrés Internacional de Ciéncies
Administratives.

ORDRE de 21 d emaig de 1980, per la qual es
resol el concurs de Planejament convocat
per Ordre de 17 de marc passat i s'adjudi-
quen els corresponents contractes.

CORRECCIO D’ERRADA en la Resoluci6 de
16 de maig de 1980, de la Direccié General
de Transports (D.0.G. n.° 67, pag. 1094).

ORDRE de 10 de juny de 1980, nomenant
Director Técnic de Transports el senyor Joa-
quim Tosas i Mir i fixant-ne les competén-
cies.

RESOLUCIO de 25 de juny de 1980, per la
qual s'aproven les tarifes dels serveis pa-
blics discrecionals de transport de mercade-
ries per carretera contractats per camio
complet.

DECRET 118/1980, de 15 de juliol, pel qual
s'aprova el programa d'inversions en trans-
ports.

PROGRAMA d'inversions de la Direcci6
General de Transports.

ANUNCI de sollicitud d'ampliacié del servei
pablic regular de transport de viatgers per
carretera entre Sant Carles de la Rapita-
Amposta i Barcelona.

ANUNCI de sollicitud de modificacié del
nombre d’'expedicions entre Tarragona i
Valls del servei plblic regular de transport
de viatgers per carretera.

ANUNCI de sol'licitud de supressié d'expedi-
cions del servei public regular de transport
de viatgers per carretera entre Reus i Vila-
plana.

ANUNCI de sol'licitud d’augment del nombre
d'expedicions i canvi d’horaris del servei pu-
blic regular de transport de viatgers per ca-
rretera entre Méra d'Ebre i Estacié de Méra
la Nova.

ANUNCI de sollicitud d'unificacié de serveis
publics regulars de transport de viatgers per
carretera de Salou a Vila-seca.
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ANUNCI de convocatodria de concurs de Fe-
rrocarrils de la Generalitat de Catalunya.

DECRET 120/1980, de 23 de juliol, nome-
nant Secretari General Técnic del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres Pdbli-
ques el senyor Albert Vilalta i Gonzalez.

DECRET 121/1980, de 23 de juliol, acceptant
la dimissié presentada pel senyor Albert Vi-
lalta i Gonzalez com a Director General de
Transports.

DECRET 122/1980, de 23 de juliol, nome-
nant Director General de Transports el se-
nyor Joaquim Tosas i Mir

ORDRE de 23 de juliol de 1980, deixant sense
efecte la de 10 de juny de 1980, nomenant
Director Tecnic de Transports el senyor Joa-
quim Tosas i Mir i fixant-ne les compe-
téncies.

RESOLUCIO de 9 de juny de 1980, per la
qual es fa public el canvi de titularitat de la
concessio del servei public regular de trans-
port de viatgers per carretera entre Manresa
i Rocafort (V-481: B-11) i de la seva fillola
del Pont de Vilomara a Sant Vicenc de Cas-
tellet.

RESOLUCIO de 13 de juny de 1980, per la
qual es fa public el canvi de titularitat de la
concessio del servei public regular de trans-
port de viatgers per carretera entre Manresa
i Fonollosa (V-482: B-12).

RESOLUCIO de 20 de juny de 1980, per la
qual es fa public el canvi de titularitat de la
concessio del servei public regular de trans-
port de viatgers per carretera entre Fonollo-
sa i Calaf (V-1538: B-78).

RESOLUCIO d'11 de juliol de 1980, sobre
transport discrecional de viatgers per carre-
tera cobrant per cotxe complet i amb
reiteracio d'itinerari, als efectes del trans-
port d'escolars i d'obrers.

RESOLUCIO d'11 de juliol de 1980, sobre
transport discrecional de viatgers per carre-
tera cobrant per cotxe complert i amb
reiteracié d'itinerari, als efectes del trans-
port d'escolars i d'obrers.

RESOLUCIO de 21 de juliol de 1980, per la
qual s'autoritza un augment del 15 per 100
en les tarifes a aplicar pels serveis regulars
de viatgers per carretera en les expedicions
que s'efectuin els diumenges i altres dies
festius.

ANUNCI de sollicitud de modificacié de les
expedicions i els horaris del servei piblic re-
gular de transport de viatgers per carretera
entre Manresa i Guardiola de Berga.

ANUNCI de sol-licitud de concessio de Teles-
qui namero 23, Clot Rodo, al terme munici-
pal de la Pedra i la Coma.

ANUNCI de sol'licitud de concessio del Teles-
qui nimero 23, Clot Rodé, al terme munici-
pal de la Pedra i la Coma.

ANUNCI de sol'licitud de concessio del Tele-

sella nimero 12, Clot de la Vall, al terme
municipal de la Pedra i la Coma.
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ANUNCI de sollicitud de concessi6 de la re-
forma de la Telesella nimero 10, Prat de Bo-
tons, al terme municipal de la Pedra i la
Coma.

ANUNCI de sol'licitud de concessi6 de la Tele-
sella namero 26, I'Estivella, al terme muni-
cipal de la Pedra i la Coma.

ANUNCI de sol'licitud de concessié del Teles-
qui nimero 25, Prat de I'Orri, de servei pu-
blic, al terme municipal de la Pedra i la
Coma.

ANUNCI de sol-licitud de concessié de Teles-
qui nimero 25, Prat de I'Orri —Debutants—,
al terme municipal de la Pedra i la Coma.

DECRET 139/1980, d'1 d'agost, pel qual es
regulen provisionalment les infraccions i
sancions en matéria de transports per carre-
tera en |'Ambit de competéncia de la
Generalitat.

ORDRE d'1 d'agost de 1980, nomenant el
senyor Josep Francesc Suérez i Novoa Cap
de Negociat de Transports per Cable de la
Direccié General de Transports del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres Publi-
ques.

ORDRE d'1 d'agost de 1980, nomenant el
senyor Francesc Sans i Gratacos Cap de
Secci6 d'Obres de Superestructura de la
Direccié General de Transports del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres Publi-
ques.

ORDRE de 5 d'agost de 1980, cessant i no-
menant diversos carrecs als Grups Terri-
torials de Treball de la Comissié de Preus de
Catalunya.

RESOLUCIO de 23 de juliol de 1980, per la
qual s'estableixen noves tarifes en els ser-
veis discrecionals de transport de viatgers
amb vehicles proveits de targeta V.T.

RESOLUCIO d'11 d'agost de 1980, per la
qual es fa public el canvi de titularitat de la
concessio del servei public regular de viat-
gers entre Mura i Terrassa (V-2394:
B-138).

RESOLUCIO d'11 d'agost de 1980, per la
qual es fa pablic el canvi de titularitat de la
concessid del servei pablic regular de viat-
gers entre Ullastrell i Matadepera (V-278:
B-4), amb fillola de la Ciutat Sanatorial de
Terrassa a la cruilla de la carretera de Tala-
manca i amb prolongacié fins a la Urbanit-
zacié Pla de Sant Llorenc.

RESOLUCIO d'11 d'agost de 1980, per la
qual es fa public el canvi de titularitat de la
concessio del servei public de transport de
viatgers per carretera entre Carme i la Po-
bla de Claramunt (Estaci6) (V-2471:
B-141).

ORDRE de 8 d'agost de 1980, de cessament
del senyor Enric Garcia i Ormazabal com a
Cap de Secci6é d'Orbres d'Infrastructura del
servei de Construccié de Transports de la
Direccié General de Transports del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres PUbli-
ques.
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ORDRE de 8 d'agost de 1980, nomenant el
senyor Enric Garcia i Ormazabal Cap de
Servei de Construccié de Transports de la
Direcci6é General de Transports del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres Pabli-
ques.

ORDRE de 8 d'agost de 1980, nomenant pro-
visionalment titular de la seccidé d’Infras-
tructures del Servei de Construccié de
Transports de la Direccié General de Trans-
ports del Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques el Cap de Secci6 de Pro-
jectes de I'esmentat Servei, senyor Joan
Garcia i Campoy.

DECRET 149/1980, de 29 d’'agost, sobre es-
tructuracié organica del Departament de
Politica Territorial i Obres Pabliques.

ORDRE d'1 d'agost de 1980, nomenant el
senyor Xavier Rossell6 i Molinari Cap de
Seccié d'Informaci6é de la Direccié General
de Transports del Departament de Politica
Territorial i Obres Pdbliques.

ORDRE d'1 d'agost de 1980, per la qual s'ad-
judica el contracte deferit mitjancant el
sistema de contractacié directa a tant alcat,
per a la realitzacié d’enquesta per a I'elabo-
raci6 de la Guia de Transports de linies
regulars de viatgers per carretera.

ORDRE d'1 de setembre de 1980, nomenant
el senyor Miquel Vifolas i Castells Cap del
Negociat de Contractacié de la Direccid
General de Transports del Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques.

ORDRE de 22 de setembre de 1980, nome-
nant representants del Departament de Po-
litica Territorial i Obres Pdbliques al Grup
Permanent establert al Conveni entre la
Generalitat de Catalunya i Renfe.

RESOLUCIO de 17 de setembre de 1980, per
la qual s'autoritza un augment de dues (2)
pessetes sobre el minim de percepci6 en les
tarifes a aplicar pels serveis regulars de viat-
gers per carretera en les expedicions que
s'efectuin els diumenges i altres dies fes-
tius.

ANUNCI sobre modificacié d'horaris d'un ser-
vei pablic regular de transport de viatgers
per carretera.

DECRET 176/1980, de 3 d'octubre, reestruc-
turant la Direccié General de Transports.

DECRET 185/1980, de 3 d'octubre, sobre
reestructuracié de la Secretaria General
Técnica del Departament de Politica Terri-
torial i Obres Publigues.

ANUNCI d'informacié pablica sobre la sol'lici-
tud formulada per Transportes Monasterio,
S. A., per augmentar el nombre d'expedi-
cions i canviar horaris.

ANUNCI d'informacié plblica sobre la sollici-
tud formulada per Autocars del Penedeés, S.
A., per augmentar el nombre d'expedicions.

ANUNCI de la Direccié General de Transports
pel qual es convoca concurs restringit de
Projecte i construccio de les obres d'infras-
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tructura de la Linia | del Ferrocarril Metro-
politd de Barcelona, des de |'encreuament
dels Ferrocarrils de la Generalitat-Rbla.
Just Oliveras, fins a la cruilla amb |'autovia
de Castelldefels-Ciutat Sanitaria.

ANUNCI de la Direcci6é General de Transports
pel qual es convoca concurs restringit de
projecte i construccié de les obres de la in-
frastructura de la «Cua de maniobres de
I'estacid6 de Cornelld Centre a la Linia V
del Ferrocarril Metropolitd de Barcelonan.

DECRET 188/1980, de 19 de setembre,
autoritzant el Departament de Politica Terri-
torial i Obres Publiques per procedir a la
contractacié de les obres d'infrastructura de
la linia | del Ferrocarril Metropolitd de Bar-
celona, des de |'encreuament dels Ferro-
carrils de la Generalitat, a la Rambla de Just
Oliveras, fins a la cruilla amb l'autovia de
Castelldefels, a la Ciutat Sanitaria.

DECRET 189/1980, de 19 de setembre,
autoritzant el Departament de Politica Terri-
torial i Obres Plbliques per procedir a la
contractacio6 de les obres d'infrastructura de
la cua de maniobres a |'estaci6é de Cornella-
Centre, LiniaV del Ferrocarril Metropolita
de Barcelona.

DECRET 192/1980, de 10 d'octubre, assig-
nant al Departament de Politica Territorial i
Obres Pibligues els serveis transferits a la
Generalitat de Catalunya pel Reial Decret
1943/1980 de 31 de juliol, en matéria de
carreteres.

ORDRE de 17 d'octubre de 1980, delegant
atribucions en matéria de transports en el
Director General de Transports.

ORDRE de 17 d'octubre de 1980, nomenant
provisionalment Cap de Servei de Supervi-
sio de Projectes de la Direccié General de
Transports del Departament de Politica
Territorial i Obres Pabliques I'actual Cap de
Servei de Transports per Carretera, senyor
Enric de Pouplana i Espona.

ANUNCI sobre el projecte de terminacio de la
infrastructura de la Linia | del Ferrocarril
Metropolita de Barcelona, tram Torras i Ba-
ges-Placa Nacional.

ANUNCI posant a informacié p(blica la sol-li-
citud de Butano, S.A., d'autoritzacio per a la
construccié d'un gasoducte.

CORRECCIO D'ERRADA del Decret 139/
1980, d1 d'agost (Diari Oficial de la Gene-
ralitat n.° 78, p. 1228), pel qual es regulen
les infraccions i sancions en matéria de
transports per carretera en I'ambit de com-
peténcia de la Generalitat.

RESOLUCIO de 12 de setembre de 1980,
aprovant normes d'utilitzacié de les instal-
lacions de remuntatges mecanics per a la
temporada 1980-1981.

ORDRE d'11 de novembre de 1980, sobre de-
senvolupament de l'estructura de la Secre-
taria General Técnica del Departament de
Politica Territorial i Obres Puabliques.
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ORDRE de 14 de novembre de 1980, per la
qual es crea la Comissié encarregada d'es-
tablir les propostes de mesures de coordi-
nacié dels transports de Tarragona.

ANUNCI d'informacié pablica sobre la sol-lici-
tud de Transports Eléctrics Interurbans,
S.A., per realitzar expedicions suplementa-
ries entre Banyoles i Borgonya.

ANUNCI d'informacié publica sobre la sollici-
tud de Transports Eléctrics Interurbans,
S.A., per realitzar expedicions suplementa-
ries entre Salt i Girona.

ORDRE de 21 de novembre de 1980, sobre
desenvolupament de |'estructura de la
Drrecci6é General de Transports del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres Plbli-
ques.

ORDRE de 24 de novembre de 1980, apro-
vant la reestructuracié del programa d'in-
versions en Transports.

ANUNCI d'informacid publica sobre la sollici-
tud de La Hispano Hilariense, S.A., per pro-
longar expedicions fins a la Creu de Palau
en el Servei Circuit de Girona amb filloles.

ANUNCI d'informacié publica sobre la sol-lici-
tud de S.A. Ribot Font i Artigas, per realitzar
expedicions suplementaries entre Llofriu-
Mont-ras i diverses localitats.
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ANUNCI d'informacié pablica sobre la sol-lici-
tud de Transports Vilanova i Rosa, S.A., per
modificar el calendari i els horaris d’expedi-
cions del servei piblic d'Albanya a Figueres.

ANUNCI d'informaci6 publica sobre la sol-lici-
tud de Transports Urbans i Platges, S.A.
(TUPSA), per ampliar el calendari actual en
les expedicions a Platja de Canyelles, a
Platja de Fanals i Circular de Lloret de Mar.

DECRET 283/1980, de 4 de desembre, sobre
financament de les inversions en supers-
tructures dels trams Maragall-Roquetes i
Selva de Mar-Guiplscoa de la Linia IV del
Ferrocarril Metropolitd de Barcelona.

DECRET 284/1980, d'11 de desembre,
autoritzant la contractacié de diverses obres
d'acord amb el Programa d’Inversions en
Transports, per valor de pessetes
2.576.266.925.

ORDRE de 30 de novembre de 1980, per la
qual s'adjudica el contracte deferint mitjan-
cant el sistema d'adjudicacié directa a tant
alcat, dels estudis i elaboraci6é del disseny
d’'una estacidé prototipus del Ferrocarril Me-
tropolita de Barcelona.

ORDRE de 8 de desembre de 1980, cessant el
senyor Enric de Pouplana i Espona com a
Cap de Servei provisional de Supervisio de
Projectes de la Direccié General de Trans-
ports, del Departament de Politica Territo-
rial i Obres Pabliques.
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