
FLUXOS INTERREGIONALS DE MERCADERIES 

ANALISI DE LES FONTS ESTADISTIQUES 



D'INFORMACIO 
I DOCUMENTACIO 

FLUXOS INTERREGIONALS DE MERCADERIES 





AWERfeMCU PRELf MINAR 

Lmobfectfu haisdiat B'aquesta nota interna de treboll 

6s el de posar o dispoiicib de l  s unumzis del CiDC un instrx . 
iQ 

mr~t aenzill  que doni uno v i n i 6  globai de la tnfuzmag56 exi;s 

tent  sobre. un samp tembtic concret. 

La sevm elaboroci6 reipon, perb, a uns ob jecfius di a l  

plia. Aquert document farmo port  d'un canjunt de notes de tre 

ball de 10 matsixo naturo i d'isportbneia molt diversa en les. 

quals s'exornino quina 6s fa inf ormocib disponible i q u i n s  a6n 

els grons bui.tai en relecid uno iirie de eomps tembtics de 

caxbcter economic. ' 

Piquesto explo.jeaci6 inicial  conititueix un pas previ naces- 

sori p e i  tal de poder delimitar quinsi hourien de ser u Catdu-'  

nyu l e a  oetwueions mfniaies en mathris d ' e i t d i a t i q u e s  econbmi- 

qwei i quim s&n els prineipals ptoblemes que cmldra solucionur 

de cota u l'elabo~acib d'informoció ecorrbmiice i e g u i n t  un esque- 

ma fornialitrat ( un sistema ¿e somptis, especialmnt). 

Per tant ,  aqvestei notes s'inscriuen en una l Inia de tr= . 

. bu11 d s  amplio i la sevo publicacib reipon a l  f e t  de tenir in- 

teras p r  eliei rnoteixes, encara que en lo ieva elaboraci6 i 'han 

einimitzot les exiganciei formals o d 'estructura. 



M O S  r n R E G f O N A t S  o€ MEReADERfEs: 

Analisi de l a s  fonts ustadistiqu~s. 

1, ELS OBJECFIUS DE LES ESTkDISf1UUE.S SOBRE 

W I C  DE MERCADERIES. 

3. LES DAUES A L.'ABAST A L'ESTAT E S P M L  



1, OBJECTIU DE LES ESTWSTIQUES SOBRE TRAFEC,RE ERCBDERXES, 

L e i  astudfstiquei sobre trofic de mercadqxJPs .c;onst$tw- 

s h n  un puntal fononwntul en ltavaluacib delr intetcmnvis . 

ecmbmicr, Parmeten ertimar l a  mqnitud de l a  cirwlacib de 

Mne entre e ~ p a i r  econbics,, 

Pezb el paper de lo infommci6 sobxe fluxor de mercpdm- 

risa no s'eigoto en el eoip de les relocions aconbsiques, e2 
' cara qw 6s iipecialment des d'aquest angle que as redacta 

aquest papr.. Obviamnt, ocupen tarnkd un lloc rellevont en 

E l t  eatudis ralatius o l s  dos bisbita 8 n i v s u  intexnacio- 

no1 presenten en u k i  C l t f m s  onys una dinbkco  cratixent. C m  a 

canssqü&ncia, les necessitots ertodf gtiques en l a  matiria S' han 

poaat espeeiafmnt en evidhtcia i conisnca a albioor-se un cunvi 

en el pdnoxama f runcomwnt de+ieitori que presenta en getwrd 

aqwrt t ipus d *infommci6. 



tu quantifi~aei6 de l s  i n t e r c o n v i s - ~ ~ t : & d ~ ~ a n t r e  

espaia e~onbaiics 6s una prbctico que fa t6  una llarga 

txudicib en e1 m6n de l'economia aplicada. Les balancea . 

i~omsreiolr - d s  o menyi normaLittctdes -' sbn un instru- , 

went amlltic ben onkic per a l'mstudi de l'estructura 

productiva d ' un pais; de 19 rmloci6 ' rerultant eotre 
* 

l'oferta i l a  &nianda, del grau d o  apertura i de (fependa- 

cio reapeete a ltextetior, de lo competitivitot d e l  

sau eistema ptductiu,etc, O s i g u i ,  s h  un slemsnt - 
dlimportbnciu i n d i m ~ u t i b l e  o l'hoto de concrmtor 10 p o l i  

tica econbinico general i mbr especificament &a p o l f t i -  

la reolitzacib d'un inrtruaient eitadf stic d'aqussta 
.-- 

noturoleia Bs d r  fbcil quan lei brwr que ~'estudien es- 

tan asparades prr  fronterer, que fpciliten e1 control dels 

psoduc+er i h les quantltmtr importades i exportades, 6s 

a dir, quan el que es quantifica s6n les corrents de b6ns 

entra estot i .  A t o  M, l'interii en eonhixer els interean- 

v i s  n i v e l 1  intsrregional ha portat  de f a  molt de tsmps 

a lo rsálitsaci6 d ' ovoluaeions sobre les transaccions 
' 

comerciala entre bxeea econb;niiques subestatals. Soho de 



considerar que "l'econonia d'unn regi6 eutb molt M s  lapJ.A 

cada amb I 'eeanmmio de les oltrer rsgi ons d"un paf S que 

no l a  d'aqwest amb l'econaaiia dela oltres puf roa, A nivel1 

~egjonal les irpoHaeioni i exportacions de primeres ma 
3 

tbries, productei imielaborots i b i n ~  f i n u l s  alemeen 

en. noiabroioa aectors percantotgis mPt ekewta del valor 

de l a  produccid rugionalw. (1) 

Tanmoteix o Eupanya, a mitjani d e l  saglLs passat lo 

polainied entorn a si era m6s convenient el Iliureconvi 

o el proteccionism i a quinaa brees ofavotiin eli intes 

canvir, ja M prdwir  f o r p  literaturu i olguner aparta- 

cions quantitatfms.d0 relutiu interbs sobre les relu- 

eionr econbmiques entre Cotolunya i lo resta. de 1'Eitat. 

Aportaciona que - por ultra banda - es veiem amb' dificuA 

t o t r  quaai inralvablea o cauro de les mdnconcer ¿e 10- 

Un ' rmpbs alr tztbol l i  rea l  i tzats arrsu sobre f luxos 

econbiics in+ercegionuls, pora de relleu que, per regla 

generol, les estad1 s t i q w u  dhpaniblss no han ,estut s ~ f  i- 

cientu, el que ha i ignif icat  un greu entrubanc ,per ols es - 
t u d i a  i ,-. en condicionar la .uva q u d i  t o t  , han condicionat 

(1) A Tabla Input-Output de Im economío catalana. 1967, , - 

editada l'any 1972 per l a  Combra de Barcelona, 



totribi8 lo conf ian~o en 81s rsaultatai obtinguti, k en 

4ltigr teraw, f10plicuci6 ptbctica d'aqubits, 

h a  ¿e1 pumt ¿e visto subestatcil, l*irpuls deli 

bPtima onyi en l a  valoroci6 delb  fluxos intírrwgionals . 

eor a nive l1  subestatal i al desenvolupamnt de l e s  

Tuulea fnput4utput eom i n i t t u m n t  erswncial de' lmanb- 

lisi regional. Aquest desinvolupumnt i 'ho  fat  en do8 

ssnkits: d'una post s'ha n ~ a t  prfecciqnant f cornplic~nt~ 

e 1  medel coaisn~ant psr foufes psr a una oolo r8g56 i 8% 

bant oib Tauler multirrsgionals; ltoltro finfa de p r -  

avsnfau progreri iui  deli i i i teniss estadiatics sobre fler- 

En 1 @ 6 1 t h  seninari sobre tauler wltirregionals, 

celebrPt a Fronsa a nwembts de 1979,a1hoposet'en tfvidhc 

cio que en l'octuolitat b i  ha i n t e x e i  en desenr~ti iar 

tuls. Es trocto de diaposar d m u n  model intsgrot que es- 

tudiP de forma siurltbnio i i k r h p m n d e n t  lractivitot # 

regional i lm nacional, Amb aquest snfocamnt l a  xrevala- 

que explica justamnt el t i p u i  de reloci.ons entre les d i  



Coa que a l'bmbit de les relaciona internucianalse~ 
- ddna Lguolment oqwsta orientacf 6,  6s ¿'espwrax que . a l i  

crbrin pos tu&/ a una milloro interoegimal. Al krcat 

Con6 h i  ha rno gran pssocupucid wli intetcanvis entre 

els.puhor aisibtsi, que srhu t r d u P t  en nornras d i c t d s a  

per l*Oticisia Estadistica d'oqusit organismo dirigides u 

amb un trcictumnt molt aeurot de l e a  estadfstiques de 

tomete exterior, O sigui, de lea dadas que reflettmixen 

l a  cireulaci6 entre e l s  diferenti  poPsoi. Es p r  aixb 

10s nomenclatureo, d r f i n i c i m i ,  periudificacions,ete, 

El8 sf actos ¿'aquests canvis sobre eLs riskensr eitudii- 

t i cs  regimds han de fer-ue mentir o no musru lloxg 

1.2. En el camp de les estadirtiquea de transport 

Les eetodístiques aobre trbfie de mercuderiei per- 

meten coniixer I'sitrvctura geogrbfica da l a  demando de 

tronsport interior: lleitudi de l s  prductes que el com- 



posen, f 'osigen i e l  desti de cada grup de productes, 

sl m d m  de tranipart que utilitzen,ete. 

A pesar de tractor-im de dados bbniques per n qual- 

sevol polfticn de truntporta, en general suhan tractat 

aquertei caractmrfstiques c m  a paqwts agua- S , a  l a  

m n j ~ t i a  ¿e p s f ~ o a  l'estudi cmn junt ha ertat molt d i f i c i l  

a couso de lo descoordinacid entre les fonts, 

Semblo ser que a l  panorama estb millorunt iensibls. 
I 

ment  an'els 'Gltiair anys, h'imperatiu dpuna renrganitza- 

ci6 d e l  trhFic en vistes o1 d n i m  conium efieigbtic juga 

wn popr dmtetminant en aquert sentit, r e n i  Lloc o dub- 
0 

te. 

A diferents pafaoa del m6n occidental, e l r  trebaflr 

relacionuts amb e1 trbfic de mrcudsrims pela diferents 

mit jani - terra, aire, aiguo i ferrocurril han passot 

a primer terme, -e 

A d s  a ds, de La mateixo lsonsro que en l'bmbit 

de l e a  reloeiona econhiquea, tumbé wui a "bordo una vi- 

s i 6  intmrrelacionoda que. opera o diferents niwlli. Un 

exemple notable d'oqueita tendbncio 6s llestudi efectuat 

entre 1976 i 1978 por I'Institut Holandir de Tranuports - 



por encbrrsc d i  l a  Comisrió per n i  Truntport de lea Co- 
' muniltutm Europees; es troeto d'unu imntutigaci6 que te  

cam a finakitat l a  previsi6 de l o  demanda & transpost 

de isescoderies a nive41 eusopeu, En e 1  txibal l  smexpli- 

- Conmttuir un bune de d u b i  de i e i  sstudisti- 

que* eñistenta de t r a n s p e  de mercadesies i 

d ' inf orniociona iociopc~nbmiqumr , 

-4kienrotllor un d i 1  ¿e' iimulaci6 dm trbfic 

o diversos esmnarii de doserwotllo~wnt eco- 

nbdc i m diferants estratagies de poUtieo 

El que di fnteressm dmaqusrt estudi  respecta a l i  

fluxoi interregionalr, d i  qm ja smha progrmnt amb un 

- dintte da les qwds, Cutalunyo, pex exemple, 6s l a  

número 7s .  La Europo o q d  es fa referincia d i  1u dals  

pagios meabres del Here& Cml, omb 1s incorporaci6 



' 

dgEspanya - que su dividuix a e f e e r s  dtaquesta invss t i -  

g a i b  en 12 regioni i que ha efsctuat sl t s a e t ~ n t  del* 

f l v x o ~  interna,  oplioomt l a  d i v i s i d  provincial -, ( ~ n  

lmonnex nQ 1 s'incfou un rssum descriptiu dluquest tts- 

ball] , 

Pora~.lalamsnt i occelsxat por les exighncies dels 

orgmniems sstodfrtitr Pmtemcionals, en diferents pot- 

', 
so. es treballa per o rupror lo diapemió i bui tr  ' 
que presenten fui fonte estodistiqbes aobre correnta in- ' 

ternr de trbfie, Cona uno niostra, et pot consultar o lwac 

mex nQ 2 una dsicrf pei6 de Les curact~rfstiquai del banc 

de dudes subre el* tremportr raolltzot m Frunsm i enca- 

iinait principoliiiemt o centrmlitzms i a har id tzur  Ie r  

informacima sobre trbf ic. 

Qumt o lBobjíctLw d'uquest pupr, B i  e v i d n t  que 

la mcesaitat de fe$ operutivei o eurt termini l e a  xarxes 

sitadistiqms mbse ~structurci de tranábort i, implica, 

natutalaisrxt , une milloro signif ieut'ivu d e l  cm j unt de da- 

des en qui  i s  reaoltan l e a  eutiiwciorw de las relociont 

econhiques, -priciaiomnt del poquet de dodes drr bmplia- 

ment u t i l i t z u t  c m  a buie d e l s  c ~ l e u l i ,  



Fent un rspbi delr treballa poxtuts o terme' pet  a aya-. 

luar 01s interconvis d. Mnr  f ls ics  interregionuls, s'obmer- 

ven en ifntssi qwutri tipur d'aproximokib: 

- El dtode dels saldos entre l a  nroduc.ci6 i el con- 

ium: E ls  maultati, evfdentmnt, oferefxsn f l u x o i  - 
n e t s  i no bruto; ,6s o d i  r, no er comix el vroluiai d e l s  

eotrenta d'entrado i iortido, que poden presantor 

el mateix soldo eom a reiul*ut de niwlls m d t  di- 

En general 10 reva uti l i txaci6 es basa en el 

f e t  que an lo r a j o r i a  de sfrtems estadfsties, el 

bloc 'de dodes corresponsnts u l a  pxoduccid i consum 

regional ha aswlit relutivament un bon nive l l .  En 
rls co.uos en q.u¿ no br d x i  oqueat d t o d e  4s uno al- , 
ternativa menyi intmreisont. 

1 

S i  el 'aihtema. sstadf stie prrnst la volosocid 

delu saldos senos greus entrebancs, ss sol u t i l i t xar  ' 

con a conplemnt, per o veritXcar les x í f r e r  obtingb-' 
- ,. 

des a tr&s d e l r . d t j a n s  de tranrport. , 



. .  . - Enquestms *spcfff q ~ a i  o les enpm .e+ pridvetores : 

S e m l i  demano informoció sobre l'origen de les Be- 

ven c & ~ ~ r e a  i eL damtf da 1.8 vedes. 

En alguna pa9sos, c o i  Condb, que u t i l i t z e n  etquest 

~ t o d e  caibinot amb tal  de transports, lo infonwció 

. es reeull m i t  jangant un full que, pt o detsrmiriati 

onys, s ' d j u n t a  o1  cens mud de produceid que hun 

d 'omplir toter les smprassa indurtx ids.  De fet, no 

se '1s deaicinm í s  que aL desti geogrbfic dali corrento 

d a  signif icatf ui, Poitexiorment mquestes respoites 

e e e b o l l e n  d les mlmtives a . la ptoduccfh,etc: 

No asapro h i  ku poi~ibfiitoti d'oconseguir les 

keaposter e m p ~ a u t i ~ r S  c m  O cogfp1emen* d 'ulguna 

oporacib eatodlatico d m  eomplexo com aro Iei esta- 

dlstiqwi de prhcci6 industrial ,  i el que sr plan- . 

t e j o  alerhcrea 6s obten& l a  i n f ~ m ~ i d  a t d s  d'vno 

enqrwita muntadu e x d u r i v e m i t  amb oquest fi. En 

oqwst  cmr Itoperaci6 n d s  6s viable pex ci economies 

poc desenvalupades o molt sspeeialitxudes - o sigui 

quan h5 tto puqusa empxes~a o amqwstar o prtenysn 

o poca aeetoxi -, Quan I'economia o estudiar 6s mbs 

diversificud~ - &m /a e1 C.. de ~ o t a l u n ~ o ;  per exem m 

ple  -, el dtode  msulta cor ja .que l a  dimensib de 

l'enquesta vario senaiblement. 



Cal  tenir prerent q.ue h i  ha una dificultat gs- 

nbrico  en aquest dtode: lea trumaei entre regions 

ganerodea pel cRmerq o 18engrhs poden desvirtuar 

considerublemnt la taulo d 'intereonvis, De f e t ,  elr 

qüestionlaria de les indbe tries hourisn dmsspecif i e a t  

si les wndet van a parar a un nia joristu ,m o esta- 

blix las corresponsntr cor~ec fons ,  que poden reque- 

rir f i n i  f t o t  d'wna enqueata dirigido o les empmses 

caniareials mo jaristes. 

- Els modela scono&,trics, Hi ha sobre uqvest sistemu 
w .- 

d~~rtimacib molta literatura i i~o l t e s  uplicaeions. 

Psrb tuínM f o r ~ a  tamos en q d  l o  inveitigocib *& m6s 

in t erh  c o i  o sxexcici uniwriitari a de recerco, 

que c m  a interit dlacoilisguir unei toules srtadiati- 

qwa amb resultats rigurosos i expl icat ius .  

Els  swdels tebrica d'uqwrst t f  pul e* boien en 

l e a  mes-nituds de lo' Coaptobilitot Nmcional, i 

xsgionalitzen d'ocord omb CQF- indicudoti de pxu- 

dueclb, ¿e renda, d~sapeciolitzaci6 productiva per 

regions, tr te,, fent jvgox tasibb els castor del trans- - 

port. Hi ha difsrinciei aignificatiws entre e l r  di- .. 

versos modela proposats fins aro. 



En diterainots paraos anib cutactexLitiquss molk 

espscialr, oquest iabtods pot ser f orfo s igni  f icut iu ,  

E+ el col, per exeaple, de 88lgica i d'Holanda, que 

farr af eblcul dels ii~wimnta interi,ors boaacit-loa en 

1s. xi'frus .obre importaciona i exportacions de 'la , 

re916 que a 'estudia envsrs l 'eitrangeh .Ca l .  .;tedo en 

coapte que s i  troctu d'acoilomies m1t obertes i el - 

que es f o  Bs el iupbait  que h i  ho poca difmtbncia en F 

tre l'estruetuxa del eoeisrG interior i exterior. 

a +  
- Eitimaci6 a t r d s  de les estadfitiques ¿e CronapoStg* 

Es e l  sistema essencid de cblcul dels fluxos i el 

aiBs o t i l i  t t a t  

L'uvoluaeib put fer-se portint de fonts de noturol 

leia divcsrso com ato: resultots d'enqueites, f i t x e r r  

de get t ib ,  astudis de mercat o treballa de previaions 

feta per les grons esgríser de tronqmrt a pels sidi-  

cuts dBempre&ris tranaportistei; dadas robre introdes 

i sortides dels porti o ueropootr ob_tiaigu¿ai a trodm 

delb documsntr adminirtratius de lea ent i ta t i  que con - 
tmlen les i n f  tumatructurer,etc. 

T o l  i cor s'ha apuntat d s  munt, en l a  nicrjorio 

da puPios l e s  estadfstiquei relotives di diferentr 
t 

aodei de transpart no han estat  harmonitzndei; el que 



impoia uno tosca d'o ju i t  i cohetbncio inapreicindi- 

' , blea olmhoro dqinteg+ar-lea. .i 

En lo, prbctico, l'estimacia deli volutas f f i i c i  

de les transoccions vaxia d'unes economies a daal-  

tices ' p r q u i  4 s  desigual l'equipomnt estndlstic. en 

la motbri~. . - .  
# 

D'oltra banda, s'ha d'apuntor en relaci6 o aquest &toda- 

d'cwaluoció dala correhtr de Mna eeonbmics, que ii be per a 

Im. polftiea de tronsportt n'hi  ha prou amb comptar amb crls . 

vduais ff sics deli intercanvir , qu an as trocto d analitzot 

le8 interdapendbnciei . econbáiiquea ea f o imprescindible l a  

va~oraei6 dmaquests f 1 ~ x 0 8  en temm8 wone+a+is, 01 que ofegeix 

tota una o l t r a  pr~ble l l tbt i~u o lo questib, 



3. LES DAMS A LtA8A$T A LBESTAT ESPANWL 

I .  

Les disponibilitata estadIrtique t eipanyolei no deixwn 

di que un c m 1  per a l  cb&cul d e l i  fluxor eomercislu inter- 

regionals: e1 que correspon a l s  mitjans de transport utllit- . 

zotr, 1 no eu trocta ¿'un c m i  fbci l ,  

En no e x i s t i r  un t r a c + m n t  eitadistic aistrmatf tzat 

d'aquesta infonracib, les dadas relotives a Fada t i p u s  de t r a n i  

por+ presenten diferenta wractsr5stiques, que coldrb s x p ~ i c a r  , 

d 'una en uno, 

Com es veurb t o t  seguit, en l'estot actual de Ieestodist& 

cm eapanyola, l o  quantificacib de l  trafie i~terxsgional  per 

csrret~ru, por ferroc~rril i per vi. d r i o  comporta certes d i f i -  
- 

eultota si es vol desglosot saetorialment, N o d s  el trbfic aati 

t i m  hm ipilforat aquerta situad6 de f o  relativament pnc. 

Es fa a continuaci6 un repbs sobre l'estat de l a  q~ertib 

en coda camp mguint ltordre de l a  importbncio relmtivo de coda 

tipuai de tsanuport, labre el total dv l a  cireulocib a Espanya. 



E s  eampta omb dues anquertes dutea Q tsrm per 

Lo primra amb dudes referides o -%969, i l a  segona 

a 1975, La mtodologio,rl txactomant i iii.explotac5ons 

corresponertti a oquestss enqueates no coincideixen. ' 

E l i  rem~ltati ptwincials de la Pximsrm encueitu no- 

cionm1 sabm transporta de iasrconcfo+ por eatmtera , eu 

van editor el 1971, fnclou dodor i obm tones de tiiercuderlss 

trmsportadei, pus 20 cutegarier de productes, pez prwiz 

cio d otf  gen i de h a t i ,  i amb espeef f icocib de ii es 

ttactu ¿m tronipoxt pez compte propi o no, 

h F m  diiporovo de lo infommci6 meanitzade, ¿ea- 

ugkgado pela 52 asctors de 1. Cloasificneió de mrcmdc 

sies p r  o las e~tadfstiques de trímsport a Europa (QTE) 

(l), que 6s c o l  es va cacfificor. Encura que no ho ha pu- 

blicat, 1'Inititut ha proporcion& en olguna ocasi6 les 

taulea-per provlncies amb aquast n ive l1  de deiglbi. 

(1) A l'annex nQ 3 es pot consultar lo Qossificoció de 
mreoderies per a les estadfitiquem del tranaport a 
Europa (cSTE) editodo per 1. Comissió per Europa de 
Nocions Unids i. 



P e l  que fa  o l o  Seaundo encueato nacional de $ron$- 

parte de nercaneiaai , por curretero , o ' ho editcit durunt 

U77, No a'hu publieut mbs que un w l u m  que mnt6 ( e l i  

10f%ds d'hmbit eutu+01. 

En Ibonnex na 4 ,  i'fnclou cbpiu dels objec-fiur, de 

I*bmbft, da les dafinicions, d e l  qüertiona+i,etc,, de 

l8operacib; aPxi c m  Ia llista completa del8 progroieee de 
tabulocib que S han realitzet regona ho explicito 1' f nsQ& 

m .  ' 

t u t  ai cupf tul introductor5 de 1'esmentoda font. 

"A*, 

de que va de nwienibre de 1974 o octubre de 1975. El mas- 

.. trsig ea va fer prenent co.  a pobloció d a  vehiclet in.- 
* -  

tritr al registre d. la ~ir tke ió  General de Tranrports 

Testsitres, copa~oí  ¿e transportar fsds d'una tono en e1 

par/ode considerat. 

La: sectorfalitzeici6 9i.w Far - c m  lvany 69 - e 

niw,U del8 52 empftoli que cowporen la verai6 detullodu 

de 1u S E ,  

tmfnititut no a ~ t b  prou i o t i i f s t  dels reiultati ob- 

t ingut i  en les explotacions ptovinciols i com a conieqUBfi 

cia hu dascartat lo publicaci6 de cap m6s volum, Ara M, 

en opinid de tbcnici de lqiNE, les xifrei mbi problemati- 



qum s6n les de tonos per kilhtts, mntre  que las  xi- 

f res de f luxo i  obsoluti as poden utilitxar.' D i t  d'una 01- 

tra manero, des &l punt de visto dela resultuto pxwin: 

cials, oqueata f ont + presenta ria eitrabunes ine l , lud i  - 
blea per a er tudiot  detsrminado probledtico de la infro- . 

. estructura viot ia ,  petb podrie considera$-se vhlida si 
- 

l'objsctiu i u  estimur l a  w n i t u d  del's f lulcoi  entra d i f s -  

rmf. . k w a  d a  ltEstut. 

Com en e1  cms de l o  informacid de base de Lo - f En- 

questo , tamU es poden obtenir de IIINE renae greus d i f i i  

visionr de l c i  S E ,  detallant l a  provincia daorigen i lo 

de ds,s?al. Aixf doma ' , lee dodai no sbn publicades, p t b  

s6n aaegui blea. 

Malgtot que en termes d'unitata fiaiiquaii e& trunsport 

p e t  carretera 8s el d s  util i tzat per al trbfie interregio 
4 

nal ,  1'1nstitut Nacional drEatadirtico no td octumlnmnt 

cap projecte per o p o r t a  o terme una nava enquesta de mes 

nutfu que min i  o quantificar i l s  fluxos prwinc io l i  de - 

mrcodsrier per carretera - con ara podria ser un full 



compkenisntmri de les situdlstiquer de produccid indus- 

trial  muntodes sobe el nou cmai -, Coniiderant que 113s 

Gltiaiss dodes diaponibler sbn de ,1975, si e l  problema 

no es resol #o cvrt termini, el buit  que d x a  svposa d i  

fotqa rellevant; de fet  e i  tsocta d'un impediment q u ~ i i  

insalvable par a Isi mstimacions de l a  circu~acib ínter-  

na de Mni a 1'Eatat Espanyol. 

El trhfic comercial interiox per vio morftima d i  el 

que d i  apasa de millor cobertura' e i t a d ~ i t i c u .  Pot valoror- 

ae, fonomntolawnt, m b  lea dades que inclou la publica- 

ei6 mwl de l a  Dirección General de Puertos y Costos (1) 

que es t i tu lo  Txdfico de Cabotaje. Origen y destino de 

nercando, de lo. que S' hon editut f ina ara el8 exemplars 

que ptaoquen a l973,1974,1975 i 1976. 

La dirponibilitut d'aqueat~ font -7 o purtir de 1975, 

any de I'edicib d e l  primer nlmero - ho i i g n i f i c o t  un 

awns nato& en el comp que ena Ocupa, )a qw p~~purcio - 
na dudes demagxegadei dala fluxos que ea donen entre els 

39 porta m B s  importanti de l'fitat Espanyol. 

(1) Aquest orgonisms es deio D. G, de Puertai  y SeRobs 
Marltimos, i 6s sota aquesto denominocid que conata 
c m  a avtor  en 11s 3 primers anya de la publicacib. . 



Es troctg dminiozmaci6 pridrio  que sls propis 

porta rmmmtwn m m n i w l m ~ t  o l a  Ditrceib Generd m i t o  

jan-t un qüestionori que recull excluaivom~nt do- 

des sobre Lo novegecid de cobotmtgb. Aquesto ' in fom-  

cid eu pro~aswinfodt iament  eadm tres msoa - o lo 

Aixf donci, uno w g o h  a ltany ea sutrministmn Ias 

dadea corresponento al wlun en tonir d e l  raoviment in- 
C 

terfor de niercaderiei, amb espeeifieucib d e l  pot t  de 

caderier es prereriten agrupata en lea xepetider 52 rGbri - 
ques de l a  Clu+iificacib da mercudagies por o les esta- 

A f i ,  de cobrir miiior e1 cmp rehtiu 81s fntercan 

vis per mar entre lea difesents brees de iWEstat, la pu- 

blPcaci6 ,inclou en annsx les portidei superiotai a 500 

tones que s'han danat enBse e1s porta conaiderati i al- 

traa de d a  peti ta  que no entren bn oqvesta astodiati=o. 
. 

En aqusst mnex es faci l i to,  funt a l  iuntant en tones de 
. , 

cada flitm, a l  port d'expedicib i da tebuda-, i el tipus 

da products per gxupr de l'asinsntda CSTE* 

, , 

(1) A l'unnex nQ 5 dmaqueilt inforni. es pot coniultor , ' 

y una mostxo de lea mbulea de Tr6f ieo dm cabota ie . 



La suma d'aqueitr do* bloes informatius s u p i e  un 

93 per eemt opsoxfmdomnt d e l  v o l m  da1 trbfic de co- 

bototge entre port. Uiures a Esponya (1). Lo aignifi-  

caci6 del 7% que nu es recull dintrr d e l  total d'intsr u 

cmnvi. comerciale B i  eertomnt petita. Péxb pot no ser 

nenyspreoble, en especial pe l  que fa a determinata sec 

tofi. Tingui'r en cmpte que 01 transport mritim ocu- 

pa el segon i ioc en el can jurrt de modea de trmnsport. 

D'altra banda les dades que calen per m oiaolir af 10s 

a6n acceiiibles a les delegaciona de la Comiaidn Admi- 

nf strativu de Pe qwRo8 Pwrtor, Aqus #ter delegad oni  

recullsn lea do&s corresponenti als porta de l o  sew r 

demorcacib i els fen arribctr o Madrid on es publiquen 

par 1 'esmentoda Codasi6 Administrativa en la bmbtia  

muol encoso que utumu~ades (2). 

Seinblo que sncarm resten foro d'aqueates fonts al- 
b 

gunr productei t tanapattot i  pst mar,*a t f tu l  privot ,  que, 

(1) Segone expl ic i ta  el propi organirm editor, el per- 
centatge s'obt6 de commror els volumr que recull 
aqueita sstodistico amb 81s totalr que f o  p ú b l i c i  o 
l a  kmbria, 

(2) A lvnnnex nQ 6 es pot óonsultar e l  contingut i una 
'repxoducci6 de les taules citadei .  



t e a  pettolffers podrien dsser en oqueit cai. bi ¿&a 

relatives a oqwat rengld er poden obtenir de l a  dale- 

gocid del gwetn en el monopoli .de pstxol ia ,  i en el 

seu cos, de le+ meaibries de h a  smpre-sei ofactudei. 

AixZ donca, lo quantif imcib deis cunvis imterre- 

gionuls pez viu >maritima no aemblo pressntoi 8ifieoltuti 

eqmcialr a i  es treballa un p r f o d e  posterior a k973. 

No h i  ho m. da publicot. Col n c 6 r d r  a l a  docu- 

. nientoció interna de RENFE, 

Cado estad6 de les que eeibuxqven i demeaibarquen 

mrederisu - ,que no ho i6n t o t e i  - tramiten de wnera 

pgribdicw la seva fnfosmaci6 o1 cent re  regf o n d  de Ran- 

fe on prtanyen; La niscanitzucib dlaquester dades va 

conenear e1 1967 - encura que 1-y 1975 es  van intrs- 

duiz o$gunsr inodifieacioms que ofecten l a  comporabili- 

te,- Lo codi f ieacib es realitea o nivttll  de les 52 di- 

visionr de la S E  i sme$tudia la porsibilltat d'uno . 

muplioeti  a lu versi6 de la prbpiq CSTE qus emptrr amb 

339 divisionr. 



En pubLicocioris irt-ternei eam axa Corrientes inter-' 

p~ovincio~us de trdfico d i  mercudesiei i Mopos año.,., . 

la Renfe dispoia de les dodei curxmipments als f lwxoi 

f i a i e s  interprovincids tsanspottota per ferrocarril, 

per ala repetits. 52. grups de 10 CSX. 

En rsium, l a  f nformcib bbrica h i  bs, el Departe 

nien* de Sisteiss dmlnformacib ¿e Runfs pot propor~fonur- 

lo i ja ha ha f e t  en mbs d'una ocmsi6. 

Aixb no obstont, 1a correcto utifitzacib d'uqweata 

f ic  no ss+rictcrmnt cmexciul, o sigui, e1 de pro- 

vePdors i da s e m i  . irrtern de l o  RENFE, Com tampoc 

- Quant a1  trbfic astrictomnt comercial, l a  informe 

ci6 mecanittado e i  limita a les mercoderies tronipot- 

I - Rebto, dones, fotm, e1 trhfic reulitrat en mntii- 

nrssu i al de "detall i paquet expdr". E l  mi aBpe- 

cif ic  d'uquest tipus de transport respecte a l  trbfic 

global fesroviari ém petit. Encaro que el trunsport ' 

per contenidori e i tb  evalucion~nt a l ' a l ~ a  en t o t s  



els  po9sos. A Espanya tamb4 )ici anat crsixent a bon 

ritme des de l'inici - P novembrm de l  69 - i, en 

especial, a partir de 10 creocib dels TECO ( t r e n s  

expreiios de contenidora, que wn comneor a fvn- 

cionar a juli o 1  de 1972 fent el tru jeete Modrid- 

~oreelona); El 1978, es van transportar en comteni- 

doss 1,2 milions de tones, e1 qm.-rapresentb una 

participacid d e l  3 , s  en e1 trensport comercial de . 

Renfe. El muteix any, lo participocib de les trame- 

ses en rhgirn de "detall i paquet e x p d i "  venen a 

suposar una tercer port d e l  volvm de t r b f i c  de c o l  

tsnidors. 

- Dintre del rhgim d. vagd complet es preaenta anca-' 

xo une dificultat complementbrio: Quon el contingut 

, d'equesto unitat no 6s homogeni l a  distribucid per 

sector8 etdev6 forco problembtica. S' ha de coniide- 

r a r  'que el que e i  denominb "mercancLos de ogrvpamien - 
ton - Bs a d i r  el6 vugons que transporten mercode- 

riei diveries - 6s una part molt i ign i f icot ivo  d e l  

total, de nonera que l'ossignació sectorial 4s una 

operoci6 i n e l u d i b l e .  

Cal, pez tont, fsr eetirnacions que perinetin l a  corre= 

t u  osiignoci6 sectorial dels di ferentr  r&gims de tronsport 

ferroviori. 



En resun, les dudes h i  Ibn encaro que no cobrsixen 

el camp exhavetivomant . Els ptoblenso snunciots reqkrei- 

xen dtun t r a e t m t  especffic i 6s foctible que lo p r b  

pia  RENFE millosi el seu acerb estodirtlc aobm 16 qUei- 

ti6 a no i o l t  Uarg termini.  

3.4. Txansport aeri 

Les Estadistica~ de l o  oviacibn civil eq España, 

que l a  Subroeretarfa de Aviacidn Civil edita  anual- 

m n t  des del 1956 (11, 1'Gnica font publicado sobre 

1 estructura geogrbf ico de l  tron&ort de wrcaderier per 

vio air ia ,  

Entre altres  infotracione primbries.uobre el trans- 

port  wxi, la publicoció proporciona e l i  fluxos . f i i i e i  

en .tones,, que han tingut lloc entre els oeroports de 

1'Estat  omb indicaeib de l a  direccld (2) : a i x i  doncs 

no h i  ha cap dificultat respecte a 10 matriu prwincial 

origsn-deitim E l  problema 4 s  que no d6na que tonate 

(1) ~ i n s  ' o  1969 apareix omb el titol: STA. Es~aAa. Esta- 
d i s t i c a ~  de l a  aviación c i v i l  . 

' , . F i n a  a 1973 1'1 n a t i t u t  N o c i ~ n a l  dtEitodistica figura 
com a coautor. 

(2) En annex nQ 7 elad junto uno ebplo. de les  teules que 
S ubministra anualrnent oque s t o  publicoció. 



k 

Lo deoogrsgacib sectorial es pot msroldre m&t jan~ant' 

un ioatreig ¿e les "fullee d'smborc* que f a c i f i t ~  

~b¿ria; A les "fulle8 d~anborc" consten el8 producter que 

integren les partidsi ,  de monero que hom pot eetoblir b* 

sant-se en ellis la cloisificaci6 que e s t i m i  d s  adient. 

A 48, aqweat sistmmo Ba suieept ible  d10plicoci6 per o 
1 

.qualsevol any - o anyi - que es prengui c m  a bore dels  

cBlaulr . 
Are M, IMria realitzo, omb caxbcter intern, e o t u d i s  

de sarcat amb prev ia ims de t r b f i c  per ouroportr, pez ti- 

pus de mereoderies, etc, Lo consulto d'aqup sts , treballs  pot 

facilitar notablanient ltossignoci6 de partides, En aquests - treballa, lee  mercoderievénen clossificadei.rsgons lo . . 
CUCI (1) que permst el pos o altrei closiificociorrs inter- 

nacionuhcam ara la CSTE, Si Ibbria confeccionds oqueot 

t ipus  d'sstudia interns psribdicomnt, seria de grun .in- 

teres conriideror el 190 opro+itanqnt regular des de l  punt 

de vista estadiatic, encara que calgués uno fmina d'adop- 

taci6 quant a Isr  elasiificaci~ns, prriodea coneideroti, 

etc.  

Es per oixh que a l'hora d'elaborar le8 toules correo 

ponents 01s intexconvii oerii S'  hon de considerar eLs dos 

sistemes d'assignoció sectorial opuntots. En quuisavol cas 

no s'ho de perdn  de vista que-,es trocta del medi nnb nenys 

pes eipecf f ic sobre el con junt. 



Pez t a l  de eompletur el penoruma deli witjons de 

transprta,  ea consideran era les +remsferbnciss o tra- 

v6r d'oleoductssi gusoductsi i els fntercmnvis dlenargia 

el&ctricri, 

El tronsport por olsoducte é i  un sirtemp de recsnt 

implantaci6 perb que ja hm a i so l i t  certu importbncio a 

niwll dqEestot . Efeetivaisent, 1 ' I n s t i t u b '  de T ronsportea 

i Comunicacioms ' publico qua el 1977 l e a  tonesrtKm, 

mogudeai p r  oleoducte s ignif iquen jo el 22% d e l  volum 

de noviinsint da mercodeges de 10 RENFE; , 

Evidentment, es trocta d 'un iit j b de transport que 

no atmy més que ala  productes de l  p t t o l i .  f que tampoc 

afecto a t o t  e 1  territori, ja que la xarxa d i  encaro en 

vir  des d e l  pomt de. visto geogtbf i c  S ' im d' obtenir de les 
+ 

company ier. 

Pel que f a  ala  gasoductes, taabe en exponiib, es pot 

d i r  quelcom de semblont : no afecten mis que u ,  un prz , 

ducte, el gas natural; presenten t r o ~ a t r  encare en eons- 

trucció;, i les dodes pot proporcionar-les E W - . b  , . ' 4 



Respecte, a l a  t r m n n m i ~ s i b  duenergim elhtrica,  l o  

f o n t  principal 8s IMESA, argonisme que jurtatirent t C  en- 

tre les sews funciono l a  de coordinar l e a  t r o n r f i t h -  

cies d'electricitat entre aonea, Aqum~tec duden dnen 

donndeu en Ku; oixi dones h i  ha m canvi d'unitot ( no 

s6n tonotges) perb tense sortir de l e a  unttuts flsiques. 

Par tant, c m  en els altxes eaipa, cal da una operacid 

iuplsienthria por a obtenir l a  d o r a e i 6  monetbrio d e l i  

interconvis . . 



Si de Catalunya estont l'ovalwocib dela volums d'in- 

terconvis osib lo rssta de 1'Estot he estcvt trsdicionolmnt 

un tema omb m o l t  d intexhs, semblo svident qw el nou warc 

outonhic d b n ~  encara mbi 6mfo t i  a lo qüestib, En l a  situa- 

c i b  actual seabln del t o t  imprescindible disposar peribdi- 

- camnt de 10 taulo de cireuloei6 de Mna entre Catulunya 

i lo tpsta d'Esponyo, Toula que; aport la ieva aplicaci6 

especifica, Bs un eleinsnf auxiUat valuba per a l'eloborocib - 

de l a  comptabilitat i de l a  taulo imput-output catalanes. 

Aixb implica engegur un progroma que mni a eomptar . 

qexibdicoment amb l e i  dadems de bare que permetin els cblcula.  

4.1. Estimoeib -en baie a l i  mit Jans de tronsport  

Hen vist quin 4. el ponoran. eatodfstic e~panyol *obre 

el8 fluxoi interns de mrco&riis. S1ha dtafegir que llactiu 

catalb en aquest comp no di fexe ix  en res del general. Per 

tunt, 1'Cnic d t o d e  d'estimacib viable en l'actualitut 8s- 

el que es basa en e l i  tanotgea oonalitzsts ,pels diferenti 

modes de transport, i lo seva valoraci6 posterior, en termes 

mome taris. 



Retornant, dones, o l a  informocib relativo di 

mitjans d i  trensport, s'intento to t  oeguit l a  descripl 

ci6 de 1 m  d i i p o n i b i l i t a t  concreto de dodes aobre el trae 

f i c  de mrcoderiss entre Catalunye i l a  reata d'Espanya, 

A f i  de situar les diferenta fontr dirpon5bles eegons 

l a  aevo significael6 aobre el total, r'inclouen a conti- 

numci6 d a  quodres on pot observar-se lo participocid 

percentual de codo mit jb de tronoport sobre e 1  volum 

total de transacciona ~ a t a l u n y a / ~ i ~ a n ~ a ,  Es troctm da1 

repartiisent ertimot en e l i  dos Gltims treballs sobre el 

tema, El quudre nQ 1 recull di percsntotger obtinguts 

en l a  T aula . Input-0utput de 1 sconomia- catalana de 1967. 

gZ de tones moguder entre Cotolunya i Espanya per cada 

m i  t i?i de +ransport:1967 

Entrodes Sortides Total  

Carretera 42,50 60,5? 48,n 

40,73 Mari t im M,= 26,58 

Ferroviari 9,19 12,67 - 

Aeri 0, M 0,18 0,10 

Font: COCfN DE BARCELONA. Tobla Input-Output de lo eco- 

nomio catalona 1967, Barcelona 1972. 



E l  quadre nQ 2 moitra 10 moteixa distribueid perb 

referida u llony 75 i es tracto dels  resultats d'uno 

ert i iac ib  moi t  recent ¿e 10 bolenso comstci~l de Cata- 

lunya que eqcaro no ha v ir t  la Ilum, i que ha estat ela- 

borodo c m  a t e s i  doctotal per Morti Parelloda en el more 

de l  Ckntre dWEatudis i Planificacid. 
' 

$ dr*tones mgudei entre Cutolunya i Eaponya .per cado 

'Entrader Sortides fatal . . 
- ,  

carretero M), 94 70,20 &,S5 ' 

Moritim 32; 30 21,41 27,73 

- Ferroviari 6,68 .8,27 - 7,34 

Aeri 0, 05 O, 12 0,08 
- ,  

1 

- Font: Marti ?mellado. Centre d'sstudis i planificoció. 

Mitodologfo y anblisis .de l o s  xleloeionee comerciales en- 

tre Catalunya y el mato de España, 1975, y con el ex- 

tran jero, 1975-1978. En vies de publicocib.  



Encar~  que aquests doi.  quadres no s6n esttictoment 

comparables, posen de nianifest qwe: 

- L'ordre drimportbncin del. diferenta i i t  jano 'es 

mant6. 

- La carretera 6s lo vio n6s util itzoda,  i aqwi t  

corbctex predominunt s'oeeentua, 

- La participacid de la vio morftima tant en els 

corrents d' origen cm de desti Bs molt significa- 

tivo. De f e t  en ltavaluoci6 d e l  +i les entrodes 

per mor s6n f i n a  i t o t  superiotr a lei comptobi- 

liteodai per carretera, 
u 

- E l  trhfic p r  ferrocarril ocupo el tercer lloc, - 

a prou distbncia deli dos primers. 

- E l s  percsntotgei eorraaponrnts Q Ia vio  d r i a  0611 

quosi rimbblic~. , 

de les poisibilituts de' cobertura estadirtieo en cado 

brea, l a  infomaci4 de baie diiponible es pot ordenar 

en tres paqueta hornogenis en ntencib al t ipus  de proble 
I 

mbtica que plmnte )o l a  $evo util itracf&, Anant d e l  d s  

fbe i l  a l  mér problembtic, l a  e i t w c i 6  dr lo 8egüsnt: 



1.- Hom compta amb el gros de l a  informoci6 neceisb- 

xia sobre trbfic per ports. Es publico mnuolmnt. 

Es factibie fins i t o t  completar e l  coap de mane- 

ro prbcticomnt exhoustiva: Les dues delegacions catalanes 

de l a  "Comisión Administrativo de Psquefíos puertosw poden 

proporcionar desagregades les dadea refsrents u petits 

ports catalana, que es. publ iqu in  resumides anuolmnt a lo 

Membria de ltesmentoda "Comisibn". Aqueetea delegacions 

i b n  e1 Grup de Ports de Tarrugona, que inclou t o t s  el8 

porta p e t i t e  a l  Sud de Barcelono, i que t e  aev a l a  ciutat 

comptal; i d Grup de Porti de ,Girone, que inclou el. que 

ibn a l  Nord de Barcelona, omb seu a l a  eopitol de l  Giro- 

nds, TamM 6s accesiible la informoció correspsnsnt a ports 

priuots, 

2.- Per a obtenir les dodes relatives a¡ t;bfic pez 

ferroeorril i per ovió, cal rea.litzar geations 

enveri les compunyies. .-- 

' Quan re 'la ho demonat col.laboroci2 pez n utilit- 

zar l a  seva informacid m b  l'objsctiu que ens  ocupa, ni 

RENFE n i  Iberio han.porot greus entrebancs, ons a l  contra- 

ri. Aquest 8s el eos dels dos trsbolli o qu i  i'ocaba de 

fer esment, No obstant 8s evident que l a  disponibilit~t 

no 6s l a  mateixo que si es troctds de material publ icat ,  

i requereix ¿'un tractament a mida que naturalmsnt td un 

eoet. 



b s  princ ipals  dificultati d'aquests dos paquets 

rasideixen an l a  iectosiolfttaci6: 'a l a  RENFE per l'im- 

putacid sectorial del  contingut dels vagons de reagrw- 

qouwnt; a Xbiria perqub swho de pro~tdir o d i i t s i b u i r  

sectorialntent a part i r  dw un moitreig dels monaments 

- dwenbars del. oeroports c o t a l a n ~  - d. f e t ,  del de Barce- 

lono. S'ha de tenir present que es troeto de 'fluxoi con- 

tinui des d e l  punt de vista estodlitic, dela que podrian 

obtenir-se, fins i to t ,  explotacioni anuols, encara que 

reclnmln un trebull oddicimal. 1,. p r  tant ,  ~erio molt 

interer sant oconieguir c e r t s  O C O X ~ S  omb l e a  cmpanyiea 

que genemisin un subministre peribdic de dodar. 

Lm potenoialitat deborxiui  de gei t ib  per a uios 

eitedisties ha crescut de manera notable en t o t i  els 

pata08 avakuts, en espciaL,  o partir de l a  mcanitro- 

cid, i els organiumes eatadlstics responsables teilen una 

.niarcodo tendencia a integrar aques't noterid en les xaL 

xes corsesponents. Semblo raoneble tenis  molt en conside 

r ~ c i 6  aquest f e t  o 1 'hora de pro j e e t a  le eonrtituci6 

dtun sistema dtinformacib de bore per a l  cblcul de 10s 

relacioni aeonbmiquea entre Catolunya i Espunya. 



3.- El di problambtic 4 s  el trbfic per cmrretrra. 

. Ea si de ma foz volum, No h i  ha altru infors~acid 

que l e i  dueil enquestes de lm1nstitut Nocional 
1 

dtEstadfstica, i no n'h i  ha programodo cap de 

nova, Aixf done6 el8 In ies  anys cobertr a6n 1969 

i 1975. 

A n i d l l  catolh, i umb l 'equipamnt eatadf'stic 

disponible, les entradas'i sortider de mercoderies no es 

poden quantificax mba que u trevds d'enqusstei. H i  ho t r e s  

alternatives: , 

A .- Enqueeto dirigida o 10s empreies tronsportistei, 

B .- Enqvesta dirigido a les empreses productores. 

C.- Enqueata realitzoda en el8 principals punti dten- 

trada i rortida de Catalunya i dirigido 01s con- 

ductor~ de camioni en trbnsit, 

En un t r e b o l l  rsalitzat a Barcelona pel julio1 de 

1974 (1). S 'analitzen minuciosament ies car~cterlstiques 

(1) Proyecto de elaboracibn para Catolulla de tabla  input- 
out put , contabilidad regional y ,series de empleo, reo- 

. .Litzat per Miquef Botella, Narciso Salvodor i Pere Sal- 
vador noto lo direccib de- Rof oel Pu fol. Aqvest treball, 
edi tat  pel ~ o n i o r c i  d'Inforrnoci6 i Documentacib de Cota- 

, . . . lunyo, forma par t  de l  con junt d'eitudii realitzats a 
l'entorn d e l  Pla  de 1'Area Metropolitanm 'de Barcelona. 



de coda una d'aquestes opeions. A l'onnex nQ 9 es rspro- 
- .  

dueix una part de l  .copltol coxrsspunsnt, on consten entre 

eltres especificocions e l i  costos m es prrveien p r  

oques tes operocions. Aqueats presiupoitos sbn, noturolment, 

omb preur de 1974 i van de 5 milioni por a l*enqwsto a 

conduetors de cmib, f inr o 10 m i l i o n i  pex a la d'smpre- 

i e s  tronsportistss, En el cai de dirigir-se o les empre- 

i e i  productores, es coniideten diversea pos i ib i l i tu t s  que 

es valoren Q priori entre 4 i 22 mili ons. 

Evidentiunt rbn qumntitats ree@ctmbles que, c m  hem - i1 

, d i t ,  ancora. .'han dgoctualitror. Taab6 col advertir que . 

ea t r o c t a  de eblculs f e t s  pensant en une toula de 85 sec- 

tors; n a t u r a l s n t  si e1 nombre de iectora  foi menor o mo- 

jor es xef lsctirio outom8tieament en lo grcrndaria d t b . - l a * b  

- mostra, i conseqüentment en e l i  costos de 110peroci6. A 

t a l  efecte,  s'ha de recordar que l a  toulo catolona d e l  67 
• " tenia 40 sectors sconbmics, i que 1u verrid deta l ladu de 

l a  CSTE agrupa els ptductes a transportar en 52 divisions, 

F i n u l m n t  cal  fer notar que h i  ha un problemo comú 

a totes les enquestes: l a  bondat dels resultotr 4s maior 

quant mnys s'ollunyen en el teapa 10s preguntes. O r igui ,  

qve sthouria dqevitar demonas dodes retrospectives ( en e1 

c m  .de fer una enqueato nii'-oonduct;ró no m i  ~ o t ) .  

Aixf dones, com .que, l e a  dudes relatives a l i  altrei m i t -  

jan8 de transport * riormalnnht corresponen a perlode S 



anterior& (11, .aixb supasa un "decologeg' en el tempi o 

l'hora de fer-les casar umb les que i'obtenen per enquei- 

ta, o no ser qve es. resolgui o priori oqusaito sitrweib, 

prb jectont la reeolUdu, etc,  de manera cooxdinada, 

4.2. Problems sipeeif ici delr cbleulm 

Per o-una estimació correcta dels fluxoa comereialn 

e n t n  Catalunyu i l a  resto de lWEstet, i-per t o n t  pgr o 

plonif icor convenientmnt 1 'opuse11 estadistic que la f oci 

poisible; no i 'han dloblidux algunee qOeitions que podtn 

afectar eonsiderobleqent e l i  cbleuls. Coa ara: 

- El. i j v i t o a  que reqbreixen l e a  rnercoderiea en 

trbnsit .o reexpedici.6, 

Col depurar les dades quan aquestss d n e n  distor- 

sionades p l s  productes de pos. O s i g u i ,  dmaqoelles corrents 

que 9s  cornptgbilitzen c m  si tingueisin el seu origen o 

desti cr Catolunya,' p r b  que l 'origen o d w t i  geografic real 

8s un oltre,  

Aquest probleao ea plonteja quosi bb de manera si= 

tembtico si h i  ha ruptvro entre 61s nitjahs de tronsport 

utilitzats per uns determinotr productes, Per. exemple quan 

-arriben en yaixel l  a Barcelona i segueixen rbta,'en comib; 

(1) ~ e r  axemple, les 6 l t i n a s  dode. publi&d& &obre 
trafic de eabotatge k6n de 1976. 



en un coi  e x t r e i  podrio ser fruita dUAndolusio en par 

eop o Aragb, i ri  no es t B  curo podria fer-as un errar 

doble considerant que Bai uno tromeas amb =$gen a Anda- 

lus ia  i desti a Catalunyo, i d e  tord que 6s una trame- 

so que s'ori~ino a Cotolunyo i t# per destinatori Arogb, 

tan t  el volum de trbfic "resta de llEstat- Europa" que 

lvatrovsiua. . , 

Es evident que si l'obejctiu de l~eitoctiaticn 6s 
e 

l'entudi de les. vies de comunicoció oqueat t r b f i c  a'ha 

t i u  6s mnalitzar les' relocioni econbmiques. 

- La valoxoci6 .en termi monetatis de to'tar els 

correnti f Xdci calculoti.  

Pensiqs que 4 s  molt interesiant coneixer el. vz 
lori nets, Normaliaent es treballa amb tones brvtsr  que ic 
corporen el8 embcilotgea, wrntrs que els  preus que es poden 

' 

aplicar fan referincio ale  productea ienre embalar. De l a  
magnitud d'oquerto di f i cu l ta t  pot donar idmo el considerar - 
que h i  ha alguni productes en qu i  l'envbs peio d s  que el 

contingut. 



Uno altrm a llhoro de cunvertir tones 

en psaetms m de l  fet  que e$ tracta de productes heto 

rogenis. Per tant, quan a68 agregado sigui l a  claa8ifi 

caci6 sectorial que es pren cm a base, d. diflcil 

rb afino+ a lthara de posar un preu per unitot  de pea. 

Aquert 4 s  un punt fonamntal, 

S'ho de sopesar, i g u a h n t ,  quon so valoro ceda 

rmngl6, quines i6n les proporcions de les quolitats que 

f 1  integren, La desigualtat entre el8 preus de diferents 

tipus* de teixit i1 , lusttmn l a  motaria, En determinata 

sectors, l'uplicoció d'un preu mig requerirb de 1'0 jut 

d'experti d'oquellu bronca pet u iritroduir les correc- 

cioni corrssponents . 
- La questib de La slasaificacib sectorial. 

Quon ea tracta ¿'un pro jacte est~dl'stie s1ho de 

fer lo trio de l a  c l a r i i f i c ~ c i 6  de base. Ja r'ha apuntat 

m6s amunt lo importhc$a de comptar arnb una sectorialit- 

zoci6 el m61 desagregoda posiible, D'altra banda l'slec- 

cib dependrie de l a  utifiSzoci6 que ,ea p n a i  fer dela 

f luxar. 

Quun s i  t rac ta  d'elaboror una b a l a n ~ a  d1intercan- 

vis omb les dades di spon ib l e s  en el bogatge estadfstic 

esponyol, l a  tosco consisteix en fer compatibles les se= 

torialitrocions de les diverses fonto. En aquest cas, si 



es vol integrar l o  taula ¿m fluxos en l a  correiponent 

cowgtobilitat regionol o en taulo Input-Output, a'houra 

d lintentcrr 1a correrpond8ncio en- iectorbditzacib d r  

cm6 a l s  transports i l o  que prosenti n o h g i n  de prmseifi 

t o r  e l r  esnisntuts instrumnts comptobles. 

= La periodif icocib. 

Cor s'ho viit en l a  descripció de 10 bore esta- 

d í s t i c a  o l'abost, lo disponibilitot de dades pez un exeL - 

cici determinat 6s l'element deci iori en l o  tr io  de lvony 

p r  o 1  qual es calcul~n el8 fluxos. Encara que normalment . 

hi ho poqueta d ' in fomocib  que no corresponen exoctaaent 

a I'exercicf elegit i cal  fer una cideptaei6, 

Si es penra -muntor 10 disponibilitat de lgestodfi - 
tieo de bqse .imprescindible d ' una manera peribdico, sem- 

. . 
bla acceptable prewure uno es t  imocib dsli f luxos inter- 

regionols coda 5 anys. De fet les balances eomerciols t= 

non un c d c t e r  eminentmnt estructural que nomdi es E 

di f i ea  de monero rseoreoble per erdevenicenti extraosdi- 

naris, de rnonsro que no aembla indispensable  disposur ¿e 

dodei intemi*gei. 



. Cal reolitzur una bdanco comercial catalona aproxima- 

doment codb cinc onys, 1 Bs.foctibl~, 

. En l'estat - octwl  de l a  informacib de base aobrm el 

temo, haurb de ier una eatimacid bar080 en les dodea 

sobre troniport de mereaderier, 

. D'ocord amb aixb, si' no h i  ha wriacions en el panoromo 

estodlstic, 10 inrtitució que mbordi la' renlitracib. 

dtaquesta fsino: 
\ 

1. Comptar& omb lo part  m68 importont de dodes sobre 

trbfic maritim, publicodei, . 

2. Haurb de fer gestions. pez a obtenir les dades re 
m latives a1 tronsport ferroviari 3 aeri. .TambQ per 

completar l e a  de vio maritima. 

3, HQ de produir lo informacib eozreaponent al trbn- 

sit todat. Aixb  vol d i r  que haurb de triar entre 

les diveriea' enquestes pos i ib le i ,  t o t e i  el lei  f 02 

~o cares. 



Com a alternativa o les enqueates p e l  que f a  a l  

trbfic per carretera, ea oltres pasaos cm urn Franca 

i Alemanyo Federal, s'hon u t i l i t z d t  uab bons reiuftotr 

les estodlstiques qw confeccionen 1.8 agrupocion~-&'e. 
ir 

pra8aria tranrportiste. en bale o l a  informecid que eIs 

prsporcionen les prbpies emprsser af i l iades . .  A 1 'onnex 

nQ 9 h i  ha un exemplc d1utilitzoci6 de n~terial dloqwrts 

tipus @n 11estimaci6 dels flvxoo i nterregionols. De nol 

k n t  no iemblo que les agrupaciona oat.1an.r del asctor 

pugui,n oferir res de remblont, pera i'ho de tenir en 

comp;te. 

. -Semblo rooneble esperar qwe llinterbs a conbixer I'eci- 

tructuro geogrbfica de 1u demanda de tronaport interior 

que es herilforta avui a l a  majoria de po2sott ownfats ' ,- 

i, en rspecial-o Europa, pottorh lliNE a cobrir el 

camp del trmaport per carretero, que ba aqui, de Ilarg, 

el de mBs volurn, 

. En oquest iupbsit, de Catolunya estant e1 que r8ha de 

fer &S aeonssguit l a  matriu dlsntra¿es i iortides pez 

~ s e t o r r  . L ' operacia global i l obarataria eons iderah-le- 

ment. 



. iii ha una altro pmssibilitot que no pot drraprofitar-si. . 

Ea troctoria d'utilitzar les operucions de mcollido ¿el 

cena industrial tal cm les pro jecto 1 'Institut Mocimal 

d w ~ r t o d f  r t i c o ,  por m obtenir infonoeió  relotiva a o q w ~ t  

Com ae sap, 1'IEIE ha ocuhat l a  primero fase de l  Cena 

1 ndus triol:  10 de realitzac56 d e l  directori d'empmsea i 

estmblimtnts induttriol. de JIEatmt. En m o  megono fmse, 

estb prevista lo recollido anuo1 d ' un con junt d * infoqa- 

ci6 que cobriria i millorarla el b u i t  deixat pez &es Esta- 

diitices de Ptoducci  6n In¿ustrial. Lo molitxocib d' aque* 

t o  Bogono etapa ha eitutprojectoda pet 1'ENE cm uno o p -  

rocid psribdico; o portar a tema anualmest. De mmnt .. 

iemblo qw 4s un pro j e c t ~  estacionat, perb 4 s  imprescindi- 

ble estor a llaguait pexqub retia intersarantf rs im poder. ' 
. . 

ofegir, per a lwbmblt oatalb, un f u l l  sobre origen i de.- 

t f  dels productes, L'explotocib d'aqueet- full es podrio ' 

fer p r  l'oxgoniume que es propo.6. estimar lo taul. de 

circulocid econbmica das d" oquL 

. Amb aqwst enfocomnt el buit  inforiutiu ofeetorio a ls '  

ptoductes ograris* que demonatien un ttuctarnent especial. 

. Evidentment h i  ha  exetnples de cblcul~ be l a  balanga comer- 
+ 

cial catalana pel mitode dels ealdoi, perb - opart dels 

problene~ inheients a l  propi m%&& - oro 6s uno riltorno- 



.tiva :impossible dwaplicar, don& que falten florrts ton 

p r i m o r d i ~ l i  com les Estodf stiques de produccid indus- 

t r i a l  (1) a ib  tot ef material que es recoUia p r  a - 
la sew elnboroció i que petmetia sstohfir una part 

important de l a  matriu provincial de produccid i con- 

aum indurtriol; o cow aro 1'Enquesta 'de pmssupostoa 

familiarr (2) fonamntal per a quantificor e l  conium 

privat a nivel1 subestatal, Es previsible uno milloxo 

i i g a i f  icotiva d i  l a  cobertutm disponible p i ,  o1 pri.mer 

aepcte ,  p r b  no ~embla que 8ig.i t i n  l'evo- 

lueid quan o1  cmium pi ivat ,  

( 1) Oxganiroci6n Sindical. Servicio Sindical  de E stadis- 
ti& E 8 tmdísticoi. de produccik industrial.  Pwblicg 
cibn mual 1957-. . , Interrompudea des de 1976. 

(2) X n i t i t u t  Nacional d 'Estodi i t ica ,  Encuesta de presu- 
puestos familiares. S'hmn portat  o terne les corres- 
ponenti o 1958, 1964-65, 1967-69 i 1973-74, 



1. Reium de ltestudi sobre pmvis56 de l a  demoncla de. trani- 

port de mercaderieu a nivel1 europeu, encarregat per 10 

Comiisi6 per a l  tranrport ¿el Mercot Coiaú. 

- 2. El "Syut&me dlInfomution sur les Trunsports de  areh han-' 
dises" de l'estat francSi, 

3. Clasaificaei6 dg insrcaderias peir a les eit~dlstiqusi de l  

transport Q Europa, eloborodo per Nacions Unides, 

de txansport i  de wrercaderies elaborada per I'IW, 

5. Oe~cripcid de 10 publicoci6 estadfstisa sobre trbfic de 

cobotatgta i mostro de les toulea que cont6, 

6. Descripció de contingut i mortro de les toul.5 que contd 

lo membrii anual de l a  Codi ibn  Administrativa de Peque- 

ños Puertos. 

7, Mostxo de les toulei sobre trofic intern que publica 

anualment lo Subsecretarlo de Aviocidn Civil. 

8. Informe sobre poaiiibler enquestes de trbfic de mrcade- 

riee psr carretera a Cotalunyo. 

9. Les estodístiques de corrents dé trbfic per carretera de 

Zei organitracions profeisionals de tronsport. Un exemple 

f rancis.  



Resuni de l'srtudf sobre previsii de l a  demanda de transport 

de mrsadmties a n i v e l 1  europeu, encarragat pez l a  Eomiseib 

per a1  tronsport del- Ekrcat tonl. 

Fant: Inatifuto de estudios ds transporte y tomun~cacionsi. ' e  

Memoria 1978, Madrid, 1979 



2.7, i1REVISION DE lA DEMANDA 
DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS 
A NIVEL EUROPEO 

El Instituto Holandés. del Transporte N V I )  ha 
realizado a lo largo de tres aRos (1976-19781 y 
por encargo de la brnisibn de las Cornunida 
des Europeas un Estudio sobre previsián de la 
demanda de transporte de merancias a nivel 
europeo. 
El Estudio tenla por objetivo suministrar a la 
Comisibn y a los Estados ~ iembks  infomiacibn 
relativa al desarrollo del ttanspme tamtrs in- 
terior e internacional be mandas,  Msica para 
La etaboracibn de planes de oonstruoeibn, s m  
pfiacibn o mejora de infraestrucfuras. 
Dentra di'"este objetivo primario se establecie 
ron tres objetivos secundarios: 
- Construir un banco de datos de las estaas- 

ticas existentes de transporte de mercandas 
y de informaciones socio-econbmicas. 

- Desarrollar un modeio de simuhcibn de Mico 
de mercancías. 

- Aplicar et modelo de simubci&n a .la elabo- 
racibn, de previsiones de flujos de mercan- 
clas, en base a varios escenarios de desam 
]lo emnbmico y a diferentes estrate@# de 
política de transportes. 

La Cqmisibn de las Comunidades Europeas, e 
instancias del Cornite de Suplentes de la 'Con- 
ferencia ~bropss de Ministros de Transportes, 
decidib invitar a los paises de h CEMT no miem- 
bros de las Comunidades a incorporarse al. Es- 
tudio. 
Despubs de una seiie de contactos y de un anh- 
lisis previo de la caldad de los datos de base 
disponibles por los diferentes paises, sólo Es- 
paña se incorpor6 al Estudio y al Comitb de Coor- 
dinaqibn encargado de la direccibn tkcnica del 
mismo. Esta incorpomcibn se hito cuando el 
Estudio estsbo ya iniciado, en su fase de etabo- 
racibn del banco de datos, por lo que exigib un 
mayor esfueno inicial, a fin de no entorpecer la 
marcha general del mismo. 
En la fecha de iniciacibn del Estudio, el año mas 
reciente para el que se disponla de estadísticas 
completas de flujos de mercanclas eFa el año 1973, 
que fue tomado como año base para el banco 

de datos, en Lo relativo al transporte interior, y 
el ano 1974 para el transporte internacMaI. - 
La infomaci6n fue suministrada por ios difeeh* 
tes paises y por organizaciones internacidnales, 
tales como la OCbE y la Oficina de ~stadisiicac ' . 

de la CEE. 
Esta primera fase del estudio exigib una dedica- . 

ci6n de recursos y de tiempo muy superior a la 
inicialmente prevista. De hecho, sólo despuk 
de ano y medio de iniciada pudo comenrase la 
segunda fase, consistente en el dmrrollo y m- 
librado de los modelos. 
El banco de datos daborado describe Iw flujos 
de transporte de mercandas, en trafico nacional 
e internacional. Para el ano base y para m& 
relacibn origen-destino se recoge la siguiente in- 
formacibn: 
1. Zona de origen. 
2. Zona de destino. . 
3. Naturaleza de la mercancta 114 grupos). 



4. Toneladas transportadas por grupo de mer- 
cancías. 

5. Toneladas transportadas por grupo de mer- 
canctas por modo de transporte. 

6. Tamaño medio del envio por gmpo de mer- 
- canciss y por modo de transporte. 

7. Número de Waj& de vehiculos cargados por 
modo de transporte. 

8. Nlimero de viajes de vshkulos vados por 
modo de transporte (sbto para transporte 
por carretera). 

9. Distribucibn de los viajes de whlculos carga- 
' dos y vaclos, por modo de transporte y por 

tamaño del vehiculo. 

Adembs, el banco de datos contiene una des- 
criecibn completa de las redes ,de infraestruc- 
tura, con expresibq de distancias, velocida- 
des, etc., y se completa con seties temporales 
de datos socioeconbmicos relativos a bs si- 
guientes variables: 

1. Poblacibn. 
2, Poblacibn activa. 

- 
3. Población activa en agricultura, 
4. . Poblacibn activa en industria. 
.5. Poblacibn activa en servicios. 
6. Producto interior bruto. 
7. Valor añadido del sector agrFcola. 
8. Valor añadido del sector indwrial. 
9. Valor añadido dd sector servicios. 
10. Consumo ptiuado. 
1 1. Salarios.. 
12. lndice de produecibn industrial. 
13. tndibe de produccibn agrícola. 
14. lndice de produccibn de ambio. 
15. lndice de produccibn-de metales 138sicos. 
16. indíce de produccibn de a&. 
17. lndice de produccibn de metales. 
18. Indice de produccibn de ia industria química. 

' 

19. lndice de produccibn de fertilizantes. 
20. indim de produceibn de menta . ,  
21. lndice de produccibn de la industria de la 

construccibn. 
22. tndice de pmduceibn de vehiculos autb- 

mbviles. 
23. lndice de produocibn del sector energ&cu. 
Los grupos de mereanúas utilizados -ca~otorce- 
y su reiacibn con la cla~ifiacibn NST del Mer- 
cado Común as1 como las zonas consideradas 
en transporte domestico para el caco de España 
y en transporte internacional, con su listado 
correspondiente en este Ciltimo caco, figuran a 
continuacibn, 

CLAaIRtAClON WR GRUPOS DE MEñCANClAS 

GRUPD DE MERCAMCLAS GRUPOS DE NST C O R R E M E N T E S  

Anides vi- 
P ~ W S  
Otms vepdums f- 
Aziiwr 
-Bebidas 
Alimentos vivos 
Matehas alimenticias p e m e r a s  
Materias alimenticias no perecederas 



- 
GRUPO DE MEACANCIAS GRUPOS DE NST CDRRESPONDIENTES 

N * Npnbm N-' NST Namks - 

W M i m b  m bruta y -mnufammdas 61 A m i ,  gmua, ardliia y m 
62 Sal, piritas de hierro, otms mmw 
63 Suifwosas, tiem, etc. 
65 Yaso 

V Minerales de hierro y resid- 41 Hierro 
46 M i m l e s  mtáiiws no femm Y chatarra 
48 Chama y esmria de 8- imm 

VI Productos qulmieRs 81 ~roduct&s de basuquimica . 

82 Oxido e hiúhido k sluminb 
83 Productos qulmicos derivados del eeMn 
w ,  C e l u t Q S a y p a s t a d e ~  
89 I)rm productos qulmicas 

21 ' Carbbn mi- = L ¡ ¡ t 0  Y Nrba 
P Coque 

XI Prodiictas brivados del peableo ' 32 Productrrs pet- 
33 Gas 

XH Cementos y d e s  64 - Cementos y ales 

Xlll Otros materiales de constn1Fci6n 69 otros mweriab ;e construcción 

XIV Otrosonfcutos 

94 . . 
Otros artinilos 







SVBOlVlSlON REGIONAL PARA El TRANSPORTE 
INTERNACIONAL 

CENTROS M ZONA 

Numero 
II 

Res'? 

O1 Annimp 
02 B~*rsels  
43 Koidimg 
04 Lüb 
05 AmWns 
M ben 
07 Paiis 
09 Nanq 
09 Díjon 

. H) Lyon 
11 M m  
12 Twloum 
13 Botdeaux 
14 Remes 
15 Bourgas 
16 Chalon sur Mame 
17 Strassbwg 
18 Neweasrb 
19 W s  
A) Stockpon 
2t Nottinghem 
2 Bimhgham 
23 Cambndge 
24 h d w i  
25 B*toI 
25 C M  
n n ~ a s t  
1 G l - e  
29 Dublin 
30 Tonno 
31 Mibno 
32 eemWa 
33 Venetia 

- 34 Udne 
35 Bologna 
35 Flor- 
37 A m  
38 Roma 
39 Napoli 
40 Bini 
41 Reggio 6 Celabria 

Pernio 
cztgiiiri 
Luxembwrg 
R~~ 
h s m d a m  
Maastrtdn 
Umcht 
Kisi 
Harnburg 
Cuxhaiien 
wenbug 
H m m  
B m  
Mimster 
Duisburg 
K6ki 
B r n d  
Kassel 
FmnMm 
Kotr lenz 
Ludwigshafen 
Heidelberg 
-wg 
Swttgaci 
Niiren* 
Rwdrg 
Mcjrtch , 
SssMkken 
Berün 
UIJo 
M n  
@ m b  
hrag- 
Bareelwia 
Veieneia 
Albaaste 
Granada ' 

Sevilla 
CBewes 
VaHadoIid 
Madrid . 

El modelo de' transporte interior utilizado res- 
ponde s una estructura cibica y se compone de 
los siguientes su bmodelos: 

l .  -Modelo de atraccibn por grupos de mer- 
caricias. 

2. Modelo de generacibn por grupos de mer- 
cancías. 

3. Modelo de distribución zonal por grupos de 
mercancias. 

- .  

4. Modelo de distribucibn modat por grupos de 
mercancías. 

5. Modelo de conversibn de trafico por modos 
de transporte {permite pasar de flujo en so- 
neladas e movimiento de vehiculosi. 

6. Modelo de asignación e la red de infmestruc- 
tura. 

Pata el transpofte internacional se ha de=- 
Uado otro modelo, en ei que etlguna de sus par- 
tes es wmparsble a tas del modelo de transpor- 
te imerior (por ejemplo los modelos de distribu- 
cibn moda1 y de conwrsibn de tráfico), pero 
otras han sido desarroliadas subre bases tebrii- 
cetc diferentes; pues para alcanzar la necesaria 
mmicterlcis con J dessrrulio econbmim de los 
diferentes paises, -usa del transpone interna- 
cional, se decidib darrollar previamente un 
modelo de comercio internacional que permi- 
tiera prever los flujos comerciales y 'de eHos 
pasar a tos flujos de transpom en base a los po- 
sibles encaminamientos y tránsitos. 
Para las previsiones se tomaron como shos hori- 
zonte 7985 y 2W3 y se malbmn hipbtesis 
de crecimiento del Producto Interior Bruto in- 
dividualizadas para cada psis para el .perie 
do 7975-1985 y uniformes para todo el h a  
de estudio a lo htgo del periodo' 193520a0. 
Se contemplaron dos hipbtecis: fa primera de 
crecimiento del PIB del 2 por 100, que se de- 
nomina en adelante = (2 por' IOO), y la se- . 
gunda de un crecimiento del 5 pw IOO, que se 
denomina en adelante m (5 por f W3). 

A continuscibn se comentan los resultados gfo- 
bales de Ea previsibn, para pasar luego a hacer 
referencia a los espedficos de nuestro pals. 

A lo largo del penodo de previsibn, el transporte 
total de mercancías en el Brea de estudio (CEE+ 
+España) se incrementar6 en un 78 por 100 en 
la hipbtesis 20@4 (2 por 100) y en un 185 por 100 
en la 2000 (5 por '1001. Dentro del total, el trans- 
pone internacional aumentara mas rhpidament9 
que el transporte interior; su participacibn en 
tonelaje, que era del 5 por 100 en 1974, pasara 
al f 3 por 100 en el año 2000 (5 por 100) (ver 
tabla 2.19). 
Dada la situscibn econbmica actual, se puede 
poner en duda el realismo de la hipbtesis de cre- 
cimiento de ta economía del 5 por 100, pero 
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La wneeption et  ta mire au point de t e  m m e  ont bni menees 
inptembre19731raptembre197511l.Lapr*mikrean~~ SiTRAMf Premier volet 
de k. riaiisation a &té consauée A, la mire w lpoint d'unt 
rmsquef ten, sorte de modele rldui? qui a permir, en assaciint 
de f~arm @ratriees ia r&flexion, de dewmiinsr Ies mmodes 
dedialogue k s  miiiix adaptk A partir de janvkr t 876, la redi- 

de la banque de 
sation btait ruffismnmwit mande pour que soient mis en piaea 
dainr iteliers d'wsai qui ont p m i r  de vérifier ie bon fonerion- 
ment du wthe, d'mliortr  Le tonqnu dar f i & ¡  de 

données des trancports 
oonwlmion, et de edwrcher la miillaure orgmisation posible 
& b jwdt de trwail & opératrioeí, e qui porah dw 
problhmer nouveeun 

COLlBRl m e r a  m wigueur en princips jticqu'h la fin de 
i'annke 1978. Sans a m d r e  csta date, il at pemb dc dire que 
W t e  op&ration aura M un wetiw : m e f f a  si du fait des 

de materiei et de La hurdw~ des imiestismentr 
pdalables, le eoüt &un tet m i m e  est p t e s w  du m h e  odre 
qw celui de La methode Waditionnelle {un peu moins & I d  
~ ~ p s n d a n t  d'aprh b plus dcenter e s t ~ o n s l .  il n M t a  
un perronnel moim important et h i l e  l ~ e r  aldas des e f f e ~  de 
tpointe~ qu'emainait i'ancien mode dt traitement Par 
&Hairs. la quafit& et t'hwnenGt4 dsr don*es w d i f i  
kraient ttre ~emimnt meilleure~ . 

: . .. . . ' , . 

. . 

- .  

Jeamtwis BQPtN - Andrst BREAS 
~ k k m  rÉatdes sur I'Orpsniswion de la Productiono 

Dhpartenient des T r w u  Rdgionwx 
, INSEE 

Le +e dinfomrWion icornique et mxirtiqus mur 1s 
trampriN - et wr Le a a f i  en partiuiliw - rc cara&rb B la 
foii par une gwnde dispeciion  ES swms d'infatmation et 
&mi par le fait que Ia plupart des inbmiariuns mueillies ne 
sont pas issues d'snqri&tas rhtiniqusr spdciilemmt coques A 
est. effet. mais sont des Knis-pmduits des aetwids de gertion 
qu'il s'agisse de la gertion de I'Adminictratian Id@ouillmnent 
de fmula inr  adminiaretifs --par bs riglementr existaml 
w de 1 i  -ion de grandes emcprires de uanspon 

t l  +rt done apparu wuhaitaMe d'wganirer prqmsivment la  
mire en vdeur dct informstiom ~ c e M e s  disponibles sur k s  
tmmpom, pu sein #un mime o- : tia banque de données 
dw Trmottci. 

A prior¡ une #líe banquc doix comenir les don* c&cwnant 
tws les m& de transpom (routiers, ferroviaires, fluviaux, 
mitimes, driens), les donnks coneerwnt les entreprbs.et 
les auxiliaircs de wanspms, mais w%i ItJ utilhatwn des' 
tranrports, iinsi que les dm&s eommant Les vdhieules de 
,naMpwt 

Dwam une telle mplexi té  de la réalitt B sairlr, an coirpit 
sisément qu'il ait fallu pmdch par 4- ; la baque & 
dondes das Transportr a dam dt6 decwpee en mis  voim : 
un iroiet glr 1s mmp~m de mirchiW&es, un volet cur les 
entreprises de mmm et un vdet rur les trensportrd~ 
W W U ~  

Seul le wlet SITRAM (mspom de mirchwidised, opdra- 
tionnet depuis jullet 1973, a &té dalird paur le moment ; il 
1'a d'gbord tté mus f m e  de prototype monosnnuel, pub u w s  
une forme ddfinitive. pluriannuelle, &jet du pFB~nt artick 

,- 

Lodude et la rdaliiation de SIIRAM, confiies au Seniice das 
Affaires bnorniques et l ntemationales du minkthe de I'EquC 
pamant ont eté programmhs BR mis pham u i c ~ w s  : La 
p&áidr, la rialisarion d'un prosotype, la réalisation du . - 
systhe d'iaf wmation - . la &e i h l e  des mwux a consisté B recenser les dondes ' .  

axistant aur les rransports de marchandises et a faire prkiser 
Cer h e l e  tst le rbsurnb #un oxpord fiit pw I'un des uteurr B Ioun par des utilisateurs potentielr leurs besoins et  leu? souhaits. 

gmugrwper & trwai! ee la CanlCmnre des Sratisiieiens Europ&ns 
[ONU1 1 GENEVE. Le lectaur interorid w x r s  dminder le tmte 
wmplet de cet sxpos~i au Seerktaiiar de la Divirian akruans air I'orga- 
niwtion de Ia prüduction* - D.G. ae I'lNSEf i p o m  19231. 

111 1: n'aveii pas &tC p r h .  en effet. de rerenir Le iyst tnc  COLIBRl'paur 
depo.~iilorncni priofiwire ds ~andsgr &u ¡;s. en aiscn des dPlais 

tiup xnrreignans que cette ddcision aiinii enrrainls e1 d?i risque 
mdtaiif d ' c c h t ~  Systbms Blnfomution mr les T m s ~ o r t r  dc r iesdiindiro4 



Lr pmsorype. p i s  au ~ L n t  en 1B73 sur les rcsultats de I'anfik 
1970, e pemk & : - rnobiliser les f i i e r s  mrcer er procedn 41 I'axamen préeii 

des cohbrems eK compidrnentarl?4s, - mettca en plaes une b& de dondes organi& ou miaux 
m p t c  t w i ~  des souhairs larmul4s B s s  k pktude, - mewe m -re un lagiciet & gestion et d'iiYteProgation 
pimmpnt l ' d  8 I'ensmbla dar damiees, - app~mr  des HBmeorts.de coiir mr la  &don et le fonction- 
mwnt de ce Iysoema 

Is denti* ¿lqu a ewifistá B daliter le s y n h  fina! aua~ 
iMe aux utilisaseurr depuis le demier trirnenre 1975. Ce 
systhe  n'est pas f~ndamrnratemnz dlffkrent du prototype 
mis un aenain nwnbre d'mi8liomtions ont pu &m apponées ; 
inrichhmmnt des fichiocr i o w c ~ ~ ,  rneiilmn? o~aniswim des 
dm&s, d i f i É w i o n  du m m e  de geriian de la boo8. 

sx f i t i i r s  ~i ractivitC dc asrrrpbrt natitiod et h r -  
national de mirFtwrPdi~es entrant dam la mmpmitbn de 
SLTRAM Ivoir La f i e  techniqui en annexel. Les remi- 
gftemtnts mustlmmt disponibles &m k -me SlTRAhd 
t r i m e l  COncemeM ies snnh 1973.1974,1975 ; les donde$ 
en&riewes sont archivées, ce qui pemt des intwrqwims sur 
einq années cmsb&w. 

. Ls séltction des intohtiom s'ect faite h deux n h u x  . la 
- niveau fiehier et le niveau anieh. Ma!@ le redondame de: 
esmines s b u ~ e s ,  mur tes f i r s  ont I~ mnseds pwr ne pac 
dliminer des reripcignements pmpses B un fichier particutier. 

En ce qui cmcerne les anieies des fichiers, on voutait réduh 
laur tail1.e et  les ñarmomioer. On a done c81~0nni des d ~ 5  

pnWIw]es #imt~~lnw L tws les  f i c h h  lorigirw, dmimtion. 
mmhandise . . :l. mais ors a Cgalcment c m ~ d  un wrrtain 
nombre de lirr&bIcs sm7&rpd moeptibler &'bdaimr un 
mpem pankulier d'un mode de usnspart. 

R 

En prmier liw, on a &par6 dtux grartds ensembles : le p m i w  . 
coneeme ~IB trafics intériwrs, le d w x i h e  les waf i i  inter. 
mtionaux. 

Enwite, p h r  W n  de E= enrembles, on a wgenhé Lw 
dwinées sur deux niwaux : le niYaau des inforrnatiuns 816 
mentaires et  le niveni des infomwionr agr- appd4 enwre 
nkeu sDireneurio. 

Le pnmier n h  mntient las obrsrvatioks Llémenmks de 
transpon séiectionnees 9 partir des difftrents fichiwr #origine. 
ll existe done un fiehier par s m  de dardes et par a n  
Ceo fichiers sont stoekes sur bsnde magnéuque et  laur inter- 
rogaiion neeessite une pmgrammation spéeifique. 

Le deuxiiirne niww ou niveai aDitect~ur~ comp&td les 
- aqrégats de base et  les marges relatives B ces agrega= ainsi que 

des resumes particulierr. 

. ter  agrhgats de base dnnnent le tonnzge et les tonnw 
kilomhires correspomant au cumul des enregirtremen~ CIC- 

memires p w r  lasquels rorigine et la destination (niveau d&ar- 
tement en trafic intdriwr. et  niveau r&gion w pays dtranger en 
wafii inwhationail, la marehandise lniveau pusitim de La 
nomendawre ~tatistique der tranrportrNST1, ia zom frontiere 
(dan6 le mas de t'inturnational uniquemantl, le mode de ttam 
part et l'année mnt idenu'qusr 

LeE dsufnds eenn3awnt um d o n  du anivew Diiaethira 
pmptemem di5 : mlon &r'beoPi~s an p u r  enngistm 

particuliert coi; cakuk wnir da variables sewndaim, 
wit cdtulls 8 det niwsrm de m n d a a u w  diffBrents de eeux 
aili dam Les eg-n de h. wit enbin'cakul&s lur des 
il6menw autres qw le tonnage w le$ tonnes*kibmhs {par 
eitemple La valeur de La marchad-=l. Le rnivcw ,Direneurm. 
I t d l  sur diue megdtique m organifstim s6quemialIi 
iridex6e est d i n c m t  u b k p a r  wi pmgmma ghrdral 
bintarragation ~~ pa I7nsdtut de ReEherehe des . 
frsnrports. 

gestion de SffRAM i s t  - de  par ie DBp;it@net~t des 
SmtiWques des Tmnspm du M I ,  qui a eonfje La m P W  
d'awm InfonnmEique B Pinitlait de R e c h e ~ b  das T r w  
portk 

LB DDBipartement publie h s q u e ' a n h  une broehura pdsentant 
smr une forme m t i q u u  les prineipaux mltats sur 
I ' m m h l e  des modas de tmnsport. De plus, CIRS exploitatiorw 
psrtiwIPres de SIT RAM sur des sujm specifiqun rom effw 
Wu et publiha m les fois que lo W i n  $'en fait mntit. 
Cm aimi que deux pubiicaziocrr om dbjB díffuo6er : 

- LES Trsnpom Ro~itierc de Marchindr'sar, f i c tuk  sur k 
territoi~e f r w  par des udhiitsr dtrangerh W l t e t s  
-cmmmnt rlarde 1973, 

- Comrrrent Wbiw la part du uafte mdtmit nd de natre 
6ammetee &ur qul dchappe w pmB ftaqaie R h l -  
tetr wrteemt ldann8e 1gf4. 

Le# poníeulien ont natufellement a k  B SITRAM. Une &tuda 
par i e m a i ~ ,  wi moyeme, est trei&e.par le Dbpament dar 
StatistÍques des Trenspprtr. II $'&re pour lbinrÉant q& la 
mi* des demandes sont fomwlBes par l'adminktration w 
das b b l l ~ m e n r s  publies, I'aum moitib re répartiwnt entre 
iar univenitaims, i t  Iw utilirencun prives (aansporteurs, J. , 

Cmmogatim de SITRAM m feit par PjntemWisite du 
DBparwment der Statiniques des Tnmp~r , 'qu i  aide le client 
. B fmuler IB demande, qui s'ewure que Les *les f f d s  arix 
domét. &finier en m d  4- les diffdrents f o u m i w n  de 
SlT RAM tont bian w, i r  qui #-re di  la fisbilité 

' 

dm sonita 

Les cdrs et 1s' délah de tcller interrogatkm oont fomtbn 
du n i v % ~ ~  demardi! - ' 

, . - le &au iDireeteurii est faetur4 au eoúr d'ixploitatio* 
maeh'me affectd d'un coefficient pour tenir 'compte dd'ne 
rkprrti~ion des frais de dévcloppemen~ du sysfbnie, 
!'interrogarion ert notma!ement honorde quasimenr ten 
temes rhlr ,  du fait de l'existem du prociramme gtinkral 
d0inti?rrgation, I 



m wnie5 de lTRAh1 w tonr en #&ai rur paplor m a i  1 ert 
pg#ibte dare wmins d'obtenir der dnilm nir b d s  
megn0tiwe 

En r4mt-16s &m, Ii 36m miro 1 iwr d~ Q l W  qui 
p ~ m  milntenant cw fW3 - 1374 - 1875 vienr dm&m 
effecwh ; 1% syct8me aneint son *irno de cmIdLre et m peut 
nimablement envioager que, dorhanrant, k s  dwltats d'um ldne #U 
ande n wront disponibles daw SltRAM 3 ia fin de 1'- üdpmement des Statistbes des transfiom 
n + t. Sssr&fpriat d ' h t  aux Tranrpwts 

Annexe 1 : Fiche 
technique de SITRAM 

FlCHlERS UflLtSB 
,. Inambre moyen d'inW,rui una a n w )  

'itafac inWaur. . . 

WCF : 460 000 a r t i e l ~  
OM# (Mfice Narional de la' Novigationl : 130 0ü0 aRiEkz 
CN R (Comité Mational Rwtierl : 1 100 000 mkks 
§AEllDST lrondag sur Iw tranrportr M e r r  da mmhm 
dim) : 80 000 articler (Wi public) 

60 000 srtielus Lvsfie privé) 

SNCF : 200 OCKI inicies 
ONN : 80 000 articles 
D i 7  {Direetion des Tranrports Terrestres - c m n e  . 
rendus de voyagns intemiitionauxl : 140 M)O a d c l e  
DOUANES : 1 2DO OüO srticles 
Le tnfic sdrien intérisur de marehanüiis, qui reperante un 
faible tonnege, n'a par 634 pris en compte. En manche, b 
w a f i  &tien internatimal figure daits k fichier Oouanek 

i.m a ü i i t i w i r n  in&rieum et  inowMtisnaux IDoums et 
Trarirponeursl mt s é p h  en 3 f ~ i e r s  gédr iur deux 
unites de dime MD 50 pour I'ensembte des 3 un-. 

YaOhisl UNA : 
lRlS 80 de la Cii 
lmgm de g e s w  de $ : Mmwmbol 
tan- de íormulation d i  requere : FORTAAN + m M f  . 
wnwsationnel 

d'PClition : S y r m  8. a +  

Damade utilism Le progmmme glntral d'interrogatipn : 
Fkix inmdgioiurux en m~ga dans Iw deux m, paur les 
21 r4g¡omI par muta at fer, pwr 2 posStirn NST l e m e  
pandPnt au wwe) pwr I ' d  9075. 

Oemandeo util'irant un programe spbcifque d'inmr- 
mgation : 
Trsf# rwtier de rnmhmdises par cwpure de charge utile 
et pw cwpuce de di- en chagc (en mnage). 

T M i  ferroviaire interdgioneux da marchandires @ano 
en comeneurs (en tonnege). 

SERVICE RESPOMSABLE 
Oepartement des Smtistques des T m m p w  

1B2t. we Mattrurin R t g n ' i  
75732 PAR tS C e h  17 



CEossifieaciá de wermderics per u les e i tad í i t ique i  de l  trons- 

port o Europa eloboroda per Nocions Unideo. Versi6 a ib  52 posi- 

cioni i wrsi6 m p l i d u  cmt6 339 rbbriqwei, 



: CLASIFICACION DE MERCARIClAS PARA LAS ESTADlSTlCAS'DEL . A 

' TRANSPORTE EN EUROPA ICSTE) 
Rtbrieas y palcionrrs dm la CS.T,E. . .  . .. . 

D W O N  2 - CARNES Y PREPARADOS DE CARNE 
3.- Came h s c a ,  wfrlgeraiia o congelada 
5.- Cunedese~ds,saiadi,ahumaday#lil*rv~die~.- 

DIVEION 4 - PESCADOS Y PREPARADOS DE PESCADOS .> 

13.- Pescados, min8etos y molusew, hscoq rtfrigtda,  ~~ ghumadOg o &seEadoa 
15.- Consems de pescado, cmticeos y molwcoo, envamios o OO. 

DIVfSIQN S - CEREALES 
17.- Trigo candeal (iiduido eI áhga) y comunes, no d d o k  

19.- Arma. 
2L- Cebada, no di. 

25.- Centeno no tnuiido. 
27.- A m a ,  no molida. 
2& Ctffah, no molida$, n . b  

DIVEION 6. - PRODUCTOS A BASE DE 

35.- O& productos a base de ccfcalts, y prepados s b w  de hatina y de féculas de frutas y de hgum 

D N m O N  7 - FRUTAS Y LEGUMBRES FRESCAS 
37.- Agrios: 
39.- Otros frutos y nmces ftescu. 
41.- Pa~tas. 
43.- Ottas kgimibres frescas. 

DIVEION 8 - OTRAS FRUTAS Y LECUMBRES 
45.- Remoladias azucareras. 

* 47.- -Fmtos ~ c o s ,  o acshidratados; conservas dt frutas. 



49.- hgumbres =m. 
51.- Upuln 
s.- +&'efi c o n r n r t  y promw a kir b 1-k 

DIVEION 9 - AZUCAR PRBARAPWA BASE DE AaKlAR Y MEL 
SS.- A z h r  Ein f c h u .  

57.- Mmr refinada 
59.-'MciaaL . 

61.- Aziiuuea y jarabes a&; miel natural' y srtificiiil; confite& y otros p q m d a  a base & (ex- 
ddda la eonfneria de &&te). 

m O N  t O  - ALMENTAQON m A D A  A XA6 ANMALB 
63.- Pqja, beno, agiomerados de #reales. 
65.- Tortak 

67.- 'Salvados y desperdicios dimnticios y &mentas para animal- 

DfYLSION 11 - PREPARADB AUMEPmQOS DIVU1505 
69.- Wt. 
7 1 .- C m  y Ji0~01ite. 

73.- T6 y mate;-. 
75.- -S y grms dinariab 
77.- Rqmados dimenticios n d a  

D M I O N  12 - BEBIDAS 

- 79.- &bidas no W~I~CW n.da 
8 1 .- Vinos de uvas f m  (comprendidos los mostos de m). 

MON 13 - T ARACOS Y TA3ACOS ELABO- 
87.- Tabams '~ in  elaborar. 
89.- Tabacos elaboradas 

DIVfSrON 14 - CUEROS, PELES Y PELETEMAS NO APRESrADOS 
9 1 .- Cueros, pieles y peleterías, no apremdo~ 

I 

DMSION 1 5 - GRANOS, PNECES Y ALMENDRAS OLEAGINOSAS 
93.- Grano% nueces y almendras alemiginmas. 

M O N  16 - CAUCHO BRUTO 
95.- Caucho en bruto, incluido el caucho Pinidtico y el caucho regenerado. 

DIvrnoN 17 - MADEXU, MADERA DE OBRA Y CORCHO 
97.- Pulpa de madera, (cmpreadida fa madera m d o ) .  
99.- Aperos de mina (en tihados de mina). 

101.- Otras maderas sin desbastar. 
103.- Traviesas dp madera para vias femas y otras madem encuadradas o pulidas. 
105.- Maderas de calefaceióri,'carb6n de madera, desperdkios dz made~a, corcho bmto y desperdi&m de 

corcho. 



DWBf ON 18 - PASTA DE PAPEL Y DESPERDICIOS DE PAPEL 
' f 07.- Pasta de papel, celulosa- 

lü9.- Desperdicios de papd y papeks visfor 

mmm ~ ~ - ~ R A s ~ ~ D ~ ~ ~ ; P I ~ , o ~ ~ Y  
svs DlsPERDIQOS). 

111.- Iana y otros pelos dt osigen animal. 
113.- Atgodba 
115.- Seda, yute,  lino,'^, e8ñamo y otras fibras vsgetalsr, n d ~  

1 17.- Fibras sintéticas y 

1 19.- Deqdkios  textiles, mpos inelufdos. 

M O N  20 - ABONOS BRUTOS O NA- 
' 

1~1.- ~ i tm to  de sodio naaimi. 

123.- Fodatas na&s, d o s  o no. 
125.- Sales naturales de po-a en bmto. 
127.- Otros abones naturales. 

D W O N  21 - AREMAS Y GRAVAS 
129.- h n a s  psta usos industriakr 

13 1.- Otras o m& 
133.- Piedras -das, mdh, tnac&n alquimdo, guijpiroa 
135.- Piedra pbmez (incluidas armas y mas p6mez). 
137,- A r a a y  t i t Z ~ 0 ~  . - 

DMSlOM 22 - M N E R A S  BRUTOS WUULWS Lo5 P R m m  DE m A C I Q M  MINERA) 
139.- PPedm de y h C-D. 
141.- Ytsa 
143.- Piedras dd- h iPd~Stña. 
145.- Azufre, con cxdusión del azufre mblimado, del azufre prew?ado, y del azúfre edoidal. 
147.- Piritas de hfem'no dcha& 
149.- W bmta o refmada 
15 1 .- Esto-ias n d s i i d s  a h refundkibn, cenizas. 
153.- Creta. 
155.- a r o s  minemito bruta 

DMSION 23 - MWERALES DE m 0  
157.- M i n e d o  de km, y eoneenttados (con exapcib  de la pintas de hierro & * ). 
159.- Piritas de km, cakhadas. 
16 1 .- Escorias para refundir residuos de altos hornos. 

DIVISION 24 - DESPERDICIOS DE KfERRO Y ACERO 
163.- Deptrdicios de hierro y acero. 

DIVEION 25 - hiIhZRALES DE METALES NO FEñROSOS Y DESPERDICIOS . 

165.- Minerales de cobre y eonceneados. 



167.- Bauxita (mineral de aluminio) y conmtraW 
169.- Wdrder k myigpncso y c o a w n & k  
17 1 .- Otros m b c d t s  de mtalcs no femms y c-tmbk 

173,- Desperdicios de mtsJes no fenosos, medes viejos no fwrcwris. 

DIVSIQN 25 - MAlERLAS BRUTAS DF: ORIGEN A W  O YEGETAL N B A  
175.- MaPeriar primss y o- p-m no aomestibhr, dt o vegetd, (A). 

PlVBlON 27 - RULUS Y ACLUMSRADOS . 

1 77.- C a h m s  (mtradis, catbams bitwmnw). 
179.- Bnquem de carbbn. 

DIVEION 28 - LICMlfO Y A G U , M w  DE U=, TURBA 
181.- -0. 

1 si- ~ a m m d o s  de iigoito* 
185.- Turba. 

DMSION 29 - COQUES Y m C O Q U E S  DE IRJLUI. DE WGMTO Y DE TURBA 
187.- Coque y &que de h& 
189.- Coque y pemicoqut de lignito y t r u b ~  

DIVEION 30 - PETRULEO Y PRODlJmOS PETROLfFEROS ENERGEnC05 
191.- Pctróko bruto y stmimñnado. 
193.- C&uran@s para motores, o- a i t e s  h g e r ~ ~  
195.- P e W o  pus ahmbmdo. Kemeno, csrbmsror, alwhbl carburante, oÉrm =nci&s sspt- 

I 

197,- W, aceite desthh, fuel-oil para d~ 
199.- Aai# p e d o  para caie- 

DIVEION 31 - PRODUCTOS PETROLGEROS NO ENERGETICOS 
201 .- Amiter y graas lub*&s. 
203.- Benrnes y metdas binnuin~~~k 
205.- O m  dehdos  del pe-o no eneq#tioa 

DIYISlON 32 - GAS NATUR& Y GAS M W F A D  
207.- G ~ P  natural y gar -uf~cftindi . . 

DMSION 33 - ACEITES Y GRASAS DE ORlGEN ANIMIU. O VEGETAL, Y PRODUCTDS DERIVADOS 
209.- Actites y de origen a n i d  o vegetal y productcls detiyados. 

DMSION 34 - ELEMENTOS QUfAlltCOS Y COMPUESTOS -. 
2 1 1 .- Acido mifarico; idem, hhidratado. 

213.- Sosad~&i(bidrbxIdo de sodio). 
215.- Carbona~o de SO&. 

21?.- Carburo de calcio. 
2 1  9.- AhWms (Sxido de hidróxido de ahrminio). 
221 .- Ouos productos químicos bisirno. 

DIVEION 35 - ALQUfTRAN MINERAL Y PRODUCIDS QUIMfCOS BRUTOS, DERIVADOS DEL C M -  
BON, DEL PETROLEO Y DEL GAS N A W L  I 



223.- BWIZO~S 
225.- h a s ,  minemi y ams productos quinricos brutos d e d o s  dd carbón y del gas naturd 

b 

DivJslOiu 36 - ABONOS W A m  

227.- Escorias de desfosfwadbn. 
219.- Oíroa abonas fúsfatados y productos fosfatadw m a- 
23 1 .- Aboaos po- y productos p- p a  abmris 
233.- Abaos niimpmdm y p m h c t 8 ~  abma~ 

235.- Aboacn, ad.a 

DXVfSION 37 - MATERIAS PLASIICAS, m U L O S A  R E G W A  Y -AS PSTWXCULES 
237.- Materias pbths,  duiosa regsnarada y reshas arLXi&hlos. 

DMSION 38 -PRODUCTOS QUIMICOS -OS 
239.- P w s  p w  tinte, d o  y c d t c ~  

24 1 .- Productos rnediaah y fanniweútim, perfumtda, praductos entretenimiento. 
243.- Explosivos y miculos de pirotecnia, rnuiches para la coro (1). 
245.- Almido- fédas, gbitcn. 

247.- Sustancias y productos quinicor, (n.h). 

DMSK)N 39 - CUEROS, AR'RCULUS DE CLERO Y DE CAUCHO 
249.- Cuuros, dcul~s manufacturados de cuero, n.da. y pieles aprestad- 
25 1 .- Reductos semiseabados de caucho y widos mmufrictmdw de mucha. 

DIVEION 40 - A I I T l m  MANUFACTURADOS DE MADEUA Y DE CORCHO (CON EX-UN DE 
MUEBLE!3) 

253.- W m  de chqado, ~onh- chpdo ,  paneles de madera, madera ari&hl y iecodtuida, dd06 

 dos de madera y & &o, (con excepción & muebles). 

DWEXON 41 - P A P a ,  CARTON Y A R R W  WUF- DE PAPEL, CARTON O PASTA 
DE M E R A  

255.- Papel y mrtón (1). 
257.- Articuios mmfactmdes de p ~ t a  de pspel. de papd o de artbn. 

DIVISION 42 - W D O S ,  TEJIDOS, ARTICULOS TETILES -05 Y PRODUCTOS CONEXOS 
259.-. Hilad- tejidos, atticuios textiles labrados y productos conexos (2). 

DrVmON .43 -CAL Y m 
261 r Cales, iaduidas d e s  para abona 
263.- Cemento. 

DIVLSION 4- MATERUUS DE C O ~ U C U O N  Y OTROS m n m  MINEFULES NDA 
265.- Aglomerados 9nriitares a la piedra pbmez, piezas de homigh o ¿e cemento, amixrito-cementü y 

fb+mmnto y otros materiales de oonstniccibn fabhdns, mapto los de d a  o los dcrivedos 
del vidrio. 

267.- Materi8ies de constmecibn En mila y rnaEeriaIes de ~wistnicckh re- 
269.- Vidrio. 
27 1 .- Cristderia, obría y otros arti*dos &des m s n u f ~ ~ o s  (1). 



DMSION 45 - HIERRO, F'!!IQON, ACERO BRUTO Y PRODUCIY)S SEMIACABADOS 
273.- Fundkih spLgel himo esponjoso, polvo y g m d a  de km y & acero, y fcmdeadmt~ 
275.- A m  bnito. 
277.- Bioqws, bloques pam laminar, mp99uetadw pletbs y i h h w  en d e s  pnra dqw (&S). 

279.- pmdiretos worgic09 

D W O N  46 - F R O ~ A C A B A B Q S  DE EIIERRO Y ACElCO 
281.- b b i e  de h i o -  
283.- R e d m d o s y c u a d m d u a , ~ g l a P ~ y ~ e h s d e b i c n o o d e e e e r a  
285.- ~imials~chap*sdebi~roo&accro. 
287.- Fiqcs de hfeno o b m. 
289.- ñkies y otro material de da f b ,  de bm, o de - 
291.- WO dt p#pg O de krro (wn e x c h i h  dc 81imbrtE 
293.- Tu- caKerhs y refe- ¿e & hietai o & w. 
295.- MolQeados y piezas de hmerla de km o de sato, no labradoq n.& 

-ION 47 - METALES NO FERREOS 
297.- Cobre y h c i m e s  de cobre i a b h  
299.- y b a c i o a a  ck Jmhb no lsbmdPr 
301 .- Plomo y aleaciones de plomo no l@ado& 

303.- Zinc y akaciones & zinc, no MtadPa 1 

305.- Otras metales no f~rnol y'n.  aleaciones no kbndos (incluidos @u y platiao en bnito). 
307.- Barras. vadias, p h q  hojas, hiiw tubos, caúcrím, piezas ¿e f u n d k h  o f d  de mdes no 

309.- Elementos de cmmwción acabados y #iaani&olw~ uh 
3 1 1.- WOS a r t i d ~ ~  -&OS de md (1) 

317.- M 8 q u b m  y aparatos eYctriws y pietas. 

DTVISION 50 - MATERIAL DE M P O R T E  . 

3 19.- Material de tranq-, efin demontado, y pis=  correspondiente^ 

D N m O N  51 - ARnCULOS MANUFACTURADOS DIVERSOS 
321 .- MWWS (nut~os). 
323.- ArtícuIos de viaje. bolsos de mano, v &culos Wm w s ü d ~ ~ ,  gorrerh, &dm (1). 
325.- hnpm(2). 
327.- A i t i d ~ ~  d - d ~ ~  (3) (4). 

DrVESION 52 - TRANSACCIONES ESPECULES Y DIVERSAS 
Nota : Los paquetes de artidos al detall no se incluyen en b &cacibn que aquí se da. 

329.- Embalajes umdos. 
331.- Materisl ugsdo de empresas de eontniccih mchta, y material de circo. 



$ 

333.- Mobhio  de mudanza, 
335.- Oro, monedas, med- 
337.- Amas de fuego para la guerra y sus muaiciones (1). 
339.- Mermdas, que no es posible ciasl íhrh agth su natmdez~ NDA 

N9.A. B adr .  Mo designado En otra parte. 
243. - (1) hs quc no pudieran distinguir 1m w r # o s h s  y h murkhes  pan la wiza, ea tl conjitri. 

io & i a s m u n i e i o n e s y ~ ~ p o d r h ~ ~ e a c l p p o 3 3 7  enlugardtñiti243. 

255.- (1) bs pies que no pudieran disttngrdr ioo hpmm de los otros arddos de papel, podrán &si- 
f l ~ ~ ~ l o s  en d gnipo 355 en lugar dd 325. 

259.- (2) L0s p a k s  que no pudieran distinguir k lenc@ria de lavcstnnerit&podran d d f i i a e n  d p  
po 323 en lugar de tn el 259. 

271.- (1) Las psi'ses que no pudieran dis- los stddos !duuios de cersmifa y Ea vidrha, paua 
alumbrado, de los otros mídos de o~rA*iim o dt vidno, Wán ddmrlos en t l  gmpo 271 
cnlupu de entl327. 

311.- (1) Los @=S que no pudieran dhthguir los spamtos sanitarios y accesorios de fontanería, 
fa& y dumbrado de hierro, de 10s otro8 artinilos rnctihs, p d  dasifiurtos en el gtbp 
311 tnlugardeenel.327. 

323.- (1) h paises que no pudieran distinguir Ia l e a d a  de h vestimenta podrgn d s n f i l l o s  en el m 
po 3U en iupr de en el 259. 

325.- (2) Los países que no pudieran dLQtERgUiT ios impmos de los otros wtimlos de papel podrsn da& 
f i d o s  en el gmpo 255 en lugar dc en el 325, 

327.- (3) Lns paises que no p u d h  dkahguh los aparatw smiudos y -sotios ¿e fantamk d e f w  
.d& y alumbrado dc hiem, de los otros artinJus metihas pdxh W i o s  en el grupo 
311 cnIugardeenel327. 

327.- (4) Los paises que EO pudieran distinguir las articulas d t a x i ~ ~  de e y ia cr js thfa  del 
dumbrebo, de los otros adeulos dt e e h n h  o & &cal p d r h  ddtcs~los en el grupo 271 
en lugar da ea el 327. 

337.- (1) Los paises que no pudiem distinguir Iw expiusivos y municignes para la caza en d W w r t o ,  
de ias municiones y explosivos, podráu clasiGmIos en el grupo 337 m lugar de en el 243. 



ktodologia,  tabulaci6 i ~Uestionasis ¿e lo 11 snqueitu de trani- 

parts de mercadtries per carretero elaboroda per l'INE. 

Font: Inst i tuto Nacional de Estadistica. Sequnda encues. nocio- I. 

n a l  de transporte de ~ r c o n e i o s  por carretero, Vol le .  

Resultados nacionales. Madrid, 1977. 



1-- OBJETIVOS DE U ENCUESTA 

R instinto Wbd de EstadíSh ante cf p b h  de la cmpkta mkxistmciz de ~ m i : C ~ ~ ~  

estadi~ticr en lo que d dc artrcandas mmttcrit y h mdPd da para encuma para su 
~ b c i b a ,  miizó en 1.969 la Rimem E n c m b  N a & d  mbre el T r a m e  & Meranciar pm Camtcm. 

m S t a  encWSb te ha publicado: 

PEan pncral de la encuesta.- INE. Madrid, 1968. ' 1 

Vbbmren 1 .- ñcdtadcts nadodca. I HE. ?&&id, 1370. 

Volumen 2.- ñesultad6s provinciales. INE. Madrid, 1971. 

En e! hbi to  internacional, la Comisibn Economia para Eumpa viene areorncnbdo a wis &m 
bros iamtigaci~nes peri6dicas pan d canocimiento del Tmqmnt de.meraweia8 por carretera. 

Con esta Segunda Encuesta Nacional de Transpone de Mercmcias por Cmtcra.  dsde un punto 
de vista gcneral, se pretende obtener infomacidn sobre b importancia y cstnicturs del transporte de m- 
cias por mmten. &te el grado de u tifizacíón del patque de whifulor para ese tmspm y sobre hs conSen- 
tcs más dgdiiczitivas &l tráfso d a d  de mercsncias. Tmbidn se pretende m o c t r  cual ha sido la emiuciihi 
txperimntada a p d r  de 1969, tpo& en que se reaiizb h mterior enasta. 

Cokrctado ios objetivos y la informa& que oe deseaba obtmtr cw em d, 
sl distñamn las tabias. Se fijmn los objetivos siguhies: 

R i m ~  Comm ia utilhcibn anual del parqut, expnoada m v e h i e ~ ~ ~ t r o  r s a o r n d ~ m  inter- 
valos. ds wga (m V&O, m ~ M O S  O igual que la mitad de su capacidad y eaqa h y o r  que h mitad de m' 
pacidd] y asimismo eI número de toneladas y toneladas-Ubmeuo trrtnsportadss ea el 9 0 ,  todo ocgdn 
k clase de vehícufm y su eapacided de carga. 

Esta infonnacih se ha bbtenido, stpmdimente;pani los subcwrjuntw Jiguieates: v e u a h  de 
radio nacional, de radio w d  y de radio locd, tanto para el transporte par cuenta ajena (púbbco) como 
cn el transpoi.re por cuenta propia (privado). 

Segundo.- Conocer el número de tonekdas y el de toneladas-kil6metro u*anspomk en el d o ,  reSQn chscs 
dc vehieul~s, capacidad de mzga e intervalos de &tandas. 

fcmm.- Conacm el niimwo & toneladas y el de toneladar-lriihetni ttmSpartab.s en 4 d a ,  scgPn bs 52 
grupos de mercancias de la clasificacibn CSTE (clasificación de hicrcancias-pan lar Estadísticas de T-partt 
t n Europa) e intervalos de dismcias. . . 

Información referida a 10s mimos subconjuntos indicados en' los objetivos primero y segundo. 

curto.- Conaccr h toneladas y toneladas-kiI&metro transportadas en el aí%o con origen o destino fn esta- 
ciones de ferrocarril y en los puertos, segjn grupos dc niercancias e inrenrlos de distancias. . 



Esta UifwmaeiW st k obtenido para el total de mhSculos por menta sjena y pata el total de 
VEhiculos por cuenta propia. 

Infomción rehrida a los mimos mbwmfuntos i n d i d o s  en el objetivo primero. 

Sexto.- Conocer los recorridos afiuales medios, ias toneladas y Ias t o n e l ~ M & m t r o  transportadas por 
whiEulqscgh capacidad de farga y dimensih de la empicoa. 

Inforrnaei6a referida snicainmte a los whlculw por c m t a  sjma 'de radio nacional, radio w d  
y tsdio l o d .  

Sptim.- Conocer d transporte efectuado, expresado m whicdoMmetro, toneladas y t o n c l a ~ b m t t m  
transpmdas en el ano. s t g h  li provincia cn que crrm residenciados los vthiculw. 

Infomeidn tefcrida separadamente a los whiculos por cuenta sijma y por cuenta propia, de radio 
naeiwial,. a m a d  v lad.  

OeFam.- Conocer d naimew de toneladas y de toneladas-kilalmetro trarispktadas m el aiio, en los m i e n t e s  
de Mfico más significativas (superiores a 5.000 toneladas aydcs)  enm las' distintas provincias peninsulares, 

. , segiin p p o s  de meramias. - 

Informaciba referida solamtnte al ktal de whidos por cuenta ajmri y al total de wbicdos por 
,cuenta propia. 

Noveno.- C w e e r  el consumo de carburante Icn litros), whieulos ki\ómtm m m d m  se@n intedoó de a- 
ga (en-vado, m mrga meoor o igud qire la mitad dc su capedad y con carga mayor que la mitad de su capa- 
cidad), y asimismo el n b r o  d~ toneladas y tm&daeUbmeuo transportadas en el año, todo d o  9egún Ia 
&se de Weulae y su capacidad de m. 

Esta infonnaeión se rekre, acparadamcnte, a lo8 vchiculos que nabm msporte por menta ajena 
y los dc transporte por cuenta propia.. 

. , 

2.-AMBITO O COLECTIVO AL QUE ESTA REFERID&- LA ENCUESTA 

U colectivo al que está referida ia Encuesta es d constituido por los vehículos aptos para el tmn- 
porte de mermcias que. en h é p a  de la encuesta, adnautoritados por cl W e r i o d e  Obras Ptbkas para . 
realimr ímmporte de mercadas por -era, y cuya mipcidad de carga iitil sea igual o superior 4 una to- 
neldr. 

No se consideran whfculos aptos para el transporte de mercane fas aquellos que no fueron .diseila. 
dos especiaimente pan este fin, d e s  como: rchiculos~rua, furgones funerarios, coches.taller, coches de bom- 
beros, tractores agn'edaa y sus n k o ~ ~ u t s ,  maquinaria de obras piibheas, etc. 

Asimismo, no forman parte del cdectivo los vehiculos militares, ni los vehiculos pertenecientes a 
fa Adminisuacion Civil. 



Al estar dhlgida la encuesta al uanspom interior m-~, se to- w meata toda opmd6n 
de trmqortt cuyos pugtos de carga y descarga embm en arritario e@ol. También se mot6 ia  parte d3 
opcraeiont~ ¿e W i o  internacional, con motivo de carga o demuga eftmiadas dentro del territorio naclnnat 

h inwa&wión se k proyectado de forraa que l q w  todo el tedtolo peninsular y el fhajsu 
rorresporidiente a las ih de Teneriíe, Gran Canaria y M ~ ~ T C B .  

El dccdva de veiiicuios inmtigados en esta enmiesta, figura m el fichero acmahdo y msesal- 
zwio de la Dire&h e;enerai de Transportes Tmrtres, y w el sual aparecen para cada d a d o  los &?os 
!@&ntes: 

1 o) Nornbre y &&n del propietario 
29) ~eribncia k~ wi~isuio (d. n h m ,  municipio y provincia). 

3P) & de nhhh (-ón, rrmolqvc o oinincmolquc) 

40) capacidad de arga 1 

SQ) &se de auto&acib;i (autorizado para e1 tmsporte público .o el tmnspr?e privado; radio 
de acEión: lo&, comrcal o nacional). 

6") DesEnpcidn del vthiwlo (camióncistem, vehiculogu, furgbn, &-taller, ttc. . . .). 

Los datos se r e f m  a un alto eomple to, desde 1Q de noviembze de 1.974 al 3 1 de octubre dc 1.975. 

Sin tmbstgo , ai ser 1 i  unidad de ob-ión el vehidoenma, los datos que re ooficitsmn a 10s 
interesados, se refimn a la semam cunespwidientc de k encuesta, &tando ia mumtta de whicuios teparrida 
imtiormemrntt en lar 52 serripnas del año. 

3.- CRITERIOS, CARACTERjSTICAS .Y DEFINICIONES 

3.1 .- UnidPd 

k unidad de obstfvadbn estadística ha sido el vehiculo-semana. 

Se considera qW un whi~ulo ha sido utjikado, si ha circulado al menos una wz durante la semana 
de h mcuesta. 

Lns vehidos se clasifican en: 

Vchieulo para el trasnsporte de mercancias por carreten provisto de mcdio pmpio de propulsibn 
mechica. 



Vehículo de carretera apto para el transpone de mercamias y diseilado ppra ser tngar,diúdo en un 
vehfdo autamdvii de CBmten. . 

Remolque sin Se delantem, acoplado al vehícuio que b amara de tal maaesa que parsede di& 
remolque, así como una p m p o d n  considerabie de su peso y dc iu mtud q, deaaum sobre el v%ifdo 
tractor. 

Estos tres tipos de vehículos pueden tener algunas camcteristieas que les de foma especial, (por 
ejemplo: cinema u otro vehituio & remptrarura contmhda), pero siempre &dn iac1uidas en una de hs t ~ s  
daw: Camihn, mn01que o swnimmo4w. 

Sc entiende por operación de w o r t e  "el desplazamiento mbn un uehículo de c m &  dc unsr 
cantidad de mercmcias de igud naturaleza, a una distancia detemiinadst' (ta ipd@ad de h mtudua de ias 
m e ~ c : ~ ~ l ~ i a s  esza~dttemrinada por las divisiones de la Cm). 

De ahí que la a p e ~ 6 n  de transporte urge cuando hay: un punto de carga C, ouo de descarga D y . 

un vehículo cargado con memcisb de @al naturaleza que recom la distancia entre el punto C y d D. ' I 

Puede onutir: 

1) queelvehldo llcnnd~rileruncludeigvnlnaNnl~,dc~satumDyD;cnite~o 
sería una opmcihn & tmmpme fm&mda y ce cmtarh dos opera~oks  de t m q o k ,  - 

q pues para h misma mercmcia hubo dos puntos de descarga. 

2) que e1 vehículo h e  dos merancias de distinta natumicza c q d a s  mbas en el punto C y des- 
-das en D, en este caso seria un cargamento mixto y se contarían dos ope&i de tm- 
pwte ya que habia dos memmías dLüntop. 

Con objeto de simpwcirr cuando las operaFiones fracdo.wdas por cagamentos pardales suasim 
(recogida) o descargas parciales wccsivas(diittibucibn) son demasiado numerosas, podrán ser catadas ewno una 
operación de transporte a condición de que dicha circunstancia sea mmciodq en el hgar que corresponde. 
(Ver 3 5 .  Modalidades de msporte). 

Cada opcraeidn de transporie cs objeto de una anotación distinta. 

Se taman en consideración ias operaciones empezadas durante ia semana, aun m el cam que estas- 
desborden dicha seraana. . 

hs ope&wies de transporte, citadas en el W f o  anterior, se ciasifican ogiln el tipo de autori- 
zacibn de transpone de los iehículos. Los whicdos pueden estar autorirndos para el transporte por cuenta 
propia o para el transporte .por cuenta ajena. 

Por consiguiente, las clasificaciones reflejan el t~ansportt efectuado por whieulos con autorha- 
c i h  para llevar a cabo uno u otro tipo de transporte. 



- Un whiculo esti adscrito a este transporte si se u t Í U  WCB y tx~1-te para el t&m 
propio sin pago por el semi&. , 

Es dccic, el whiculo pemnece 4 poreeBor de k autoraoeión y k utilirP p m  el transporte de sus 
propias aiercands. 

3.42.- ~mnspkt por -u Ilimi (uuuponr p 6 b b )  

El Pehieulo en este caso, se utiliza exdusiva o principaimente pm el trwsporte ¿e merancias 
por camtem a t i d a  oneroso y por cuenta de otro. 

características con que put& qmcer wia apemib de tranrponc lleva á considerar 
rnddidades de transporte, pudiendo ser cotos: 

3 S .l.- T-t normal 

Es el easo general de la operacibn de tmiqoite delinida ratcriommte, en 33, y que no t n g i  
en las dos moddidades siguientes. 

352.- Reoogida Y¡O disftib~eibn 

Es toda operacibn de transporte de una mercmcia dttGimmada que escaqads y/odescargadapor 
lotes fraccionados a lo largo de un circuito kcotrido por el vehicula, dentro de una misma &dad (pur gem- 
plo, la distribucibn de boteh de m z a  y mwgida de tnwses  vacioo). 

- .  
3 S 3 . - ~ m 0 F l i S j c n p e t a i o  

Es aqud transporte que consiste en una serie de viajes efectuados en d dia, repetida c Id&- 
- en cuanto a la meramía, a la distancia y al lugar de carga y d- 

3 b . - C o W  con otro roediode- 

Por -pone en conexidn con otro medio de t rmspe,  w entended t d a  operacih de tmw 
porte por carretera donde al menos uno de los puntos de o descarga csti situado en una tsmción de 
f c m r r i l  o en un puerto. 

. . 
3.7 .- L E i .  T m m p n d i  

t naturaicza de la mercmcia transportada y por tanto su defhcidn, estd dada por b 52 divi&- 
nts de h Clasificación de Merancias para las Estadísticas de Transporte de Europa (CSTE), que tiene C O ~ -  

l pendencia con iris distintas clasificaciones de mercancias mihada en Europa y cspecialmentc con i a  nonun- 
clatura unifomie de mtrcancias para L estadistk de transporte del M e r d o  Comiin (MST) que mtsta de 
176 posici0ots-b~. 

I 

Al conjunto de merchcias & distinta naturaleza con peso igual o superbr a 100 kgs. formando . 
por distintos gmpos (segiin la mttrior dasif~sción) que individudmmte no alcmcen los 100 kgs, Se.k asigna 
h naturaleza de tmsaeciones d i ~ m .  

Asimismo, se clasifica como tmnsaccidn diwm los envases vacios de paso igud o superior a 
100 kps. Pero si estos van 1lenos;como siempre se considera el "peso red bruto". su peso estd incluido en el 

de mcrcancia que tmspona. 



A ifecros nradisticor, a d i k i n a  "capacidad de carga" de un phiculo el peso de me-cias 
dedarado ndmhiblt por la autoridad compettritt para ser -do en d -8. 

En general, a considera el aptspaeio reconido entre el lugar de carga y el de de- n d que S 

defive de una operación de tmnqmrtc. h e d t  mferim al vebicuh o a la meffwef. ya que no tienm porqud 
coincidir. debido si que el vehfcdo a veces puede ir m í o .  

38.1 .- Distan& por b mtrmnda 

St ait3ende por tal la distancia (expresada en kil6metms) reconida por cada una de las nwm- 
c h ,  o gnipos de das, que hayan sido'cargado tn cl vehiculo. 

3 $ 2 . - ~ r e c o m d a p r e l o r ~  

El vchfculo podd circular con carga, o tn v ~ e i ~ .  

Se misidesa vacío tl vehiculo que circule cm menos de 100 k g ~  
I 

No d t h  cmfundi los conceptos "distancia rocwrida por la rnerwn~ia'~ con " dis- re- 
hda  ppr el vehículo". 

EstA constituido por d m j u t o  de w h i ~ ~ l o s  con autottacibn para el tmusporre de mmaueias 
por c m t m .  

A efectos de ia encuesta, = considera que f o m  partc del parque, todo vdtículo cuyo propieta- 
rio no ha indicado tn el cuestionano que el vehiculo ha sido dcstniido, está fuera & uso, qw se utiliza h a  
de 1s fronteras nacionales o ha sida tmdomdo para otro uso distinto del umsporte de meceaacfaa. b, 
por lo Unto, compmdidm en t l  parque en servicio los whicdos p m V i s i ~ e n t e  inmoviljzgdos por otros 
motivbs, por ejemplo, por reparoeibn a fdm' de mercancias para tmmporw. 

Son los vchicdos autorizados para circular dentro de ia zona delimitada por una circunhmcia 
cuyo radio es de 50 kilimietros y cuyo centro es el domicilio le@ del vehicuio. A efectos de la encuesta se 
consideran tambin vehinilos de radio local, Iw vehicul6s para el transporte privado de mercancías, autoriza- 
dos a circular &mente por la provincia de residencia dQ vehiculo. 

Vchiculas autoridus para W a r  por la provincia de residencia del vehiulo y wis p v i n C h ~  
ttmitmfes. 

3.103.- Vthieulw de d i o  d o d  

Vehículos autorizados para circular por todo el territorio naciod. , 

Tiene especial importancia el cálculo de whicuiashora, vchiculwkm y tanekdash. 



3.1 1.1 .- Veh fcuioshora 

Es 1s unidad de medida rcprtoentada por ia suma de horas de uttüesición, o no usilizacih, de 
todos los whlculos del parque. 

El vehfculo-km, en 1; unidad de medida que comsponde al deaplauunimio de un vehículo ¿e 
carretera, cargado o vacio, sobre una distancia de un kíibmttro. La distancia a tomar en considerecibn es h 
realmente momida. 

U total de whieuloduri, se obtendi par suma dc ios whicdo&m, relativos a cada uno de 10s 
iiehicuios. 

C610 se calcLar;fri los .que mmspondan a operaciones efectuadas entemente dentro dcl pis. 
En 10 que se refiere n ¡a parte de trifiio intemacbd realizado en miestro territorio, se tendd en a n t a  
la distancia cnvc el lugar dt carga o descarga en Ebpafia y el punto en que se atraviesa la frontera. 

Ls ionetida&rn, se dculan para cada opericibn de transpone huhipiieando las toneladas 
tmsnportada por el numero de kilhetros recorridos. 

A estos efectos para ia modalidad de recogida y distniiicibn, lo que cuenta es el pew miximo 
transportado en el curso de la operscibn y los kii6metros recorridos por el vchiculo en tanto no circule en 
wcb. Pero con d fin de dar un resultado mis justo de fa prestacíbn de tdfico reaiibdo, las toaeladaskm si 
obtenidas se ¿iddimn por dos. 

4.- CUESTIONARIO 

El cantenido del cueatimmio se puede apreciar en el Anexo 1. 

Este niestionuio prmiite obtener Ir infomucih númrisa mmrpondlente'a la obje&a @- 
dos en-1.2, . 

Dado que se desea obtener, a trads de ja encuesta. informaoibri sobre el franspoite de mercancías 
por carretera pera cada &se de whiculo (camibn, nmofque o .a~mirnrnoique), eI difio de la muestra se ha 
redizado indcpmdhtmiente rn la poblacihn de camiones y en la de remdqucs y semirreholques. 

5.1 .- W ñ o  de la mnmm de mnbes. 

Doidc el punto do vista del ~ i ~ &  muntrd el marco a compone de lar rigvimter pobWne5 
independientes: 

--Camiones que -trabajan por cuenta propia. 

- Camiones que trabajan por cuenta ajena. 



En el Direciorio de camiants iacilítado por el Mbirterio 6 Obras Rftrbcas, para d a  una de las . 
dos pob1acioneS tn estudio, aparecen &f& por provhch, upacidad de c q a  y fidib de Acciba 1- 
parque de vrklcuios que son objeto de h Eaaiata. 

Por ¡o que respacta a ia acmdhcb del Directorio, dsta Iteva a &Q memalmeate en el 
Ministerio de obras Públicas. 

5.1 3.- Jerarquia de Midade dc m-, distribwiba de la mutstm ea 1 tiempo y método de 
&cc%n. 

Desde que el objeto de la Enasta es el de Conaebr el eornpon~iento del Parque en el año, pt ha 
tomada cómo unidad de munttto el v t h i e u l ~ s i  por lo que d a  unidzd de mucstreo propmciomu4 
infomcidn sobre la actuación en una semana del vehiculo scltccionado. Ls muestra irá extendida sobre las S 1  
semanas del ano. 

El marco se ha estratificado a nivel naciond rsniendo en cuenta la capacidad de carga y el radio de, 
accih;  se@ está esttatificado para cada Poblaei6n ( d o n e s  por cuenta propia y por cuenta ajena) ban 
nsuitado 27 estratos correspondientes a 9 capacidades de carga y 3 radios dt acci6n. 

La muestra en cada e k t o  SE ha distribuido uniformemente en 52 semanas a la largo del &o. 

En cada uno de estos estratos y para cada una de tas 52 semanas el m6todo de dtcci6n que se h 
utihdo es el de muestre0 sistmitico con m q u e  deiitorio. 

b pobtici6n t o d  en estudio ora d ~ n i l t i d o  de mu1Upii'~ar d nbimo total de vihiculol 'pur ias 
cincuenta y dos mirnss de gue consta el periodo de la Encucsts, io que dd una poblacibn total pora bs 
dcms: 

- por niai propia .............. 9 677 824 unidades dc m~mtrco. 
u n 

' - por menta ajena ....... ; ....... 81179966 " 

hesto que existe una f u e a  eorrelaeibn entre las camcttristicas inveotigdas de esas unidades de 
muestre0 , se pueden tsperar buenos resultados con' una muestra relatimente pequeña. 

Atendiendo p.ir otta parte a la ~onstituci6n del parque, scgtn capacidad de carga y d i o  de acción 
en baae a los datos del Directorio, se ha obseniado que en la PobW6n de cmionas por cucara ajena, existía 
gran dispersión respecto si la capacidad de carga en los vehiculos de radio local, lo que sugiere ur! tamaño de . 
muestra mis elevado que en los de radio comarcal; por otra parte los vthículos de radio mcionai no presentan ,, 

gran dispersión nspecro a la capacidad de caqa, pero por el contiario sc piensa que la presenta& respecto d 
número de k i lbuos  recorridos, 10 que sugiere asi mismo un tmnafio de muestra importante. 

- 
En la poblaean de los ciimiones por cuenta propia, los totales de cada estrato mrían de fomia 

i n v t m e n t e  proporcional a la capacidad de carga. 

Como consecuencia de lo anterior las fracciones de mumreo que se utilizan en cada uno de los 
estratas son las siguientes: 



FRACCIONES DE MUESTRE0 

CAPACIDAD CAWONES f OR CUEN 

DE CARCA 

'A AlENA 1 CAMIONES POR CUENTA PROPIA 

Por otra parte pwsentamoi l a  tamaños de mmtms tebrlcn que han dado lugar las fmshes de 
muestriso en bs distintos estni!m. 

. TAMARO DE LA MUESTRA 

.c 

. CAPACIDAD 
DE CARCA 

1 - 3 Tm. 

3 -  5 " 

S -  7 - 
t 
l 7 - 1 0 "  

1 1.0 - 12 " 
12 - 14 " 
14 - 16 " 
16 - 18 " 
1 8 y m B s "  

CAMIONES POR CUENTA AJENA CAMIONES f OR CUENTA PROPiA 
Radio. 
L n d  

2.232 

1.725 

1.52s 

1.702 

1.071 

738 

629 

173 

2W 

Radio 
Naciod 

576 

906 

1.197 

2.778 

3.627 

2.643 

2.393 

3.01 8 

3.753 

Radio 
Nacional 

13293 

6.085 

4.092 

6.708 

3350 

2259 

1912 

699 

644 

hdio 
Comard 

2.928 

1 .OS7 

904 

f 220 

1 .S96 

1.021 

567 

232 

199 

Radio 
Comarcal 

5348 

942 

515 

235 

84 

353 

1% 

106 

66 

&dio 
LAIcal 

5.1 19 

1.473 

m 
280 

377 

269 

162 

100 

14 



No- 

% = t-no de ia Pobhabn en el estrato h y mes m de k rmm s. 

Lm estimadores utilizados son loa siguientes: 

Ser xUlb el dato mnnpondicntl i la uncterístim xi del d b n  j. m ¡a semana S y 
eguato h. 

a) Para todas ias tablas de dasificarib de vehiculos segirn w capacidad de carga. 

Estimador wmand en cada estrato 

I - 
'mh 

donde FmL = - factor de elevación de w h í d o ~  

Estlmsdor anual en cada estrato 

S =1 

Estimador de la característica en estudio paca el tobl. 

f A  

h 
extendido el sumatario rn h i los cstmtos & la pobladdn para los que n den multada. 

b) Para las tablas de recorrido anual medio efectuado. 

Estimador del recorrido mtdio semanal en d estrato h. 
"sh - 
LA 'ijsh ,- 

n - j=l . 

"sh 



Estimador del recurrido mtdio anual en tl estrato h. 
52 

Exundido el mmaforio m h a los estratos que comprenda d a  inwmdo & la tabk 

Co&&raremoo bs siguientes pobiaciones irideprndiaites. 

Kemlques por &enm ajena 
Remolques por cuenta propia 
S t ~ ~ u e s  por cuenta ajena 
Semimmolques por cucata propia 

Igual que para los camioms por cuenta propia y Eaiiiiom por cu8nta ajena, se toma como unidad 
de niucsteo e1 vehicul- .. 

Debido a h pocri entidad que tiwen estas poblacioms, dentro d s l ~ i s r ~ t o t d d e  d f h ,  k 
r~ir~tificacibn que se ha redizado difiere notablemente de Ia establecida par8 Boo camiones; en tllP m ha 
iunudetado unicamente la capaddad de c a p .  

Los estratos que re han nai ido  son los siguientes: - 
k r n o l q k  menta gmpin ~ r ~ l q ~  wcnta ajena 

Semktndqws a m t a  propia ~ l q u c s  cuenta ejcm 

t3 muestra se ha distribuido uniformemente en 52 semanas a lo largo del afio. 

En cada uno de estos estratos y para cada una de las 52 semanas el d t o d o  de selección que SE ha 
ai:i:.'~do es el de muestre0 sistedtiw con arranque aleatorio. 



El tamaflo de la muestra para a6 uno de ~ Q S  emtas de estas p b h b s ,  se 4a &ttrmiaAdo 
atendicado al nQrriero t o a  de unidada eti las fobhciones ~sptdns; esto m ha m d o  a k ntetsihd da 
Eonaidtrar en alpnos estratos que cada whinilo a p m c i ~  varias veces aom d d a d  de simimo. 

LbS famafi~s de musctra en cPdo una de leP PoMachncs m los siguimtez 

REMOLQUES EN L A  MUESTRA 

523.- Mtt~do de - 

Se han a m o  los +os tstimadores que para los a t o .  

6.- ERRORES DE MUESTRE0 

Los c m  de aiue9tn0, que se pubiiwh en ouo d u m a ,  se d d d n  para slgimss caracte. 
risticss de h Encwsk 

A psrtir dc estos errores de mueam, deuladoa ntcdiante Ordenador. se proceded en la S e d  
de Eduación de Resuliados del, INE. a la obtgncibri de UQS w d o h  g e n e ~ s ,  que permiW ai usuario 
calcular por si mismo los emRs & muestrco de otru cmcteristicas, de h Encuesta, que le interesen. 

7.- ORGANIZACION DE U ENCUESTA Y TRABAJOS DE CAMPO 

h a  cmrdinaf y dh h distintas h a s  de fa Encuesw se uinstituycm Las siguientes Qqpnos: 

1. Juata Canmi 
4 2. Comisión fermanentt 
3. C-bn Ejecutiva 
4.1nqe4-6si h*d . 
5. Delegaüones Rovindes  
6. Comisiones Provincial~s 
7. Inspetons F r o v i a ~ s  ; y 
8. Agentes Entrevistadores, 

cuyas funciones se eniazaron segira el siguiente o@-: 



5.- tas fichas f u m  remitidas a la S&& ¿e Cdlcub AiechAzado, de la D i d b n  General de 
Carreteras d d  Ministerio de Obras POblicas donde, oon mdcier previo a su procemmitnto. se somttitm a un 
programa de íncornpatiíÍlidades; las f d  rcFhvadar se revisaran y u;w ve2 subsansios las smm volricron a 
la citada W n .  

. 9.1 .- Colaboración del W e i o  de Roa#i de mms del 1PI.E. en la 

El Servicio de Proceso de datos dcl I H.E. llevó a d o ,  en dos fases el primtI y iegundo semes- 
tre de Ia encuesta), lar siguientes tarea: 

lo,- Perfdh y w S .  de los w e s i h u i a ,  cada uno de bs cuales cmpmdia una Echa 
muestra y, en su caso, las corrtspmdicntes ficiiaP a los &tos tspecíficos de 16s vehfcdos quc wirnpmdia 
la empresa. 

20.- Listado exhaustivo dt  Ins fichas matstn con su oorrespondiente progmm de actvahdh 
(altas, bajas y modificaciones), de acuerdo con los reparos efectdwi por b Sccfi6n de Estdistticas & Comer- 
cio y Transporte. Esta actudizacibn U m b i  a su vez, en muchos k, Ia aehiatiaaEi6n de las -ter 
fichas Be whiculos. ' 

3' .- Frograaia para la unión de b ficha maestra con sus correspondientes fichas de vrhiculok obte 
niendo un iistado de errores por faita 6 dupSicidad de dicha maestra 6 de fichas de vehiculos, e m s  que e 
&minaban con su coIiPiguients programa de a c t u b c i 6 n .  

4O.- Programs de *deteccibfi y -do de errores en dkrsos campo; (prwindsi, mes y se-, c k  
de vchicdo, radio de a d n ,  capacidad, dependencia, ttc.) y su.eoiipiguiente propuna de actuahciba Esto 
fué impuesto por fa necesidad de confccchnar uaa tabh bnse wbUtada por la Seccibn de D h i b  & MwsLras . 
a fm de estudiar, a travts ¿e ella, la repre~ntatividmid de la muesus. 

P.- Programa para la eonfeccih de una tabla, por mes y semana, mliutada por la Sección 62 
Diseilo de Muestrss, a la que hace reftrcncis el a@o4'. 

6O.- Programa de a c t ~ c i 6 n  del W o  de enora ehborh y enviado por el Ctnm dc c&hh 
del Ministerio de Obras Pliblim. 

93.- Colaboración de la S e d n  dt ColeJo M d o  de b Diredbn G c n d  de w f ~  eri h. . ,  
heuesta. 

El trabaja realizado por esta Seccih ha compmdido las funciones de an8tisis, programadh y' ex- 
plotacibn, Ile&dom a cabo en u t s  fases, cbrrespmdimdo a cada una las siguientes tareas. 

1 ? F~ise. Toma de la mPeMra 

1. Programa para obtención dc pobhcioner del ñdiem de la Mreccidn General de T m  
Terrestres de vehiculoa con tarjeta vigente o provisional. 

2 .  Programa para actuabr  el fichero (Atas y Bajas). 

3. Prognma pata aleccionar la muestra m m d .  

4. Programa para listar la muestra. 

5 .  Rogtama para obtener múmenes de ia pobhcih de k muestra y de ta  jetas prov%imde~ 
' 



6. para eliminaf whi'culos domiülhdo~ wi determinadas mmmpm m . .  hsuhres. 

7. Program para la obtención d d  parque de Eucnta aJena por e m v -  

8. Rogmma pata inoorporar el parque de cuenta a j a  al f h m  de p o b b  

1. A.0- para detecci6n y b d a  de errores & vehldos en#iaptsdos. 

2. ñograma para h obtención del resumen ¿e vhiculas umcsmb. 

6. Programa para obtwtt la Mca&n de los vehldos u imwi twh  por mes y m. 

S. Propm para ia obtención de todas las t a b b  y w totaIiración. 

10.- PUBLIUCIONES UTILIZADAS EN LA ENCUESTA 

Con.:objeto & sEr utüizadas wm insmm~tos auxitiares de la Eaicuesta se d b m n  
pubkaciums: himual de insmicciones a los mtrevtstad9tes, Wm&h de M d a s  para laE EitadirticsP 
de Trsrnspone en Europa (CSTE) y o- dadonadas m la ecogida de datos, su dcpiirsicib y oodifmdk 



M i N ~ 1 0  DE P W N I F I m O N  DEL BESARROMA - 
I ~ T U T O  NACIONAL DE ESTADISTICA - 

., . , 

ENCUESTA SOBRE EL TRANSPORTE DE hlERCAWCiAS POR CARRETERA 

A- IDENT l FICACION 

a-- Listadofl-.--..-" "-.M.. --- 1.- e m v i d ~ .  .................. W 
2 r  Ni imrod~ 'mm~in ido  ..... d t l I  . , 

3.- Chederchiwb'. ............ b.- Ysttiwh ,,.- - -...-,.,, 6 i  

.................. .. 4.- Capacidad.. 11 1 
................ 5.- ~~. 

t- S e ~ w  -,,M-...-...:,.-..A m u  
............ 6.- Fbdiodeaeei6n.. ~~~ 

7.- Vahiculos da ia Empmi (Tatill. . * n i . i  1 
d.- Número de tarbca -....,.,.,,,..,. 8.- S a m e ~  dei ,,de -- 

. l . . . m -  s u  

6.- VTl Ll ZACION DE LA CAPACIDAD DE CARGA 
(Km. mon- m la liiriinl 

1.- C w i d r 6 I s r n M d i r u m p a e i d i d d 8 g r g p  ............................. 1 - 1  ' 1  
2.- C o n l a m i t a d , ~ ~ . d e t u m p a e i & d d e ~  ........... ; ........... ! 1 '  t 1 
3.- Enuacio~ocmmenordel#)kec.dee~igeJ ......................... d I I I~ 1 

Tmal de Kinr.'raeorrldw dwinta la mni .................. a- 

C.- CONSUMO DE COMBUSTIBLE 
. IiilÚwwo di ilwm i n  li nminil  

1.- Deper-úil ........,...............................**..*.*. 
2.- Degaroiina .........................,......m............... . I 1 

; 

D.-- Cl RCULACION DEL VEHICULO 
1Hhuro6.hommIii imuw) 

................................... Cimld m: 1 .- TcrrPmio Nei-I e-l 
......................................... 2.- Extranjero - 1  I 1 

............................... No eireuld por: 3.- Cnrseer de mmneiat. .  -1 i 1 J 

4.- Aerias y reparaciones ............ ; ................... 31- 

...................... 6.- Carga y -p..  .....'..... ;. I . I 1 
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üescripci6 de 10 publicoci6 estadisticu anual sobre trhfic de 

cabotatge i siostra .de les toulas que cont6.. 

Font: MOPU. D. G, de Puertos y Señulea Muritimoi. Trhdico de 

eabota je. O r f  gen y destino de mercanelas. Aodrid, anual, 

i97s.. . 



Esta publicacibn tiene por finalidad recoger los flujos del tráfico marítimo de 
cabotaje correspondiente al año 1.976 entre los treinta y nueve puertos espaholes n-d~ 
signif iativos. 

Este tipo de informacibn se edita por cuano a60 consecutivo. 

Como EspaAa tiene una gran longitud de costa, el cabotaje .e uno de los 
componentes mas importantes del transporte interior de mercancías, por lo cual'el 
conocimiento de w estructura es ,fundamental para 'cualquier estudio integral sobre el 
transporte. 

A efectos de tratamiento de la informacibn y para mayor claridad se pueden 
considerar cuatro grupos de puertos españoles: 

1 .- Los 28 puertos con Junta, que son: 

Algeciras El Ferro! del Caudillo 
AIicante Gijon 
A t mer ía La Coruña 
Avilés La L ~ Z  y'  as Palmas 
Barcetona Mdlaga 
Bilbao Melilla 
Cádiz Palma de Maltorea 
Cartagena pasajes 
Caste l !bn San Esteban de Pmia 
Ceu ta  

Y el puerto Autbnomo de Hueka 

Sta. Cruz de f enerife 
Santander 
Sevilla 
Tarragona 
Valencia . 
Vigo 
Ponteved ra 
Puerto de Sta. María 
Vil tagarcia de Amsa 



2.- Los puertos de Alcudia, ~rrecife,' Puerto del Roario, Ibiza, Mahbn, hlotrll, 
San Carlos de le Rápita, San Sebostian de La Gomera, Santa Cruz de la Palma y 

Torrevieja, todos el los dependientes de la Comisibn Administrativa de Grupos de Pwr- 
tos ICA;G.P.J. 

3.- Restantes puertos de la C.A.G.P. 

4.- Mros puertos como el de La Zona Franca de Cádiz, el de Rou y los puercos 
de particulares 

Aunque la informacibn que recoge esta publicación es la misma que la de los 
años anteriores, se ha cambiado la forma de-pres~mibn, pues e cree que su msulta 
m4 así mBs fkil. 

Algurws de los puertos del grupo 2 no con los mismos que los de ,anos ante 
riores, puestp que re han suprimido aquéllos que no tenian apenas tráfico, y SE han 
sustituido por otros de mayor actividad. 

En los listados que se reproducen fotogrhficamente se han indu ido las rnemn- 
cias ernbarwdas y desembarcadas en navegacibn de cabotaje en los puertos de los 
grupos 1 y 2 antes relacionados, destinadas y procedentes de otro de ello: Esto ha 
supuesto un tráfico portuario de' 62.8 18.878 toneladascwrespondientes a 3 f.c1(39;43g' 
toneladas de mercancías que han sido embaradas en un puerto y desembarcadas en 
otro. 

En el anejo 1 se incluyen algunas de las partidas rn8s importantes (mayores de 
5.000 tn.) de los flujos de mercancias entre puertos de los.dos primeros gmpoa con 
puertos de los grupos-tercero y 'mareo. 

Tambidn figura emel mismo anejo el transporte de 582.723 toneladas de agua 
potable que se deredmrcamn en Ceura procedentes de ~ l ~ e c i n i  (ambos prieri& del ler 
gwpo). 

A titulo comparativa debe tesaltarse que según La Memoria de La Direccibn 
General de Puertos y Señales Maritimas de 1.876, el rr6f im portuario de cabotaje en- 
los puertos del grupo 1, 2 y 3, alcanzb en dielio eAo un total de 74.410.023 toneladas 

Por lo tamo, con los datos que se publican ahora, incluyendo los del anejo 1 se 
pueden eonocer Los origenes y destinos de aproximadspnte un 93 por ciento del 
tdf ico de cabotaje que aparece en la citada Memoria. 

El total de las mercancías se .agrupa en 52 divisiones, según la clasificacibn de 
la C.S.T.E., de la Comisibn Econbmica para Europa de las Naciones Unidas para la 
estadlstica de transporte de mercancias en Europa. En el anejo 2 ce reproducen las 
divisiones de esta clasif icacibn. 



Como la información que se presenta en s t a  pubii-cibn procede de las c o m  
ponaiems a cada mes, se incluye un anejo, el número 3, con los tanelajes de cada 
divisibn mwidosencsda uno de los cuatro trimestres del aRa 

La informacibn se presenta en tries bloques diferent~s 

En el primer bloque inkmativo, el t ~ f i c o  viene dado por divisiones de mer- 
cancias. En la primera columna de cada cuadro figutan los puems de origen, en b 
segunda columna los puertos de destino que han tenido algún tr4iim durante el ario 
con cada puerto de origen de la división que se indica en el embezamiento y la tercera 
columna las toneladas movidas. Las tres iiltimas columnas reflejan diversos poroentajes 
como queda aclamdo en wda pié de Mina. En mas d r o s ' y  'en loa del segundo y 
tercer bbque no se relacbnan los pueflos ni las divisiones que no han tenido mi- 
miento en 1.976. 

El segundo bloque presenta el trlfim habido entre cada pwno mmo origen 
con caria uno de los restantes, wn esqecificacibn de Qs divisiones a que pertenecen las 
mercancías. En la primen columna figuran los puertos de origen, en la segunda los de 
destino, en la tercera columna las divisiones y en la cuarta las toneladas movidag Las 
dos fikimas columnas refiejan los porcentajes que se aclaran al pib de página de los 

El temr bloque semejante al segundo, presenta el U4fico habido entre d a  
' 

pueno.como destino con cada uno de los restsntes. 

Todos los datos bgsicos para la cunfeccibn de estos aiadros han sido'remitidos 
por los puertos correspondientes en unos partes mensuales que 'recogen Onicamente el 
traficu de cabotaje que se descarga en cada puerto procedeme de cada uno de los 
restanres treinta y ocho considerados . . 

Esta informacibn es recopilada y tratada en una primera fase en ia Direccibfi 
General de Puertos, posteriormente se remite al Centro de Proceso de Daos de la 
SubEecretaria de obras' PUblieas, donde .se procm en sus equipos de ~rdekdores y 
cada tres meses r obtienen los listados que u>rnrponden a oda Moqw informativa 



CONSIDERACIONES GENERALES 

En primer tupr SE analiza la importancia de cada una de les rnercsncias, para io 
qus se hm agnipsdo las 52 divisiones de la C.S.T.E. en lu 20 cateporlas tambibn da le 
C.S.T.E. que sw indican, con el parcentsjt de tráfico que cada una de ollas ha represem 
tado en 1.976 (sin incluir los trdfiebs de1 anejo niimero 1). 

D i i s i o m ~  
que compmtrde Por#tntqje 

I 

..... ................ .......*.. 1. Cereales ,.,....- ...-.-..., 
.... .... 2. Frutas y legumbres frescas ..... , ................ ,.,., , 

....... 3. Otros productos alimenticios, bebidas y tabacos 

....... 4. Gran~s y nueces oleeginosos, aceites y grasas ..- 
5. Madera y corcho ................................................... ,... 
6. Abonos ,., .............. , .............. ,.., .................m....... --.. 
7. Minerales brutos procedentes de explotaeibn minera ... 

. 8. Minerales de hierro y chatarra ................................ 
9. Minerales metálicos no fkrrew ................................. 

f O, Otras materies brutas ........,..;..... ;.,., ......................... 
1 1 . Combustibles &:ido$ ...........I*.".-..U.....-.1.H.H........* 

12. Petrbleo, productos petrol {feros y gas ...................... 
13. ~l'quitdn y derivados de! carbbn y del gas natural ,..... 
14. Productos qulmicos ............................................. -. 

................. 15. Cal, cementos y otras sustancias minerales 

16. Metales .................... ,..- ............ , ....... ,..,,., ............ 
17. Manufacturas metálicas ............................................. 
18. Maquinaria y material de transporte ...,.. .. ...... .. .......... 
18. Manufacturas diversas -........ , .................................. 

. . 20. Transacciones especiales ............................................ 

TOTAL 
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Dsscripcib de contingut i m o s t r m  de les taules que contd f a  

membria anual de 50 Comiiibn Administrativa de Pequeños Puer- 

tos. 

Font:  MOPU, D. G. de Puertos y Costes, Memoria anual de l a  

Comisidn Administrativo de pequeños puertos. L979, 



en esta Msmori8. coi~ipondient6 al iíio 1879. se a m e n  los resuit.dos da U actuacibn del Orwnismo An6nmo Comisibn 
MminiSttitiv8 de Grupos de Puertos. dura& ese BAO. 

E". 1. Qmiri6n s d n  iniegradoc winte Grupa Provinsialss, son un t0t.I da 166 puertos pwuaños: &os m s W  vuena han 
llenado su6 funciones wniefcialcs. pesqueras. deporrivss. trdfieo de pesajeros .y refwio. en grado mgs o menos ampBc, y 
&tallado en 18s p8ginai de,esr& Memoria. LB integr8cibn del conjmo de ictiridades y tesuludos obtenidos puede ssr ealiiimdo 
m muy satisfaaoris 

El resumen general do rraficos en 1979 es el siguiente: 

.................................. f rkfi& de meicancfas 10.023.478 tonolades 
TrBfm pewuero ........................................ S75.óa ¤ .......................... Ti8fiw pesqwrfo (valor en knja) 24.W7 mllhes de ptas. 

..................................... Tdfico de pamjmms 7423.836 

Td fico de mercmcias. 

Dentro la funcidn poauaria wnprcial. el trdfico total de mweaneias miflipulidss en los 166 penw de t i  C0mi8Un 
awndido a 10.023.478 toneladas. 

~~s puerros mds impomntw. en ats~eibn al movimiento da mweandai en slks maniput8dao. han ddo, t n  3979. 10s 
siguienies: 

. . 
Torwladas 

.................................... T m A @  .. ;....;......... 832.139 .............. Garrucha ..................................... ;.. . 
.............m.. . Mlltrll ................................... ..,,, 539957 

lb i  ...................................................... 478303 
SU. ~ t u r  de la h i m a  .......................................... 373.7m 
hash.' ...... ..-. ............................................... 324M6 ............... & d e  .................................. ,..* 303.198 
~lcudia ........................................................ 276AO7 
~guilas ....................................................... 236A67 
cald ......~............... ...................................... 226.07P 

. Gundia ................... ..L.. .... .. ................ .................................... b a  Cristianos ............. 574.247 
S. Sebaaian de La Gomera ..................................... 170.189 
Pueno del Romrb .............................................. 187.423 . 
Pala&$ ....................................................... 144.346 
Aysmonii ........................... ... ...... .... . , . . . . .  14 1 896 .............................. Ciiiero ........... .........:... 328.429 
S.Amonk&la8d ............................................... 110-2a 

. . . . . . .  Cerino ............................................ 
S * a  . . . . . .  . . . . . . . . . . . .  ....................... '::g95.7~ ............................. Burela .... 

S. Fernanh ........................... ..... .... .... . . . .  86.668 
S. arios de ia Rdpita .......................................... 83r700 ........ ................................... S. Fsliú k Guixots :, f 1161 
Villenut\.a y G&ru ................................... ..,. . .  68.959 
LB Sn~m ............................... .,. .................. 51.632 

Trafico pesquern. . . 

Le funeidn ponuaria pesquera tiene una excepcional imponancia, y duranre e: abo 1979 todos los puertos de la Comisión hsn 
tenido una icrividad mas o msnsr importanre. La pesca desembarcada en el sonj~into de puenoz de fe Comisibn aacendio t la 
eanridad de 375.552 taneiadiis. cor. un valor en primera venta cielonjr! dz 24.w7 ri:l!cnesde pesetas. 

En 103 de los puertcs da ir Crimision, cI valor en lonja de 18 pesca desemkercada supera tos 15 rnill~nes de pesetas. 



I 

 os puenos mas irnporiantes . en atencibn a . ta pesca descarga en eitas durante 1979 . son las siguientes: 

Toneladas 

Bormao .......................*......*..*....... 
OndlrmEl ........................................ 
Barbate ................................ ,. ....... 
Santa .................................... ., . 
Rivaira .............................. ... ......... 
Un CriBtina ........ , ....*..... .., ....*........... 
Guatatia ......................................... ............................ . S k i l o s  de ia Rlpita ..................................... F uente~rabii 
B u d i  .................*.......................... 
h n y s  de Mar ................................... 
Apuino .......................................... 
b ~met l iz  .......................... ..,. ........ 
Cerifio .. , ....................................... 
hee i fe  ........................ ,... .. .. ....... 
Viüanwva y Gettrú ............................... 
Rwas ........................................... 
Patm%S ......................................... 
m Jru ........................................... 
h w n a  ......................................... ......................................... cudineto 
Vi- .......................................... 
Motril ........................................... 
Muros ........................................... 
Osnia ........................................... 
Cambados ...................... ,. .............. 
Alblpiea ......................................... 
Puerto del Rasario ............................... 
Adra ............................................ 

.... ................................... Lsquehio '. 

.................. . .. ...*.'......... Mmrim ; ; ,.. 
Caipe ...................... .. ......:.......... 
Pononorio ........................................ 
Garrucha ........................................ 
Bieneo ...............*........................m. 

El Tedn  (Lepe) .................................. 
Cirnbrils ...................................*.... 
Mugia ........................................... 
Eotspwia ......................................... 
Vil ie jpvo~ ....................................... ....................................... Awmmie 

........................................ h M m I i  
Cillero ................*....:.................... 
Aguilas .......................................... 

............................... ....... Fuengiraia .1 
El Grove . ., ...................................... 
Cdindres ............ '. ........................... 
S . Vicente de la Birquera ......................... 
Benicarlb ............. ; .......................... 
f orrevieja ........................................ 
Lames .......................................... 
Burriana ....................... .. .. ... ......... 
bnisterce ......... : .............................. 
-Seda ............................................ 
Noya ............................................ 
Cwrca .......................................... 
S . Feliú de Guixols ............................... 
LarNo .................. : ....................... 
Torre del Mar .................................... 
S . Pedro del Pinatar .............................. 
Puerto de La Selva ............................... 
Gandíe ........................... .. ......... ... 
hitararron ........................................ 
Cala R i t p d r  ..................................... 
Camarihas ....................................... 
JBvtra .......................................... 







Cdonia do S. Jowe ........................ ... ...m...-.... 
Tarifa ...................................................... .................................................. . Maznrrón 

............................................ Ribmd~wlh ... : 
.......................................... S. Pedro del Pinatar 

................................................ S. Sehastidn 
Artnaga .*...~,.....................-..-......-.-.--....-... 

..................................................... SLlLBr 
hlwa ......*.............................................. ................................................. bmariClea ................................................. La Guerdii 
Navla ..........................................*~..*-...*. 
Cata Figuera - Porio Petro .................................. ............................................ CasmdJdialw 
El Son ....... .;. ............................................ ................................................... P m d n  .............................................. Cwtubibn * r  .. 
POltOCti6m *...*.+.*,...........................C.. ...-..m. 

FORO Colom iii...i....i.i.i...iiii.ii.ii.ii-.i..iiiiii..i~m 
FOf .......,.. *....***;...**.............~.................. ............................. Id E- .... ...............m. ................................ LB E s d a  .. ................ 
Cabo& Psw ........................................m.... ............................................... LBh dO ATOSB ......................................... V i l l anm da Arma ................................... Elanchwo ;. .........m.. ..................................................... Cuyón .............................................. Puenmdeuma 
Roquetos de Mar'. .......................................... 
El h i j o  ....., i......... ................................... 
LuinEo .................................................... ........................ ........................... . Rjanjo A. 

Dragados. 
' Las dtagas de lo ComisYn han realiado riunnte 1 S79 uns campaiie de resultados muy saisfectwios. Han S i d ~ d ~ a g ~ d o a  un 
total de 274,098 mirtos eubicos, m un m e  total de 34.7 miiionisde pasetas, lo que supone un gasto mediede f26.80pesems 
metm cúbico drapado, cifra muy aeemble ai se tkne en cuenta la dispewbn de los puertos en donde se han producido los, 
drsgodas, c m  el obliwdo gasto de traol8do do dragas y abono de d i a s  quefomosamente gravan ma~ operaeiomg, akprodudmi 
en puntos f uera de las bsses de las dragas. en donde tienen su domicilio los tripulemes. La campana da dmgidns realizada en i I  . 
ano 1979 ha afeaado principalmenra a los puertos de Ont!mnoa, Luara, Isla Cristina. Danta, Gandfa, Buwiana, San Carlos de le . 
Ripita y ViItanue-da y Galati. 

DaAos por temporales. 

A finales del aAo 1978 y principim, de te79 duros tempoiiles azearm las Espefiolai. muy mhicu~irmemi IBS de 
Galicia, Huelva y CmnarLs, camo eon~cuencia de Los cualss se produjeron w r i a r  en muchos p u i m  de la Comisiin en asas 

. Regiones. 

Panlcularmente importanpsf ueron losdafios sufridosen tos puertos& Pononow, Samnjo, Bayoni, Panjbn, IA Guardia. 
Cristha y Los Crisiianos. cuya tsparacibn hubo de ser urgememente acometida haciendo uso del pr-dimhnto que pam ems 
emergencias 6s prede en d Artículo S1 del vigenle Reglamento General de CofWata~ión &el Estado. 

, . 
Las testentes amrlas de menor impwtsneia en aras diversos puertos, hmn &do tambidn reparadas a lo Ligo del ino 19m Y 

quedarkn terminedas en su totalidad en 19üO. 

Inversiones en obras. 
El año 1979 ha sido el euano correspondiente al periodo cuatrienial 1876-1 979. 

El Progrema de inversiones en obras se ha cumplido satisfectoriamente por un importe tdal de 1.390.362.920 pesetas. 

En Lss pdginas correspondientes.de asta Memwia pueden aprecierse todos los detalles relativos a los Grupos de Puertos de la 
Comisi6n. asi como a los~puertos que integran cada Grupo. 

El Director 
JAIME GONZALU PEREf 

m 



44.  UERCANCIAS 

4-3-34 Total descargadas y cargadas 

CLASIFICACION POR MERCAMCIAS (1) 
r ,  

i 
I : G R U P O S  
i 

Qtrona ,. ...................................... 

Sta. Cruz de Tenetife .................... l 
- TOTALES ................. .........L. 1 2.465.960 1 2-304.689 

TOTAL 
CTnl . 

. . . . . . . .  - .. 

(1) Sin incluir avituallamiento, peses y trdfico 1 0 ~ ~ 1 .  



- 
4+3-3. Total descargadas y cargadas 

CLASIFICACION POR CLASES DE NAVEGACION (1) 

GRUPOS 

(1). Sin incluir avituallamiento. pesca y trhfico local. 

YbEaya ............................................. - - 
. . 

Smmdar .......................................... 8.663 1.753 ' 

Ashrim .,................................-....w - - .. 

....... ... Mgo ........................... .... ,. 83.929 862.847 

h Coruh~ (Norte) .............................. 100.498 10.916 

h Coruha eur) ................................. 73.1 19 - 194.847 

Ponteved ra ........................................ 
Huelva .......................... .................. 
C B d W a o i  .................... ,............... 

Grmda-AImerh ................................. 
Murcle ............................................. 
Alicante ............................................. 
Valemia ............................................ 
CastelM ..,................m........ ............. 
Bemelona-T magma ........................... 2.088.289 1 DS8.786 

.. . Geroni ............................. .... .... 4.517 21 2.344 

Baleares ....................... .. ................ 1 .l BS. 126 81.472 

............... Las Pelvss .....,........:... 449.1 B8 40.7.56 

Sra. Ciut de Tenerife ., ....................... 751.353 5.t 52 

TOTALES ...................... ..,. ....... 5.657.669 4.365.909 

- 
195 

iíB.898 

480.673 

60.680 

265.789 

23.755 

- 

- 
141.801 

59 . . 

- 838.884 . 

1 D7.082 

674.1 24 

1 OB.B52 

86.734 





Mostra de les taules sobre trbfie i n t e r n  que publico anualment 

l a  Subiect.stariu de Aviaei6n Civil , .  

Font: M,T,C, Subsecretorí~ de Aviocibn Civil, Eitadlsticas de 

' Iq aviocidn d i v i l  en Espaaa, 1978, Madrid 1979 



BARCELQNAICORRIENTES DE TRAFICO. INTEALOR. REGUíARjAño 1978 

Potma de Mallorca 4.060 

Menorca 1 .M5 

lbia i 357 

B A L E A R E S  4.412 

Alicanta 

AhiMria 

Astunas 

Bllbao 

Gmnodo 

Jemz de Iri Frontero , 

Mudrid-hm jor . . 

Mblogu 

Murcia-San jwier 

Pam plom 

Son Sebarli6n 

Santander 

Sontiag o 

Swilio 

Vclenüa 

Vallodolid 

zarogo*o 

Las Pelmur de Gmn Canorio - -  -.. 

1 Tenerife 

1 Tenerife - Sur 

C A N A R I A S  

T o t a l e s  24.584 



Toblo BA - 3 
- 1M - 

. BARCELONAlCorrientes de Tr6fico Interior. No Regular:Aña 1978 

Toblo BA - 4 
. r .  - - B A R C E L O N A R ~ ~ ~ ~ ~ ~  Interior. Ohos ~snici ,or;~ño 1978 

I 
CASUEROS umc~uans 

Aetopu4rboi dm 
origen o destino 

~iienntm 
A h d 0  
h t u r h r  
hd010; 
Mibao 
Oe&h 8- 
IWia 
md*b 
Milugi 
M.n- 
Pitmm d i  M o l w  
rol- G. Canario (la) 
R e n i  
hlomonso 
San SaboPii6n 

isP 
T imdm 
Trnerife-Siff 
Vaiaada 
Xo+om 

T 0 t c i l . s  

AEROHAYES 
Aeropuertos d i  

htrodo 

1 
13 
5 - 1. 
PB 
m 
3 

21 
w 
P 

1 
B 
1 

3 
11 

7 
1 

915 

s0Wi 

3 

U 
1 

1 

17 

E 
2 

111 
13 

2 

1 
1 

11 
1 

origen o dntino 
-do 

h i tde  

7 , .  2 I 
1 

10 
5 

P 
346 
212 

1 
11 

4 
7 

10 
18 
3 

PO8 

Vmlinclo 2 

T o t r i l e r  

A h n l s  
Almerla 
B o ~ i l o n i  
B I l h  
Fuerhvintvm 
arono-Corb Bmw 

. O m ~  
tlimwa 
Ibiw 
imntomh ' 

~ ~ d r l d - n o m b ~  
Mdlogo 
Menor so 
?almi d i  h l k w  
Pdmai G. CwmedelLt*l 
POmplonO 
Rmur 
Santondir 
h n i i o w  
Swtlia 
I d f a  
f mirlh h r  

-- 
O 
1 

44 

1 
S 
2 
1 

14 
2 
e 
10 
6 
P 
bb 
3 
8 
3 

1 
4 

1 

Omiw 

tZ 
a 
2 

i .m 
M 

1 
8.W 
7.455 

41 1 
1.- 

90.758 
8 . a  

41 

1b.W. 
t s  

10B 

M.189 

SsiMoi 

93 
1Y) 

m 
# 

7.m 
7.633 

514 
1.943 

m.iga 
1 7 . F  

P 
4.41B 

135 
Pg 1.w 
u1 
M 
4 

75.069 

8M 

S 

l2.510 

6.W 

hliw 

81 

7l.W 

2.W 
. a.598 

411 

L 

B1 
7u 

20.955 

a 

e 

19.708 



Informe sobre les enqurstei de trbfic de mrcuderios per 

carretera a Cotolunya, 

Font: Proyecto de elabotocibn poro Cotaluña de tabla 1,nput- 
-A-% --- 

Outgut, contobilidod regional y series de emplea. 

Realitzat par Miquel Botella, Noreira Solvador i Pere 

Salvador, sota lo direcci6 de Rafael Pu jol. 
q 

Document d e l  CfDC, Multicopiat. Foriaa'part del conjunt 

d'eitudis fetr a l ' entarn  d e l  P l a  de 1'Area Metropoli- 

tana de ~ereelono. 1973 
1 



Esta. excuesta esti dcstin+da e Prcilitsr el coiocimiento de loa  flujos 

de mercznrl'as qae circulan por carretera entre Catzlufia y el resto de 

España. 

Como ya re  ha'did>u anteriormente. el II& realizó en 1964 un* en- 

cuesta de  este tipo para los fiujos interprovir,cialss. Actualmente ,esta ' 

ya preparada una nr;e.;a cncussta para 1975; de morrrento es imprevisible 

el saber si el instituto irá repitiendo peri6dicamants esta encueuk. 

k..i una ezcuesta del mismo tipo q2e lz d t i  INE; t) rezlizar una encuesta 

a los rnmioi,cras en los ~rincipales puntos de entra& y ~ a l i d z  d e  1- re- 
- 1 

A c!  :*ezlirzr zna cnctissta a las err.?*excs sobre c1 origen dr 3x5 
L 

izpuls j. el dc :;tino de SUS rictput s .  -4 ~ontii iua.  ci&i se  ñnrilizar. b =.ei-iale!: - 
:C C A ~ Ü  3r~ü ¿e ;E= t res  ~ p ~ j ~ ~ e s .  - 



' T,, 

a - Encuesta tipo INE 

La población a encuestar eran los veh~culos, con lo cual el dise50 

de la muestra 'se hizo sobre el parque nacional de vehfculos, dasifi- 

cado, para cada radio de accidn y tipo de vehículo (camión, remol-r 

y iemirremolque), por capacidad de carga. 

El proyecto de encuesta para 1975 prevé la realización de iin proms - ' 

dio de 206 eiitrevis tas r emanales para la provincia de Barcelona, 2 S p- 

. ra Gerona, 35 para Lérida y 34 para Tarragona. Dado que la encuesta s e  

+fc&t& durante 52 semanas ,. el tota l  de entrevistas a realizar en Catalu- 

ña ser% de 16.328; estas entrevistas se realizan en las trzpresas propie- 

tarias.de ios vehi'culos en cuestión (19). El anteproyecto de presupuesto 

estima el coste de la enc~esta para las. cuatro provincias catalanas (sin 
. . 

considerar la codifi~aci6n ni la tabulacihn de los resultadoe j en unos 6 

rnillcine S 'de- pesetas. 

El problema -e. que con los 'cue~tionarios de las cuatro provincias 

. no..'= detectan todos los  flujos de la región con el resto do E ~ p a  

que .buena parte del transporte es efectuado por empresas radicadas fue- 

- ra de la región. Con la idorrnaeidn disponible es imposible estimar el 

número de cu'estionarios a rellenar fuera de Cataluña. 

En realidad, caso de rerliear 1s Acuesta para la tabla input-out- - - 

&, como los flujos interprovinciales no interesarían sino bicunentc 

los intercambios entre la reg& y el resto d e  EspaEa, la niuestra es- 
1 

cogida recogería bastantes mecos entrevistas tanto internas a Catzlufía 

como e efectuar fuera de  ella. Por el contrario 6 que convenduz'a ecton- 

ces que cn'la tabulacidn de los datos se tuviera en. cuenta la localizaci6n 
1 

de la empresa propietari; del camidn, pues esta idormacidn sería 

ÚL1 para d sector "Transporto por karreterrtl. 

E n  conjunto pucde estimarse que una encuesta de este tipo destien- 

da a la tabla iriput-outpu; de ~ a t a l u . ~  -z.ndria s costar entre &ns sicte 

y diez rnilloncs de pesetas. Esle coste incl-e i&icsmeiitc 12. ~rcccgidz 



b - Encuesta a los camioneros. 

Para detectzr los flujos de mexcanci'as que entran y salen de Catalu- 

fia procedentes o con dcstinc al restc da Espz3e, cabe considerar la po- 

sibilidad de realizar una encuesta a los camiones p e  circulen por las 

priicipales carreteras en su confiuencia con los li'niitts de la re@&. 

La principal dificultad resida cn el hecho de que el nknero de ?re- 

guntas contenidas en e1 cuestionario debe ser -muy reducido y bastante 

sencillas, ya que no es posible retener a lcs  camiones pcr ur, perl'odo de, 

tiempo superior al miauto dzdo los problemas tráfico. Estas iimitacio - 
- nes hacen que sea muy difícil &tener respuestas correctas cuando el 

carni8n lleve cantidades distintas de vari'os productos; claro q-~e todo 

conductor debe llevar consigo e? albarán en el cual van cocsignados los . - . .  . . .  
tipss y cmtidsdes de mercancíasque transporte; D; todas formas es 

dudoso que permitan consui tar estos albaranes. y aun en el caso de mos-- 

traxlos , si las mercancl'as son varias; el tiempo de copiar lor datos 

puede ser demasiado largo. 

Dilucidar la incógnita del porcentaje que sobre el total representan 

los camiones con carga variadz, obliga a realizar una &pida en cuesta 

piloto cuyo coste no sería superior a las 5 0 . 0 0 0  pesetas. Casó de qué 

este porcenteje fuese de una cierta importancia no ser& consejable rea- 
1 

lizar la encuesta, ya'que entonces e1 nivel de error podrk alcznzar co- 

tas  inah i s ib le s .  

Para el diseño de la muestra deberían utilizarse los detor que sobre 

el: tráfico diario de-las carreteras en los límites, o ccr ca de ellos, de 

la región time registrados la ~ireccio'n General de Carie teras  y Cami- 

nos Vecinales del  MOP. Bidentemente ser& unz encuesta que debería 

extenderse a lo largo dc UT afio, pues muchos prod~ctoe - tanto agrarios 

como insus trialcs -.. presentan Irn t r i f l c o  fuertemente estaciona:, 



- 111 - ' 

~ 1 '  c a a t t  de rtalizaci8n de la encuesta (&iicarnentc recogida de datos) 

pukdc oscllar entre tres y cinco rnillones de pesatús. 

I 
- 

c - Encuesta a las unidades productoras. 

El pretender conocer el origen y el destino de los iqputs 

y de los outputs mediante uri cuestionario dirigido a las unidsdes produc- 

toras plantea un problema de difícil solución. ~ste'problema consiste 

en la existencia del comercio al por mayor; así en determinadas activi- 

dades en que este comercio es importante, sea para el mercado de In- 

h t s ,  sea para el mercado de outputs, el -comerciante mayoriste se con- 

vierte en una pantaila que enmascara el origen o el destirro geográfico 

de las mercanc<as. 

La Única forma de afrontar este problema Consiste en pregntar. al. 

al mismo tiempo que el origen (o destino) geograico .de los inputs (o. de - 

los outputs), si la compra (o la venta) se hace direLtnmmte s un fabri- 

cante (o al  consumidor h a l )  o-bien a un mayorista. Al encuestar a Izo 

empresas dedicadas d comer cio'.al por mayor deberá preguntár seles 

- además del origen y destino de sus inputs y outputs - el origen y des - 
tino 'geogrgfico de las mercanchs propias de su actividad. 

Esta encuesta destinada 'a conocer los flujos de mercanccas y de der- 

vicios entre Cataluña, el resto de Espa- y el extranjero puede plantear- 

se como une encuesta totalmente indeperidiente, en cuyc caso deberi'a 

abar tar a todos los sectores (85) de la tabla o bien, caso de realizarse 

por otro lado la encuesta a empresas, plantearse en combinación con 

aquélla, con lo cual tan sólo deberi'an encuestaroe los 54 sectores para 

,los que no se rediea encuesta dado que se utilizan los cuestionarios en - , 

poder de los organismos enea-zados por el iNE de efectuar la corres- 

pondiente recogida anual de datos. 

En cual.qiliera de los dos casos cabe 'dirigir la encuestc haciz la ob- 

tención & la estructuura - o sea origen y dtst'ino de inputs y oirtpcts en 

porcentzjcs - n bien hacix los q~alores absnlutos. Las ventajas y dcs- 



. . ,  

ventajas de las dos opciones son las mismas . . .. las resefiadas páginas 
. . 

atrás para el caso de l a  encuesta a las empresas. 

El conteriido del cuestionario es relativamente sencilla, pues S e 

trata únicamente de preguntar el origen y el ds~rino Cataluña. resto 

de Espasa, extranjero - de los  inputs y de los outputr, y .i 6staS l a  

compran (o venden) a produeteres o bien a mayoristas. . 

, Las pautas del diseño de la muestra son prácticamente las mismas 

que las de la encuesta a las empresas [v iase  anexo A. 4). 

E1 tamaño de la muestra evidentemente es distinto seg& se hagi 

una encuesta independiente, en cuyo caso como se ha dicho, deber& 

abarcar a los 85 sectores de la tabla, o bien una encuesta .combinada 

con la correspondiente a 1a.s empresas, en cuyo caso abar.cería solamen- 

t e  54 sectores. Los tamafios , aproximados, de las mueetras en los 

, _..--qstinbs casoo, son los siguientes : - . 



Máximo - 10.-150 cuestionarios 

.. . f I  

. , 

. . 

Encuesta 
. ' ,  -- 

coordinada . .  . 
l! 

- ,  

\M&imo - 13.200 H 

~ & m o  7.  18.150 t1  

. / .  , 
. - 

Estructura 
, . 

i 11 

Encuesta 
independiente , . 

. .   d ir no - 37.650 1t 

Valor absoiuto 
, . \M&Yno - 2i.850 ' tt 

/ 

El coste medio de un cuestionario (incluyendo todos los trabajos 
' 

comprendidos hasta la depuración) puede estimarse en unas 6 O C  pesctas. 1 

El coste total para 'cada uno de los casos es el siguiente: \ 

2aro. 13 mcuesta coordinada puede oscilar entre cuatro p seis millo- 

nes o bien entre ocho y diez millones seg& se, trate de hallar- respective- 

mente. la estructura o bien los valores absolutos. 



Para la enccesta independierite los costes son bzs tante més elevedos. 

Oscilansntre seis y once millonss pzra la estructura o bien entre dioci-  

s8ii y veint5d6s y rneao-millones para los valores absolutos. 



m . .......... b hkterial,. publicaciones, ,fotocopias 50.000 ptas. 

. - -  

c - 1nfor.maci6n no publicada , . 

, . , , ,. 

R . ~ N F E  . . . . . . . . . . . .  .- . . .  300.000 pus, - i . , 

. , 
. , .  - 

Servicio Sindical de Estadi's.t%ca 25 01 000 -..,' . . . . .  . -. 

D. Gral. de Aduanas' . . . . . . . . .  75.000 . " .  

. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Otros 250.000 

d r ~ncueotas alternativas 

- Empreszs . . . . .  9.OOO.OOO a 43.500. OdO ptas. ( s e g b  opciones) * 
. . . . . . .  -,Hogares 4.300.400 ptas. 

:' 
9 Para el detalle de las op~iones y su coste véase el apartado "14 - En- I 

t 

cuesta a empresas" y el anexo A. 4. N 

** fdem, gdem. vc'ase el apartado '16 -Encuesta ac transportes, subapar - 
tado -Eiicuesta a las unidade5 productoras. ! 



Lee estodístiquea'de corrents de trbfic de carretera de les' 

organitzocions prof essionols de transpost. Un exemple f roncas. 

b n t :  J.M. S p i l l .  "Les Methoder de recherehe pour lretude du 

truf i c  routier de maschondiier : 1 'axernple de l a  Bretogne" . 
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