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ADVERTENCIA PRELIMINAR

L'obieétiu immediat d'aquesta note interna de treball
és el de posar o d;spos:c;é dels vsuaris del CIDC un instry .
mernt senzill que donx unn visié global de lo informacid exis

tent sobre un ‘camp temdtic concret.

Le ssva eluborac;é respon, perd, a uns objectiuvs més am.
plis, Aquest document forma part d'un con]unt de notes de ire.
ball de la mateixa naturo i d'xmport&ncia molt diversa en les
. quals s'exomino quing és la informacié disponible i quins sén
els grans buits en rEIuczé a una sdrie de camps temdtics de

cardcter econbmac.

Aquesto exploracié iniciel constitueix un pas previ neces-
sari per tal de poder delimitar quines haurien de ser a Catoluw
nya les ectuvacions m{nimes en matéria d'estadistiques econémi-
ques i quins sén els principals problemes que coldri solucionar
de ccrdho 1'elaboracié d'informocié econ&micu.geguint Un esque-

me formalitzat { un sistemc de comptes, especialment).

Per t&nt, aquestes notes s'inscriven en una linig de tre
ball més amplie i lo seva publicacié respon al fet de tenir in-
terds per elles mateixes, encera que en lo seva elaboracié s'han

minimitzaot les exigéncies formals o d'estructura.
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FLUXOS INTERREGIONALS DE MERCADERIES:

Andlisi de les fonts estadistiques.

ELS OBJECTIUS DE LES ESTADISTIQUES SOBRE

TRAFIC DE MERCADERIES,

ELS METODES D'ESTIMACIO.

LES DADES A L'ABAST A L'ESTAT ESPANYOL

LA VALORACIO DELS FLUXOS DE MERCADERIES'A

CATALUNYA,



1. OBJECTIU DE LES ESTADISTIQUES SOBRE TRAFIC DE MERCADERIES.

Les estodistiques sobre trafic de mercaoderies constitu-
eixen un puntal fonamental en 1l'avaluacié dels intercanvis
econdmics, Permeten estimar lo magnitud de lo circulacié de

béns entre espais econdmics.

Perd el paper de la informocié sobre fluxo§ de mercade-
ries no s'esgotc en el comp de les relacions econdmiques, en
core qﬁe és especialment des d'aqueat ongle que es redacta
aquest paper., Obviament, ocupen també un lloc rellevant en

1'eatudi i plonificocié dels trensports.

Els estudis relatius ols dos dmbits a nivell internacio-
nal presenten en els Gltims onys una dindmica creixent. Com o .
conseqUéncin, les necessitats estodistiques en la matéria s'han
posat especiclment en evidéncia i comenga o albiror-se un convi
en el pdanorame francement daficituri que presentc en general

aquest tipus d'informacié.



1.1, En el comp de les relueiong.econbmiqueg

La quontificocidé dels infercanvismeomercinlsqantre
espais econdmics és uno practice que ja té uneo llorga
trodicié en el mén de l'economic aplicado. Les balances

- comercials - més o menys ncrhalitzodes--'sén un instru-
ment analitic ben ontic per o 1'estudi de 1l'estructura
"productivg. d'un puis;‘de la relacié resultant entre
1*oferta i lo demaonda, del graou d'opertura i de dependdn
cia respects a l’exterior, de lu'comﬁetitivitut del

" seu sistema productiv,etc. O sigui, sén un element
d'importhncia'indiacqtible o f'horu de concretor la poli
‘tica econdmico general i més espec{ficament la:polIti-'

ca comerciol d'un espai econdmic.

Lo realitzacié d'un instrument estadfstic d'aquesta
naturalesa és més facil quan les drees que s'estudien es—
tan separades per fronteres, que fociliten el control dels
productes i de les gquantitats impertades i exportades, és
a dir, quan el que es quantificao sén les corrents de béns
entre estats., Ara bé; 1'interds en condixer els intercan-
vis @ nivell iﬁterregidnul ha portat de fa molt de temps
a lo realitzacié d'avaluacions sobre les transaccions

comercials entre drees scondmiques subestatals., S'ho de



considerar que "l’economia d'una regié estd molt fés impli
cade omb l'econcmia de les oltres regions d'un paefs que
no lo d'aquest amb 1'economic dels altres paisos. A nivell

regional les importaocions i exportacions de primeres mo

'téfies, productes semielaborats i béns finuls'ulcﬁncen

en nombrosos sectors percentotges molt elevats del velor

de la produccié regional”. (1)

. Tanmateix a Espanya, ¢ mitjans del segle passat lo
polémica entorn a si era més convenient el 11iureconvi
o el proteccxon;sme i o quines &rees ufuvo::en els intex
canvis, Ja va produir forga literatura i algunes nportn-
cions quantitatives dé relatiu interds sobre les relo-
cions econdmiques entre Cotolunya i la resta de l'Estat.
Aportacions que - per altrc bonda -« es veien amb dificul
tots quosi insalvebles o cavsa de les mdncances de la
informocié de base. : _ -

Un repds als treballs realitzaets arreu sobre fluxos
econdmics interregionals, posa de rellev que, per regla
general, ies.estudiatiqugs disponibles no han estat sufi-
cients, el que ho signifieat un greu entrabonc :per als es

tudis il-en-cbndicidncr le sevo qualitot, han condicionat

(1) A Tab_lo Input-Output de la _e_donom:'.a catalana, 1967,

editada 1l'any 1972 per la Cambra de Barcelona.



tombé lo confiongo en els resultats obtinguts, i en

Gltim terme, l'oplicacié practico d'oquests,

Des del punt do viste subestatol, l'impuls dels
Gltims anys en la vaeloracié dels fluxos interregionals
‘eatd directoment 1ligot o 1'interds creixent o planifi.
cor a nivell subestatel i al desenvolupoment de les
| Taules Input-Output com instrument essencial de 1'and-
lisi regional. Aquest desenvolupament s'ha fet en dos
sentits: d'una part s'h¢ qnut perfeccionant i complicant. '
el model comengant per Taules per o uno solo regié i acg
bant omb Taules multirregionals; l'altre linie de per-
feccionament del mode; s'hc-busat,ﬁreciaament en els
avengos progressius dels sistemes eétudistics sobre flu-

xos d'intercunvis_entre les regions. -

En 1'Gltim seminari sobre toules multirregionals,
celebrot a Fronga o novembre de 1979,8'haposat en evidédn
cia que en l'actualitat bi ha interds en desenrctllar
taules multirregionals en lo majorio d'economies occiden
 tals, Es trocta de disposar d’un model intagfut que es-
tudif de forma simultdnio i ihterdepundant 1'activitot
regional i la nacional. Amb aquest enfocament la revealo-
ritzocié dels fluxos ougmentc fortament. Sén el lligom

que explica justoment el tipus de relacions entre les di -




l. 2.

verses drees, Tanmoteix es comenge o treballar o nivell

‘ de toules especifiques de circulacié.

Com que a 1'dmbit de les relecions internacionalses

déna iguﬁlmeﬂtaqu&sta orientacid, és d’esperar que .els

avengos estadistics que ﬁixb suposa @ nivell.interestatal
obrin ﬁns tombé @ uvna milloro inteizegiunal. Al Mercat
ComG hi ha una gron preocupacid pels intercunvis'entrQ
els  poisos membres, que s'ha troduft en normes dictades
per 1'0ficina Estodistico d'aquest organisme dirigides o
lo construccid de Toules inteérndas per a le Comunitot
amb un tractement molt acurat de les estadistiques de
comerg exterior, o sigui, de les duodes que reflecteixen
la circulacié§ entre els diferents pafsos. Es per aixd
que s'estd trebollont en millorar le bose informotive i
les nomenclatures, dgfinicions,‘periodificacions,etc.
Els efectes d'aquests canvis sobre els sistemes estad!s-
tics rogionuls'huﬁ de fer-se sentir o no massc llarg

termini,

En el comp de lés estadistigues de transport

Les estedistiques aobre tr&fic de mercoderies per-
meten condixer l'eStrUcturq-gebgrafica de lo demondc de

tronsport interior: 1'estudi delé:ﬁquuctes.que el com-



posen, l'origen i el desti de Euda.grup_de produétas,

el mode de transport que utilitzen,etc;

. A pesor de tractar-se de dades bisigues per o qudi-
_aévol politice de transports; en general s'han trectat
équeated caracteristiques com a puqusfs uIl%ntaqi‘a la
majoric de polsos l'estudi conjunt ha estat molt diffcil

a cousa de ;c descoordinacié entre les fonts.

ment en els Gltims anys. L'imperativ d'una reorganitza-
- ¢i6 del trafic en vistes ol minim consum energétic jugd
un paper determinant en aquest sintit, sens lloc ¢ dub-
te, '

A diferents paisos del mén occidental, els trebglls
relacionats amb el trific de mercaderies pels diferents
mitjons - terra, aire, aigue i ferroceorril - han pessat

o primer terme, <

A més o més, de la mateixo manera que en l'bﬁbit
de. les relacions econdmiques, també aqui a'cbordd ung vi-
$ié interrelacionada que opera a diferents nivells. Un
exemple notable d'cquesta tenddncio és 1l'estudi efectuat
eﬁtre 1976 i 1978 per 1'Institut Holandés de Transports
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a

ber encdrrec de lo Comissidé per el Transport de'les Co=
" munitots Europees; es tracfo d'uno investigacidé que té

com o finglitot 1lo previsié de la demondo de tzonsport
de mercaderies a nivell eufopeu. En el treball s'expli-

cito que es pretén:

«» Construir un bane de dddes de les estodfsti-
ques existents de transpoft de mercederies i

d'informacions socioecondmiques.

-.Desenzotllar un-ﬁodél de simulacié de tradfic

, de mercaderies.

- Aplicar el model esmentat a 1'elobozacié de
proevisions de fluxos de mercoderies, en base
o diversos escenaris de desenrotllament eco-
ndmic § @ diferents éstrctigies de politico
de tronsport.

El qUé més interessa d‘uquasi estudi respecte ols
fluxas interregionals, és que jo s'ha programat omb un
troctement territorial que divideix Europo en 82 zones
- dintre deo les quals, Catalunya, per exemple, és la
némero 75-. La Europs o qud es fa referdncia és la dels

patsos membres del Mercat Comi, amb le incorporaci6
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~ d'Espanyo - que es divideix a efectes d'agquesta investi~-

 gnci6 en 12 regions i que ha efectuat el tractament dels
flu*ﬁi interns, aplicont la divisié provinciol -. (En
1'annex n? 1 s'inclou un resum descriptiv d'oquest tre-
ball). | |

Parcl.leloment i accelerat per les exigdncies dels
organismes estadistics internacionals, en diferents pai- |
sos es treballa per o supercr lo dispersié i éls buitsl
que presenten les fonts estadistiques sobre c.‘orreﬁts i_n.--- '
 terns de trdfic, Com uno mostra, es pot—coqéultur ¢ l'an
nex n2 2 ung descripcié de les caracteristiques del banc
de dades saobre els-transborts reclitzat a Frange i enco-
minat principelment o centrolitzar i ¢ harmonitzar les

informacions sobre tridfic.

Quant o 1l'objectiv d'oquest paper, és evident que
la necessitat de fer operatives a curt termini les xarxes
estod{stiques sobre ostruetbru de transports, implica,
noturalment, vna milloro significative del conjunt de da-
des en qud es recolzen les estimocions de les relocions
econ&niqﬁes,-precisnment del paquet de dodes més amplia-

ment vtilitzat com o base dels cdlculs.
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2. ELS METODES D'ESTIMACIO.

Fent un rﬁp&s dels treballs portats o terme per o ave--
luar els interconvis de béns fisics 1n£erregionula, s'obser-

ven en sintesi quatre tipus d'aproximéhié: _

- E1 mdtode dels saldos entre la produccié i el con-
sum: Els resultatq; evidentment, ofereixen fluxos
nets i no bruts;_és'u dir, no es coneix el volum dels
corrents d'entrada { sortida, que poden presentor
el mateix scldo com a resultot de nivells molt die

ferents.

En general lo seva utilitzacié es basa en el
fet que en la mojorio de sistemes estadfstics, el
bloc de dodes corresponents a lo produccié i consum
regional he assolit relativeoment un bon nivell. En
els cosos en qué no és cix{ cquest mdtode és una al-

ternative menys interessont.

Si 61'a£§temg.ostadistic permet la valoracié
 dels saldos sense éreus entreboncs, se sol utilitzaer °
com a cémplemant, per o vgrificur les xifres obtingu=

des a trhvég dels mitjons de transport.
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~ Enquestes édﬁécffiddég'dflés éﬁﬁm@iéq pf&ddefq:as:

'~ Se'ls demena informacié sobre l'origen de les se-
ves c&hpraa i el destf de les vendes,
En ulguﬁa patsos, com Conadd, qué vtilitzen cquest
ndtode combinat amb el de tronsports, la informacié
_es recull mitiuﬁgnnt un full que, per a determinats
enys, s'odjunto ol cens enual de produccié que han _
d'omplir totes les empreses industrials. De fet, no
se'ls demona més que el desti geogridfic dels corients
nés significotius, Posteriorment uqueétés resposteg.

es_treballen omb les relotives a .la produdcié,etc;

No sempre hi ha possibilitats d'oconseguir les

respostes empresariols com o complement d‘olgunc

. operacié estodfstica més complexa com ara les estc-
distiques de produccié industrial, i el que es plan-
tejo aleshores és obtenir la informocié a través d*una
enquesta muntoda exclusivament cmb aquest fi, En
aquest eus’i'operucié només és yiabié-par ¢ economies
poc desenvolupades o molt especiaolitzades - o sigui
quen hi ha poques empreses a eﬁﬁu&stnr o pertanyen
a pocs sectors -, Quan 1'economia o_éstudiar és més

~ diversificade =~ com s el cas de Chtuiunyd;'per exem
ple -, el métode resulta cor ia*que:la dimensié de

l'enquestu_vuriu sepsihlement.
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Cal tenir present que hi ho une dificultot ge=-

. n&ricu en aquest mdtode: les trameses entre regions
genercdes pel comerg o l'engrds poden desvirtvar
considerqblemnnt la toula d‘inta:éunvis;-De‘fet, els
qUestioncris de les indlstries haurien d'especificar
ei les vendes van a parer @ wn majorista per a esta-
blir les corresponents correccions, que poden reque-
rir fins i tot d'unc enquesto dirigideo o les empreses

comercials mojoristes.

Els models economdtrics. Hi ha sob?e aquest sistemo
d'estimacié molta literetura i moltes aplicacions.
Perd tombé forga cosos en qué lo investigocié té més
interds com o exercici vniversitari o de récerca,

que com a intent d'aconseguir unes taules esfcdlsti- 

ques amb resultets rigurosos i explicatius.

Els models tedrics d'aquest tipus es bosen en
les mnczomﬁgnituds de lo Comptabilitaot Nacional, i .
regionalitzen d'acord amb certs indicadors de pro-
duecié, de renda, d'especialitzacié productiva per
regioni,atc.,fent jugar tembé els costos del trons- -
port., Hi ha diferdncies significatives entre els di- -

versos models proposats fins ara.
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En determinots pafsos amb caracteristigues molt
_ egpecicls, equest métode pot ser forgao significativ.
Es el cas, per exemple, de Bdlgico i d'Holanda, que
fan el calcul dels moviments intefiprs basant-los en
.les xifres sobre importacions i exportdcioni de la’ f
Itagié qué g'egstudia envers l'estranger..Cal tenir en
compte que es tracto d'economies molt obertes i el
que es fo és el supdsit que hi ha poca diferdncia en

tre l'estructura del comerg interior i exterior.

- E#tich16 q trnvés_de_les_estqaiati ues d9 trons :iifﬁ

Es el sistema essenciol de cdlcul dels fluxos iel
més utilitzut, |

| L'avaluacié pot fer-se partint de fonts de nature
lesa diversa com aro: resultots d'enquestes, fitxers
de gestié, estudis de mercat o treballs de previsions
foets per les grons empreses de transport ¢ pels aindi-
cats d'empréshris transportistes; dades sobre ;ntrades
i sortides dels ports o seroports obtingudes a través
dels documents cdministratius de les entitats que con

trolen les infroestructures,etc.

- Tal i com s'ha opuntat més omunt, en la mojoria
de paisos les estadistiques relotives als diferents

modes dé trqnsporé no han estat hdrmonitzndes; el que
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imposa uno tasca d'ajust i coherdncio imprescindi-

»

" bles ol'hore d'integror-les.

En ia_pr&ctica, 1'estimacié dels volums fisics
de les trensoccions vorio d'unes economies a d'al-
tres perqud és desigual 1'equipoment estadfstic.en

1c motéria, .

D'eltra bonda, s'ha d'apunter en relacié o aquest métode
d'uvuluaéié dels corrents de béns econdmics, éue si bé per o
" lo politica de transports-n'hi ha proﬁ amb comptor amb els
volums fisics dels intercanvis, quan es tracta d'onalitzer
les interdependéncies.econdmiques es fa imprescindible la
valoracié d'oqueats fluxos en termes monetaris, el que ofegeix

tota uno altrc problemdtico e lo qlestid,
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3. LES DAPES A L'ABAST A |*ESTAT ESPANYOL

Les diﬁponihilitcts estad{stiques espanyoles no deixan
més que un comi per ¢l cdlcul dels fluxos comercials inter-
regionals: el que correspon als mitjans de transport vtilit-

zots, I no es trocta d'wn cami facil,

En no existir un tractament estadfstic sistematitzot
d'oquesta informacié, les dodes relatives a cada tipus de trans
port presenten diferents caracter{stiques, que celdrd explicar .

d'una en una,

Com es veurd tot seguit, en 1'estot actual de 1'estodisti
ca aspcnyoiu, lo quantificacié del trafic interregional per
carxyetera, har ferrocarril i per via cdria comporta certes difi.
cultats si es vol desglosat sectorialment. Només el trdfic mari

tim ha millorot oquesta situacié de fo relativeoment poc,

Es fo a continuacié un repés sobre l'estot de la qUestié
en cada camp  seguint l'prdre de la importdncis relaotive de cada

tipus de tronsport sobre el totcl de la circulacié o Espanya,
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3.1. Trnns:ort_ er_corretera

Es compto amb dues enquesféa dutes o terme per
1'Institut Nacional d'Estaodistica.

Le primera amb dades referides o 1969, i le segona
a 1975, La metodologia,sl tructument‘i les . explotacions

corresponents o aquestes engquestes no coincideixen,

- Els resultcts provincials de lu-Primera encuesta na-

‘cional sobre transporte de mercenc;cs por carretoroj, es
van editar el 1971, Inclou dades sobre tones de mercaderies

- transportades, per 20 categories de productes, pexr provin
cia d'origeh i do destf, i amb especificacib de si s

tracta de transport per compte propi o no.

L'INE disposave de lo informacié meconitzada, des-
ogregado pels 52 sectors de la Clossificacié de mercade-
ries per o les estadistiques de tronsport ¢ Europo (CSTE)
(1), que é3 com es va codificar. Encare que no ho ha pu=
blicut, 1'Institut ha proporcionat en algunc ocasié les

' tauieg-per provincies amb equest nivell de desglds.

(1) A l'annex n2 3 es pot consultar lo Classificacié de

mercaderies per o les estadfstiques del trensport «

" Europo (CSTE) editeda per la Comissié per Europa de
Nacions Unides. ’ .
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Pel que-fu'a lo Se undc-encue:tu;nqcional de tronse

porte de mercancios por cnireteru , 8"ha editot duraont

1977. No s'ha publicot més que un volum que conté els re- -
sultats d'dmbit estotal. ‘

En 1'annex n® 4. s'inclou cdpia dels objectius, de
1'dmbit, de les definicions, del qUestionari,etc., de
1'operacié; aixf com lec llisto complete dels programes de.
' tabyincié que s‘'han realitzat segons ho éxplicita-l'lnagg
tut al cuﬁitoi'introductori de 1'esmenteda font. N

Lﬁ'invesfigccié es va portur.u terme cobrint el perio
de que va de novembre de 1974 o actubre de 1975. El mos-
treig es va fer prenent com a poblacié els vehicles ins-
| crits al registre de la Di:&ccié General de Transports
Terrestres, copagos de transporter més d'una tona en el

perfode considerat.

Lo sectoriclitzacié es va fer - com l'ony 6% ~ @
nivell dels 52-cnp£tols que composen la versié detallada
de la CSTE. ' ‘

L'Institut no estd prou sotisfet dels resultats ob~
tinguts en les explotacions provincials i com a conseqUén
cia ha descartet lé publicacié de cap més volum; Aru.hé,
en opinié de técnics de 1'INE, les xifres més problemdti-



ques sén les de tones per kilbmetre, mantre que les xi-
fres de fluxos absoluts es poden utilitzar. Dit d'unu al-
tre manera, des del punt de v:stq dgls resultats provin-
cials, aquesta font;p:esentuxiu entrabancs inel.ludi -
bles per a estudior determinada problemdtice dé.la‘infra-
- estructuro viaria, perd podric conslderuf-selvhlida ai
l'obieetiu és estimor la ungnitud dola fluxos entre dife-
rents &rees de l'Estat,

Com en el cas de lo informacié de base de lc E_EE;
gquesta , tombé es poden obtenir de 1'INE gense greus d;fzyz

cultats les toules de lo II Enquesta corresponents o les .

tones d'entrada i de sortida de mercaderies per les 52 di
visions de la CSTE, detallant la provincia d'origen i la
de destf. Aixf doncs . les dades no sén publ;cudes,perb

sén asequibles,

Molgret que en termes d'unitats fisiques el trensport
per carretera s el més utilitzot per al trdfic interregio
‘nal, 1'Institut Nacional d'Eatqusticu'no'té'cctunlment
cap projecte per o portar o terme unc nove enquesta de mer
coderies. Tampoc es prevev l'endegament d'un mdtode alter
nativ gue meni o quantificar els fluxos provincicls de

" mercaderies per carretera - com are podria ser un full
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.complemcntcri de les estadistiques de-producéiG indus~

trial muntodes scbre el nou cens -, Considerant'que les
Gltimes dades disponibles sén de 1975, si el problemo
no es resol .o curt termini, el buit que aixd suposa és -
forca rellevant; de fet es trocta d'un impediment quasi
insalvable per a l;a estimocions de la circulacié inter-
no de béns o 1'Estat Espanyol.

ernapdrf.mdtItig

EL trafic comercicl interior per via marftima és el
que disposa de millor cobertura estadistica, Pot valoror-
se, fonaomentalment, amb les dades que inciou lo pUblicﬁ-
¢ié cnual de lo Direccién Genercl de Puertos y Costas (1)

que es titulu.T:&fiéo de_Cabotaiq. Q;igen 4 destino de

mercancios, de_ln'que s'han editot fins ara els exemplaors
que pertoquen a 1973,1974,1975 i 1976,

La disponibilitat d'oquesta font - o partir de 1975,
any de l'edicié del primer nimero - ha significat un

avang notable en el camp que ens ocupa, ja que propercie

na dodes desagregades dels fluxos que es donen entre els

39 ports més importants de 1'Estat Espanyol.

.(1) Aquesf ofgnnisme es deia D; G, de Puertos y Sefiales

Mar{timas, i és soto aquesto denominccid que consta
com a qutor en els 3 primers anys de lo publicacié, .



Es trocte d'informocié primdrio que els propig
ports remeten mensualment o lao Direccié Genh:dl‘nit-
jongant un qUestionari que recull exclusivoment do-
des sobre le novegacié de cebotatge. Aqueste informo-
cié es pfocasaﬁinformhticument cade tres mesos -~ o la
D.G. es disposa dels llistats trimestrals- i es publi

ca ccumulads anualment (1).

Aix{ doncs, uno vegada a Ll'any es subministren les
dades corresponents al volum en tones del moviment in-
terior di';;rcaderiaa, amb especificuéié del pdrtide -
proceddncic i de dest{ en coda cas. Els corrents de mer
caderies s presenten agrupats en les repetides 52 rébri
ques de la Clasaificcci6 de mercaderiesper o les osto~

distiqueg de transport o Europa.

A fi de cobrir_millor sl camp relotiv als intercan
vis per mar entre les diferents &:ceéidehl'Estut, la pu-
blicacié inclouv en annex les partides superiors a 500
tones que s'han donat entre els ports considerats i al-
tres de més peﬁits que no entren en aquesta estodistice.
En aquest annex es facilita, junt al muntant en tones de
coda flux, el port d'expedicié i de rebude, iel tipus
de producte per grups de l'esmentade CSTE.

(1) A l'cnnex n? 5 d'aquest informe es pot conkﬁlﬁ&r_ ’
‘una mostra de lestoules de Tréfico de cabotaje .
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Lo sumo d'oquests dos blocs informatius suposa un
93 per éent aproximadament del vplum del trﬁfic.de ca~-
botatge entre ports lliures a Espanye (1). Lo signifi-
cacié del 7% que no es recull dintre del total d’inter
canvis comercials 4s certament petita. Perd pot no ser
menysprecble, en especial pel que fa & determinats sqs
tors. Tingui's en compte que el transport maritim ocu-
pa el segon lloc en el conjunt de modes de transport.
D'altrae bonda Les dades que calen per @ assolir el 100%
s6n dccessibles o les delegacions de la Comisidn Admi-
_ histrotivﬁ de Pequefios Puertos. Aquestes_d@iegucions
recullen les du&es corresponents als por#s de lo seva
demarcacié i els fon arribar a Medrid on es pbbliquen
per l'esmentada Comissié Administrative en la Memdric

anval encure que ccumulades (2).

Sembla que encera resten foro d'aguestes fonts cl-
guns productes transportats per mar, a titol privet, que
es carreguen o descarreguen en ports particulars d'algu~

nes empreses o en pantalunS'especials; Part dels produc-

(1) Segons explicita el propi organisme editor, el per-
centatge s'obté de comparar els volums que recull
aquesta estad{stica amb els totals que fa plblics a
la Memdria, T

{2) A 1l'onnex n2 6 es pot consultar el contingut i une
reproduccié de les toules citodes.



tes petrolifers podrien ésser en aquest cos. Les dades
relatives a aquest renglé es poden obtenir de la dele-
gacié del govern en el monopoli de petrolis, i on el

seu cas, de les memdries de les empreses afactades.

Aix{ doncs, le quuntzfzcac16 dels canv;s interre~
gionals per via marftime no sembla presentas dificultata

especials si es treballa un perfode posterior a 1973.-

3.3; Tronsport fa::oyinri

No hi ho res de publicat. Cal recérrer o la docu-

mentacié interne de RENFE.

Cada estucié de les que embarquen i desembarquen
mercaderies -~ gue no ho sén totes ~ trameten de mdneres
periddico lo seva informacié al centre regional de Ren~
fe on pertanyen. La mecanitzacié dfoquestasfdades'va
comengar el 1967 - encara que l'any 1975 es van intro-
duir elgunes modificacions que afecten ld:comparobili-

tat.- Lo cbdificacié es realitza o nivell de les 52 di-
visions de lo CSTE i s'estudia la possibilitet d'uno .
ompliocié o la versié de lo prdpia CSTE que comptc amb
339 divisions. ' |



En publicocions internes com ara Corrientes inter-'

provinciales de tréfico de mercaderies i Mapas ofo..., -
la Renfe disposa de les dodes corresponents als fluxos

- flaics interprovinciels trhnsportcts per Fer:ocarril,
per als repetits. 52 grups de lo CSTE.

En resum, la informecié bidsica hi és, el Departc-
ment de Sistemes d'Informacié de Renfe pot proporcioncr-

la i jo ho ha fet en més d'una ocasif.

Aixd no obstont, la correcte utilitzacié d'aquesta

font requereix tenir-hi present que:

- Las‘hutrius interprovincials no coﬁtemplen ol tra-
fic no estrictement comercial, o sigui, el de pro-
vetdors i de servei intern de la RENFE, Com tampoc

el de correus.

= Quant al trdfic estrictoment comerciel, la informe-
cié mecanitzade es limita o les mercaderies tronspor-

tades en ridgim de "vagé complet"”, -

~ Resta, doncs, foras, el trafic realitzat en "contai-
ners” i el de "detoll i pequet exprés”. E1l pes espe-

| cif;c_d'aquest tipus de transport respecte al trafic
global ferroviari és petit. Encara que é;_transporf :

per contenidors estd evolucionantzail'ulca en tots
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. els peisos., A Espanya tombé he anot creixent o bon
ritme des de 1'inici - o novembre del 69 ~ i, en.
‘especial, @ partir de lo creacié dels TECO ( trens
expr&saos de contenidors, que van comengar a fun-
cionar @ juliol de 1972 fent el trajecte Madride
Barcelona), E1 1978, ee van tronsportar en conteni-
dors 1,2 milions de tones, el que”reﬁresenth-unu
porticipacié del 3,6% en el transport comercial de
Renfe, E1 mateix any, ln.participocid de les trame-
ses en régim de "detall i poquet exptés“ venen o
suposar uno tercer port del volum de trafic de con

tenidors.

- Dintfé del rdgim de vegé complet es presenta enco-
re ung dificultat complementéiria: Quan el contingbt

_d'aquesto unitet no és homogeni la distribucié per
sectors esdevé forga problemdtica. S'ho de conside-
rar ‘que el que es denomind “"merconciocs de ogrupamien
to" - és a dir els vogons que transporten mercade
ries diverses - és uno part molt significative del
total, de monero gque 1l'ossignocié sectorial és una
operacié ineludible.

Cel, per tont, fer estimacions que permetin la correc

to assignacié sectoricl dels diferents rédgims de tronsport

ferroviari,
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En resum, les dades hi sén encarc que no cobreixen

el comp exhaustivoment. Els problemes enunciots Tequerei~

3.4.

xen d'un tractoment especific i és foctible que lo prd-
pio RENFE millori el seu ocerb estadistic sobre la qles-

tié o no molt llarg termini.

Transport ceri

Les Estadisticas de lo aviagién_civil en Espafia,

que lo Subsecreteric de Avieeién Civil edite onual-
ment des del 1956 (1), 1'6nica font publicode sobre

1'estructure geogrufica del trpnéport de mercaderies per

vig edria.

Entre altres informacions primtiries.sobre el trons~
port ceri, lu.publicuciﬁ proporcionu els fluxos fisics
en-tones,_que.ﬁun tingut lloc entre els_ueropdrts de -
1'Estat omb indicocié de lo direccié (2): aix{ doncs
no hi ha cup-dificultut respecte ¢ lo motriuv provinciol
origen-desti{. El problema és que no dénoc més que tonat-

ges globuls:-no hi ha distribucié per productes,

(1) Fins o 1969 apareix omb el tftol: STA. Espafia. Esta-
dfsticas de la aviocibn civil .
Fins o 1973 1'Institut Nocional d'Estad{stica f:guru
'~ com a coauvtor,
(2) En annex n? 7 s'odjunte una cdpic.de les taules que
subministra onvalment oquesta publicocié,




Lo desogregacié sectorial es pot resoldre mitjongant
un mostreig de les "fulles d'embarc™ que facilite
Ibdria. A les "fulles d'embore" consten els productes que
integren les portides, de manerc gue hom pot esteblir ‘bu-
sant-se en elles la clossificocié que estimi wés odient. |
A nés, oquest sistemo és susceptible d'oplicocié per o
qualsevol any ~ o anys - que es prengui com a bese dels
calouls, '

Ara bé! Ibdria realitza, omb cur&cfer intern, estudis
de ﬁarcut amb previsions de triafic per ceroports, per ti-
 pus de mercoderies,etc. La consulto d'aquests treballs pot
focilitar notablement 1'assignacié de puttides; En oguests
treballs, les mercoderies vénen clnssificudes-#egohs leo
CUCT (1) que permet el pus o altres clessificacions inter-
nacionals com ara le CSTE, Si Ibario confeccionés aquest
tipus a'estudis interns periddicament, seria de grun:in- .
terés consideror el sev oprofitament regular desldel punt
de vista estud{stic, encara que calgués uno feinoc d'adop~
tocié quant a les ciussificcéions, perfodes considerats,
eté. -

~ Es per aixd que a l'hora d'elaborar les toules corres
ponents als interconvis ae;is s'han de considercr els dos
si#temes d'ossignocié sectoriol apuntats. En qualsevol cas
no s'ho de perdre de viste QUegag trocta del-medi amb menys

pes especific sobre el conjunt.

(1) Clessificocié quforme dél Cdmerg Iqternaéinnal.
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3,5, Altres mitlons de transport de mercaderies

Fe: tal de eompletar el panoramo dels mitians de
transports, es consideren oro les tronsferdncies o tro-
vés d'oleoductss i gasoductes i els interconvis d'energia
eldctrice, | ' | ‘

El transport per oleoducte és un sistemo de recent
implantocié perd que jo ho essolit certe importdncio a
nivell d'Estot . Efectivoment, 1'Institute de Tronsportes
i Comuﬁicucionﬁs' publica que el 1977 les tones~Km.
mogudes per oleoducte signifiquen jo el 22% del volum -

de moviment de mefcodqgggs de la RENFE, .. .

Evidentment, es tracte d'un mitjd de transport que
no atany més que als productes del petroii. I que tampoc
afecto o tot el territori, jo que la xarxe és encarc en
-construccﬁé; Les dades corresponents ﬁ uqueéts intercan~
vis des del pount de visto geografic s'huyﬁ'ebtenir de les

companyies,

Pel que fo als gasoductes, tombé en expansié, es pot
dir -quelcom de semblant : no afecten més gue d:un PIO .
ducte, el gas natural; presenten trogats encarec en cons-

truccié; i les dades pot proporcionar-les ENAGAS,
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Respecte o la tronsmissib d'energic eldctrica, la '
font principal és UNESA crganisme gque )ustument t€ en-
tre les seves funcions la de coordinar les transferdn-
cies d'electricitot entre zones. Aquestes dades vénen
donades en Kw; aixI doncs hi ha un canvi d'unitet ( no
sén tonatges) perd sense sortir de les unitats fisiques.
Per tont, com en els altres comps, cal d'una operuc;é
suplementtirio per o obtenir la veloracié monetarzu dels

interconvis.
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4, LA VALORACID DELS FLUX0OS DE MERCADERIES A CATALUNYA.

Si de Catalunya estont 1'avaluvocié dels volums d'ine
térconvis amb la resta de 1'Estot ha estat tradicionclment
un tema omb molt d'interds, semble evident que el nov marc
ouvtondmic déno encoro més émfosi a la qUe#ti6.'En lo sitve-
cié actual semblo del tot imprescindible disposar periddi-

. cament de lo taule de circulocié de béns entre Cotolunya
i lo resta d'Esponya. Toula ﬁua;'opu;t la sevo aplicucié
especifica, és un element guxiliar valube per o l‘elpboroci6

de lo comptabilitat i de la toule imput-output cotalanes.

Aixd implica engegar un programo que meni a comptar

heribdicaménf amb les dades de base que permetin els ctlculs.

4.1. Estimacié en base als mitjons de tfansgort

Hem vist quin és el ponorama estadistic espanyol sobre
els fluxos interns Je ;ercbderies. S'hq d'ofegir que l'activ
catald en aquest comp no difereix en res del general., Per
tant, 1'Gnic mdétode d'estimacié viable en l'aoctualitet és
el que es basa en els tonatges econalitzats pels diferents
modes de transport, i le seva valoracié posterior, en termes

monetaris,



Retornaent, doncs, o lo informacié relativa als
mitjans de trensport, s'intento tot seguit lo descrip=-
cié do lo disponibilitet concrete de dodes sobre el tra-

fic de mercaderies entre Catalunys i le resta d'Espanya.

A fi de situar les diferents fonts disponibles segons

la sevnlsignifiéucié'sobre el total, s'incloven o conti~

nuacid els §uadres on pot observar-se la porticipocié
percentuval de code mitjd de tronsport eobre el volum
total de transoccions Cotalunya/Espanya. Es tracta del
repartiment estimot en els dos (ltims treballs sobre el
tema, E1 quudré n2 1 recull els percentatges obtinguts
en la TqulniInput-Output de 1'economic- catalona de 1967,

Quadre n2 1:

% de tones mogudeé'entre Cotalunya i Esponye per coda
mitjd de transport.1967 ' |

Entrodes _Sortides Total
Carretera = 42,50 60,57 48,77
Marftim 48,25 26,58 40,73 -
Ferroviari 9,19 12,67 10,40
Aeri 0,06 0,18 0,10
100, 00 100,00 100,00

Font: COCIN DE BARCELONA. Tablo Input-Output de lo eco-
nomio catalana 1967. Barcelona 1972,
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El quadre n? 2 mostra lo moteixo distribucié perd
referidc ¢ 1l'ony 75 i es trocto dels resultuts'd'unu
estiﬁocié'molf recent de iu balange comercial de Cata-
lunyo que encare no ha vist la llum, i que ha estot ela-
borodo com o tesi doctoral per Morti Parellada en el marc

del Centre d'Estudis i Plunificﬁc16; '

Qﬁddre ng 2

% de -tones mogudes entre Cotelunyo i Esponyo per cade

—

mitjd de truhaport. 1975

| Entrades  Sortides _ Total
Cdrrete;u - 60,94 ~ 70,20 64,85

Mor{tim 32,30 21,41 27,73
_Ferroviari 6,68 ‘8,27 - 7,34
Aeri . 0,05 0,12 0,08

Font: Mart{ Parellode. Centre d'estudis i planificocié.

Metodolopfe y anflisis de les relaciones comerciocles en-
tre Catolunyc y el resto de Espofia, 1975, v con el ex-
tranjero, 1975-1978. En vies de publicecid,




Encara que oquests dos. quadres no sfn estrictoment

comparables, posen de monifest que:

- L'ordre d'importiincia dels diferents uitiuns‘es
manté.

~ Lo carretera és la via més vtilitzoda, i néuest
cardcter predominent s'accentua, |

- Lo perticipacié de lo via morftimo tant en els

':_correnta d'origen com de desti és molt significo-
tiva. De fet en l'ovaluocié del 67 les entrades
per mor sén fins i tot superiors a les comptobi-
lifzndes per carreterc, | . ‘

- El trdfic per ferrocorril ocupa el tercer 1loc,
o prou disténcio dels dos primers. |

- Els percentatges corresponents e lo vie odria eén

quosi simbdlics.

D'ucofdvcmbnin"aéscripcfé ﬁué s'ha fet més amunt
de les possibilitots de‘coberturu estad{stico en cada
area, la informaéié de base disponible es pot ordenar
en tres paguets homogenis en ctencié al tipus de proble
matica que plantejo la seva utilitzaci$, Anant del més
fheil al més problemdtic, la situacié és la seglent:

—
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1.- Hom compta amb el gros de la inforﬁqnié necessd-
~ rio sobre tr¥fic per ports. Es publica onualment.
Es factible fins i tot completar el comp de mane-
'_ra précticoment exhoustiva: Les dues delegacions catalones
de le "Cpmisién Administrativao de Pequefos puertoa"'poden
proporcionor desogregodes les dades referents a petits
ports catolons, que es-publiquen resumides anuvalment ¢ lo
Memdric de l'esmentado "Comisién". Aéuestes delegocions
sén el Grup de Ports de Turragoﬁn, que inclou tots els
~ ports petits al Sud de Barcelona, i que t€ sev o la ciutat
comptal; i el Grup de Ports de Girona, qbefinclod els que
$6n ol Nord de Barcelona, omb seuv o la capitol del.Giro- |
nés, També és occessible la informacié corresponent a ports

privats,

2;- Per a obtenir.les dades relatives al trafic per
ferrocarril i ﬁer avid, cal realitzer gestions
envers les c&mpanyies. 'd‘

' Quan se'ls ho demonat col.laboracié per a utilit-
2ar lo seva informocié amb l'objectiv que ens oéupa, ni
RENFE ni Ibéria han. posat greus entreboncs, ons al contro-
ri, Aquest és el cos dels dos treballs o qué s'acaba de
fer esment. No obstant és evident que la disponibilitut
no és lo mateixo que si es tractés de material publicat,

i requereix d'un tractoment o mida que naturaglment fg un

cost.
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Les principals dificultats d'aquests dos paquets
resideixen en la sectoriolitzacié: o la RENFE per 1'im-
putacié sectorial del contingut dels vogons de recgrue
poment; o Ibdria perqué s'ha de procedir e distribuir
sectoriclment e partir d'un mostreig dels manaments
d'embarc dels geroports cotolans - de fet, del de Baorce-
lona. S*ha de tenir present que es tfucta de fluxos con-
tinus des del punt de vistu‘estadistic, dels que podrien
obtenir-se, fins i tot, explotacions anuals, encara que
reclomin un treboll addicional. I,'bar tont, seria molt
interessaont oconseguir certs ocords omb les companyies
que generessin un subministre periddic de dades.

Lu-hotencinlitut dels arxivs de gestid per a usos
estadfstics ha creecut de manera notable en tots els
paisos avunbuts, en especicl, o partir de lo mecanitza-
cié, i els organismes estadistics responscbles terien una
‘marcade tenddncia a integror aquest material en les xar
xes corresponents. Semblec raonoble tenir molt en conside
racié aquest fet a l'horu de projectar la constitucié
d'un sistems d'informacié de base per al cdlcul de les

relocions econdmiques entre Cotolunye i Espaonya.
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3.- E1 més problemdtic és el trafic per corretera.
Es el de major volum. Ne hi ha altrec informacié
que les dues enguestes de 1'Institut Nocional
d*Egtadistica, i no n'hi ha prégramndo cap de
nova, Aixi doncs els Gnies anys coberts sén 1969
i 1975,

“A nivell cotald, i omb 1'equipament estadistic
disponible, les entrades i sortides de mercaderies no es
poden quantificar més que o trovés d'enquestes. Hi ho tres
olternatives: o | | - h

A .- Enquesta dirigido 6 les empreses transportistes.

B .~ Enquesfu,dirigidu a les_empresea productores..

C .- Engquesto reolitzode en els principals punte d'en-
troda i sortida de QGtuiunya i'dirigidd als con-

ductors de comions en tr&hiit.

En un treboll realitzet o Barcelona pel juliol de

1974 (1), s'analitzen minuciosament les caracteristiques

(1) Proyecto de elaboracién para Catolufa de table input-
output, contabilidad regional y series de empleo, reo-
‘litzat per Miquel Botella, Narcise Salvodor i Pere Sal-

. vador sota lo direccié de Rafael Pujol. Aquest +treball,
editat pel Consorci d'Informacié i Documentacié de Cata-
lunya, forma part del conjunt d'estudis realitzots a
l'entorn del Pla de l'Area Metropolitana ‘de Barcelona.
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de cada una d'oquestes opcions. A l'unﬁax ne 9 es repro-
dueix unae part del copitol corresponent, on consten entre
oltres especificocions els costos que es preveien per:
" aquestes operucions; Aquests pressupostos sﬁn, naturalment,
omb breus de 1974 i von de 5 milions per o l'enqus?tu a
conductors de comid, fins ¢ 10 milions per a lo d'empre-
ses tronsportistes., En el cos de dirigir-se o les empre-~
ses productores, es consideren diverses possibilitats que
es voloren o priori entre 4 i 22 milions.
Evidentment sén quantitats resﬁectubles;qbe; com hem
"dit, encorc.s'han d'actualitzor. També cal ddve;ti; que
es trocta de chlculs fets pensont en una toule de 85 sec-
tors;-huturélweﬁt s$i el nombre de sectors fos menor o mo-
jor es reflectiric cutomdticoment en lo g:cndhiiu.dewlawl
-mostra, i conseqUentment en els costos de l'operacié. A
tal efecte, s'ho de recordor que lo toula cotalana del 67
tenia 40 sectors eéonbmics, i que lo versib detalloda de
la CSTE agrupe els p:odﬁctes a transportar en 52 divisions.
Finalment cal fer notar que hi ha un probleme com(
o totes les enquestes: la bondat dels resultats és major
quant menys s'nilunyan en el temps les preguntes. O sigui,
que s'houfiu d'evitor demonar dades rptrospectiveé( en el
cas de fer ununenqaesfu.uibxépnductﬁfé no es pot).
Aix{ doncs, comrquq-les dqdes relatives als a;tres mite-

jans de transpérfi normnlmeht cofrpsponen o periodes



anteriors (1), aixd suposa un "decalage" en el temps @
1'horo de fer-les casor amb les que s'obtenen per enques-
ta, o no ser que es resolgui o priori aquesta situacid,

projectant la recollide, etc, de manere coordinada,

4.2, Problemes especifics dels chlculs

Per a-una estimocié corrects dels fluxos comercials
entre Cutalunyn i la resta de 1°Estet, i per taont per a
plonificar convenientment l'apcrell estodistic que la foci
possibqu-no é'han d'oblidar algunes qUestions que poden

afeqtcr cqnsiderublement els chdlculs. Com ara:

- Els 6justos que requereixoﬁ les mercoderies en
trénsit .0 reexpedicié.

Cal depuror les dodes quan aquestes vénen distor-
sionades pels producteé de pas. O sigui, d'uquelies corrents
que es comptgbilitzen com si tinguessin el seu origen o
desti o Catelunya, perd que l'origen o desti geogradfic real
és un altre, B

Aquest problemo es plantejo quasi bé de monero sis
tembtica si hi ho rupturo entre els mitjans de.trunspumt
vtilitzots per uns determinots productes. Per exemple quan

- afriben en vaixell a Barcelona i segueixen ruta en comié;

(1) Per exemple, les Gltimes dodes publicodes sobre
 tréfic de cabotatge sén de 1976. :



en un cos extrem podric ser fruita d'Andnlusiﬁ en pos
cop a Aragé, i si no es té curo podria fer-se un error
doble considerant que és una tromese emb origen ¢ Ando-
lusic i destf o Catalunyo, i @6: tard que és une trome-
sa que s'origine a Catalunyo i té per destinatori Arogé.

El fet de ser-Cutaiunya un ﬁqu fronterer fa créi-
xer les dificultots en oquest sentit pef ﬁuunt és impor-
tant el volum de trafic “"resta de 1'Estat- Europu".que
1l'atravessa, , o .

Es evident.ﬁue si 1'obeictiy-d§ 1'estadistica és
1'estudi de les vies de comunicocié ;;Lést-tr&fic's'hu'
de tenir en cﬁmpte. Perd no és cquest el cas qunn.l'obﬁqg :

~ tiv és onolitzer les relaocions econdmiques.

- Lo valoracié en termes nonetaris de tots els
corrents fisics calculats.

Pensi's que €8 molt interessont condixer els gg.
lérs nets. Normalment es treballe amb tones brutes que in
corporen els embolatges, mentre que els preus que es poden
aplicar fon referéncic ols productes sense embalar, De la
mognitud d'aquesto dificultot pot donor idea el congsiderar -
gue hi ho alguns productes en qué 1l'envids peso més que el

contingut.
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- "Unc altra .ap§:£2::: a l'horo de convertir tones

en pessetes ve del fet que es tracto de productes hete
rogenis. Per tont, quan més egregoda sigui la clessifi
cocié sectoricl que es preh com o base, més diffcil se
¢d ofinar a 1'horo de posar uﬁ preu per unitot de pes.
Aguest és un punt fonomental.

S*ho de sopesar, iguulmenf, quan es valora cado
renglé, quines sén les proporcions de les quclitats que
1'integren, Lo desigualtat entre elq preuvs de diferents
tipus de teixit il.lustren la mnt&riu_.fn.detefminuts
sectors, l'uﬁlicacié d'on prev mig requerird de 1'ajut
d'experts d'uquelin brance per a introduir les correc-

cions corresponents.

= Lo qUestid de le clossificocié sectorial,
Quon es tracta d'un projecie estadistic s'ho de .
fer lo trio de la ciossificacid de bose. Jo s'ho apuntet |
més amunt lo importdncic de comptar emb une sectorialite
zacié el més desagregoda possible, D'cltra bando l'elec~
cibé dependric de lo uvtilitzocié qoe . es pensi fer dels
fluxoes. '
Quan es tracto d'eloboror una balanga d'intercan-
vis omb les dodes disponibles en el bogotge estadistic
espenyol, la tesca consisteix en fer compatibles les sec

torialitzacions de les diverses fonts. En oquest cas, si



es vol integrar lo toulo de fluxos en la corresponent-
comptabilitet regional o en taulec Input-Output, s'hourd
d'intentar la corresponddncio entre sectorialitzacié més
com{ als transports i la que presentin o hagin de presen

tar els esmentots inatrbmonts‘comptnbles.

- Lo periodificocié.

Com s'ha vist en la descripcié de la base esto~
.distica o l'abost, la disponibilitot de dades per un exer -
' .cici deterﬁinut és 1'element decisori en la trio de 1l'any
per al quol es calculen els fluxos., Encare que normalment .
~ hi ha paquets d'informecié que no corresponen exactoment |
o l'exercici elegit i cal fer una ddaptacié,

Si es pensa -muntor le disponibilitot de 1'estad{s
tico de base imprescindible d'unc manera periddica, sem-
" bla ccceptable preveure une estimacié dels fluxos inter-
regionals coda 5 anys. De fet les balances comercials te
nen un cardcter eminentment estructural que només es mo
difica de monerec reg?rcnble per esdeveniments extroordi-
naris, de monere que no semble indispensable disposer de

dades intermitges.
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4,.3. Conclusions

. Cal realitzer una balango comeréinl cotalona aproximg-

dpmeﬁt coda cinc aenys. I és foctible,

. En 1'estat actual de le informacié de base sobre el
_ tema, hourd de ser una estimacié basade en les dades

sobre trensport de mercaderies,

. D'ocord amb aixd, si no hi ha vuriqcions.gn el panorama
" estodistic, lo institucié que abordi lo realitzecié. -

d'oquesto feina:

l. Comptard amb lo part més‘importunt de dodes sobre

trafic maritim, publicudgs..

2, Haurd de fer gestions per a obtenir les dcdés re
lotives al tronsport ferroviaeri i aeri, Taombé per

completar les de via marftima.

3. Ha de produir la informacié corresponent ol trdn-
sit rodat, Aixd vol dir que haurd de triar entre
les di?erses'énquestes possibles, totes elles for

¢a cores,



) ' Com o alternative o les enquestes pel que fo al
trafic per corretera, en oltres pafsos com ora Frongo
i Alemanyc Federesl, s'hon utilitzot amb bons resultcts
les estadistiques que conféccionen‘les agrupacions ‘d"em
presuri§ transportistes en base o la informecié que els
proporcionen les prdpies empreses ofiliades. A l'unnex

. n2 9 hi ho un exemple d'vtilitzocié de moterial d'équeét#

" tipus en l'estimaci6 dels fluxos interregionals. De mow
ment no sembla que les agrupacions éctdlqneé del sector
- puguin oferir res de semblont, pprb.s'hd de fehir en -

compte.

. Sembla roonable smsperar que 1l'interds o condixer l'es
tructura googrhfica de lo demondo de transport interibf
que es monifesta avui a la ma joric de pafsos avungdts: ‘
i, en especial.o Europa, portord = 1'INE g cobrir el
camp del tronsport per carretera, que és aqui, de llarg,

el de més volum,

« En ogquest supdsit, de Cotalunya estant el que s'ha de
fer és aconseguir loc matriv d'entrades i sortides per
sectors. L'operocié global s'ebarctarioc considerable-

ment. -



« Hi hao ung altra possibilituf que no pot deﬁuprofitnrése.'
Ee troctarie d'utilitzer %es oﬁerncions de recollida del
cens induﬁtriul tal com les projecte I*Instiiut Nacional
d'Estad{stica, per o obtenir infornnéié relativu a aquest
dmbit., Aixd suposar'un convi en el mdtode d'estimacié,

Com ae-qup, 1'INE ha acabot lu.primeré fuse delICens
Industrial: la de reclitzacié del directori d'empreses. i
estobliments industrials.de 1'Estat. En uno segono fase, '
estd prevista la recollida anval d'un conjunt d'informa~

" ¢i6 que cobririo i millorarie el buit deixat per les Esto-

distices de Produccién Induqtrini. Lo realitzocié d'aqués-
to segona etapac ho estutprojectuau per-l‘INE com uno 0p§-
rocié periddice; o portar a terme anualment. De moment
semble que és un projecte estacionot, perd és imprescindi-
ble estar o 1'ogucit perqué seria interessontissim poder °
afegir, per a 1'émbit cotald, un full sobre origen i des-
tf dels productes. L'explotecié d'aquest. full es podrie -
fer per l'orgonisme que es proposés estiﬁur la toulo de

circulacié econdmica des d'aqui,

. Amb aquest enfocement el buit informetiu ofectorio als’

productes agraris, dua.demunurien un tractament especial.

. Evidentment hi ho exemples de cilculs de la balango comer-
ciol cotolana pel mdtode dels saldos, perd - apart dels

problemes inheﬁbnts ol propi mdtode - ore és una aclterna-



tiva impossible d'aplicar, donot que falten fonts tan

primordicls com les Estad{stigues de produccié indug- -

trial (1) omb tot el moterial qué egs recollia per a
la seva elubprociG i que permetia establir uno part
importont de la motriu provincicl de produceié i con-

sum industrial; o com are 1'Enguesta de pressupostos

familigrs (2) fonamental per a quantificor el consum
privdt ¢ nivell subestﬁtul. Es previsible une millofu-
significotiva de la coberturo disponible pa;‘ol'prime:-
. aspecte, perd no sembla que sigui tan pqs?tiQull'qvo-

lucib quen ol consum privat.

(1) Orgonizocién Sindical. Servicio Sindical de Estadis-
tica. Estodisticas de produccién industrial. Publicg
cién onuvol 1957-... Interrompudes des de 1976,

(2) Institut Nocidnal d'Estodistica. Encuesto de presu--
vestos fomiliores, S'han portat o terme les corres- .
ponents o 1958, 1964-65, 1967-69 i 1973-74,
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5. ANNEXOS

1.

Resum de 1l'estudi sobre previsié de la demonda de. trans-
port de mercoderies a nivell europeu, encarregot per la

Comissié per al tronsport del Mercat Comd.

El "Systéme d'Informetion sur les Tronsports de Marchan-

dises" de l'estat fronces.

Clossificacié de mercederies per o les estod{stiques del

transport a Europa, eloborade per Nacions Unides.

Metodologia, tobulacions i qUestionaris de lo I1 ehquesta

de transports de mercaderies eloboroda per 1'INE.

Descripcié de lo publicacié estodistica sobre trafic de

cabotatge i mostro de les toules que conté.

Descripcié de contingut i mostra de les toules gue conté
lo memdrio enual de la Comisién Administrativa de Peque-

fios Puertos.

Mostra de les tables sobre trdfic intern que publica

qnualment la Subsecretario de Aviaciéﬁ Civil.

Informe sobre possibles enquesteslde_trhfic de mercade-

ries per carretero a Cotalunya.

Les estodistigues de corrents de tr&fic per carretera de
les orgonitzacions professionals de trensport. Un exemple

francés.



Resum de l'estudi sobre previsié de le demonda de frnnaport
de mercoderies a nivell europeu, encarregat per leo Comissié

per al transport .del Mercat Coml.

Font: Iﬁstituto de estudios de transporte y comunicociones.
Memoria 1978. Medrid, 1979



57. PREVISION DE LA DEMANDA .
DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS
. A NIVEL E_UHOPEO )

El Instituto Holandés. del Transporte (NVH ha
realizado a o largo de tres afios (1976-1978) vy
por encarge de la Comisidn de las Comunida-
- des Europeas un Estudio sobre previsién de la
demanda de transporte de mercancias a nivel
‘europeo. :
~ El Estudic tenla por objetivo suministrar a la
Comision v a los Estados Miembros informacion
relativa al desarrolio de! transporte terrestre in-
terior e intemacional de marcancias, basica para

la elaboracién de planes de construccién, am-

piiacidn o mejora de infraestructuras.

Dentro de“este objetivo primario se establecie-
ron tres objetivos secundarios:
— Construir un banco de datos de las estadis-

ticas existentes de transporte de mercancias
y de informaciones socio-econdmicas.

- . Desamreollar un modelo de simulacién de tréfico -

de mercancias.

— Aplicar el modelo de simutacion a la slabo-
racién de previsiones de flujos de mercan-
cias, en base a varios escenarios de desarro-
jlo econdmico y a diferentes estrategias de
politica de transportes. '

La Comisidn de las Comunidades Europeas, a
instancias del Comité de Suplentes de la Con-
ferencia Europea de Ministros de Transportes,
decidi6 invitar a los paises de la CEMT no miem-
- bros de las Comunidades a incorporarse al. Es-
tudio.

Después de Una serie de contactos y de un ané-
lisis previo de la calidad de los datos de base
disponibles por los diferentes paises, sblo Es-

pafia se incorpord al Estudio y al Comité de Coor-.

dinacidn encargado de la direccién técnica del
mismo. Esta incorporacién se hizo cuando el
Estudio -estaba ya iniciado, en su fase de elabo-
racidn del banco de datos, por lo que exigid un
mavyor esfuerzo inicial, a fin de no entorpecer la
marcha general del mismo.

En la fecha de iniciacién del Estudio, ! afioc mas
reciente para el que se disponia de estadisticas
completas de flujos de mercancias era el afio 1973,
aue fue tomado como afio base para el banco
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de datos, en lo relativo al transporte interior, y
el afio 1974 para e! transporte internacignal.
La informacion fue suministrada por los diferens
tes paises y por organizaciones internacicnales,
tales como la OCDE y la Oficina de Estadisticas
de la CEE.

Esta primera fase del estudio exigié una dedica-
ciébn de recursos y de tiempo muy superior 8 13
-inicialmente prevista. De hecho, sblo después-
de afio y medio de iniciada pudo comenzarse la
segunde fase, consistente en el desarrollo y ce-
librado de los modelos. o :

E) banco de datos elaborado describe los fiujos
de transporte de mercancias, en trafico nacional
e internacional. Para el afio base y para cada
relacion origen-destino se recoge la siguiente in- . -
formacién: :

1. Zona de origen.

2. Zona de destino. _
- 3. Naturaleza de la mercancia {14 grupos).



4, Toneladas transportadas por grupo de mer- |

cancias.
B. Toneladas transportadas por grupo de mer-
cancias por modo de transporte.
6. Tamafio medic del envio por grupo de mer-
- cancias y por modo de transporte.

7. Namero de viajes de vehiculos cargados por

modo de transporte.

8. Nimero de viajes de vehiculos vacios por
modo de transporte (sblo para transports
por carretera).

9. Distribucién de los viajes de vehiculos carga-
© dos y vacios, por modo de transporte y por

tamafo del vehiculo.

Ademés, e! banco de datos contiene una des-
~ cripeion completa de las redes ‘de infraestruc-
tura, con expresidn de distancias, velocida-
des, etc., y se compieta con series temporales
de datos socioecondmicos relativos a las si-
guientes variables:

NN B RIssESRSsPPNODrw

© y en transporte intemacional,
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‘Pobiacion.
Poblaciébn activa.
Pobiacidn activa en agricultura.
.Poblacidn activa en industria.
Poblacién activa en servicios.
Producte interior bruto.
Valor afiadido del sector agricola.
Valor afiadido del sector industrial.
Valor anadido del sector servicios.
. Consumo privado,
. Salarios..
. Indice de produccion industrial.
. Indice de produccibn agricola.
. Indice de produccién de arrabio.
. Indice de produccidn -de metales béasicos.
. Indice de produccidn de acero.
. Indice de produccidén de metales.
. indice de produccién de ia industria quimica.
. Indice de produccion de fertilizantes.
. indice de produccién de cemento.,
. Indice de produccion de ia industria de la
construccion. -
Indice de- produccubn de vehfculos suto-
mbviles.
23. Indice de produccibn del sector energético. .
Los grupos de mercancias utilizados --catorce
y su relacién con lg clasificacion NST del Mer-
cado Comin asi como las zonas consideradas
en transporte doméstico para el caso de Espafia
con su listado
correspondiente en este (ltimo caso, figuran a
continuacion.

N

CLASIF%CAC!ON POR GRUPOS DE MERCANCIAS

GRUPD DE MERCANCIAS

GRUPOS DE NST CORRESPOND!ENTES

N Nombee N.® NST Nombra
1 Productos agricolas o Cersales
. 06 Remoiacha

17 Piensos
18 Aeeﬂas de samillu

Y Productos afimenticios 0 Animales vivos
oz Patatas
03 Otras verduras frescas
" Azacar
12 -Babidas
13 Alimentos vivos

14, Materias alimenticias perecederas

16 Materias alimenticias no pesecederas
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CLASIFICACION POR GRUPOS DE MERCANCIAS fcont)
GAUPO DE MERCANCIAS GRUPCS DE NST COARESPONDIENTES
Ne Nombre N.® NST ' " Nombre
i Fertilizantes “n ‘Fertilizantes natureles
72 Fertilizantes quimicos
v Minerales en bruto y manufagturagos 61 Arena, grava, arcilla y escoria
62 Sal, piritas de hierro, otras rocas
63 Sulfurosas, tiemma, etc.
7] Yeso
V - Minerales de hierro y residuos 41 Hiemo |
. 45 Minerales matélicos no ferrogos y chatama
48 Chatarra v escoria de aitos homos -
VI Productos quimicos 81 Productos de base quimica
B2 Oxide e hidroxido de gluminio
k:< Producios quimicos derivados del carbbn
84 Celulosa vy pasta de papel
8% Otras productos quimicos
VI Productos de la industria metaldrgice 51 Arrabio y acero
oo ‘B2 Derivados del acero semimanufacturadcs
B3 Acaro en barras
64 Fleje
55 Tuberia
. 56 . - Metales no ferrosos
Vil Otros productos de la agricultura 84 Carbén vegatal
05 - Madera y corchn -
i.2] Otros materiales en bruto, enimales v vegetales
IX Combustibles sblidos 21 Carbon minerat
2 Lignito y turba
23 Cogue
X Petrdleo crudo - 3 Petrbleo bruto
X Productos derivados del petrbiso R Productos petrofiferes
3 Gas
XH Cementos y cales Cementos y cales
Xin Otros materiales de construccion 69 Otros matetizles de construccion
X Otros articutos a1
82
a3
gg Otros articulos
96
7
o3










SUBDIVISION REGIONAL PARA EL TRANSPORTE
INTERNACIONAL

CENTRQS DE ZONA

Nimars RAegion _ Nt Regitn
01 Amwem 4Z. Palermio
02 Bnssels 43 Cagliari
03 Kolding 4 Luxembourg
04 Lilie 45 Rotierdem
05 Amiens 46  Amsterdam
P8 Caen 47  Maasticht
07 Paris 43 Utrecht
08 Nancy 48  Kiei
09 Dijon B0 Hamburg
10 Lyon 51  Cuxhaven
11 Nimes §¢ Oldenburg
12 Toulouse 53  Hannover
13 Bordeaux B4 Bremen
4  Rennes B Minster
15 Bourges 56  Duisburg
%  Chalon sur Mame 57 Kbéin
17 Strassbourg B8 Bielefeld
18 Newcastie £9  Kassel
19 tLeeds 60  Frankiurt
200 Stockpont B1  Koblenz
21 Nottingham 62 Ludwigshaten
2  Birmingham 83  Heidelberg
22 Cambridge 84  Freiburg
24 London €5 Stutigart
25  Bristol 66 Nurenberg
2%  Cardiff €7 . Regensburg

~ 27  Beifast 68 Minchen

- 28 Glasgow: 83  Saarbricken
22  Dublin 70  Berlin
0  Torino 71 Lugo
31 Milano 72 Lebn
32 Génove 73 Logrofo
33  Venstig 74 Zaregoza
34 | Udine 75 Barceiona
3 Bologna 76  Valencia
36  Florence 77 Albacets
37 Acona 78  Granada
28 Roma 78 Sevilla
3% Napol - 80 Céaceres
40 Bini 81 Valladolid
41  Reggio de Calabria . 82  Madrid

£ modelo de transporte interior utilizado res-
ponde a una estructura clasica y se compone de
los siguientes submodelos:

1. Modelo de atraccién por grupos de mer-.

cancias.

2. Modelo de generacién por grupos de mer-
cancias. . , '

3. Modelo de distribucion .zonal por grupos de
mercancias.
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4. Modelo de distribucion modal por grupos de
mercancias, :

5. Modelo de conversion de trafico por modos
de transporte {perrmite passr de fiujo en to-
neladas 8 movimianto de vehiculos).

6. Modelio de asignacién a la red de infreestruc-
-tura. :

Para el transporte internacional se ha desarro-

. llado otro modelo, en &l que alguna de sus par-

tes es comparabie a las del modeio de transpor.
te interior (por ejempic los modelos de distribu-
cibn modal y de conversidon de tréfico), pero
otras han sido desarrplladas sobre bases tedri-
cas diferentes, pues para alcanzar la necesaria
consistenicia con & desarmrolio econdmico de los
diferentes paises, causa del transporte interna-
cional, se decidié desarrollar previamente un
modelo de comercio internacional que permi-
tiera prever los flujos comerciales v de elios
pasar 2 los flujos de transporte en base a los po-
sibles encaminamientos y transitos. ‘

Para las previsiones se tomaron como afios hori-
zonte 1985 y 2000 y se. realizaron hipotesis
de crecimiento del Producto Interior Bruto in-
dividualizadas pars cada pais para el perio-
do 1975-1985 y uniformes psra todo el Area
de estudio a lo largo del periodo’ 1985-2000.

Se contemplaron dos hipbtesis: la primerz de
crecimiento del PIB del 2 por 100, que se de-
normina en adelante 2000 (2 por 100}, y la se-
gunda de un crecimiento del 5 por 100, que se
denomina en adelante 2000 {5 por 100).

A continuacién se comentan los resultados glo-
bales de la previsién, para pasar luego a hacer
referencia a los especificos de nuestro pals.

- El tréfico ro01al de mercanciss.

A lo largo del periodo de prevision, el transporte
total de mercancias en el érea de estudio (CEE+
+ Espafia) se incrementard en un 78 por 100 en
la hipttesis 2000 (2 por 100} y en un 185 por 100

en la 2000 (5 por 100). Dentro del total, el trans-

porte internacional aumentard mas rapidaments
que el transporte interior; su participacion en
tonelaje, que era del 5 por 100 en 1874, pasara
al 13 por 100 en el afio 2000 (5 por 100} {ver
tabla 2.19).

Dada la situacién econbmica actual, se puede
poner en duda el realismo de la hipdtesis de cre-
cimiento de la economia del 5 por 100, pero




ANNEX NOM. 2

El "Systéme d'Information sur les Transports de Merchondises"

de l'estat francés,

Font: Courier des Statistigues n? 2. Avril 1977



Laconception et ta mise au point de ce systéme ont é1é menées .

de septembre 1873 & septembre 1976 [1). La premiére annde
de ia. réalisation a été consacrée & ia mise ‘au 'point d'une
«maguelter, sorte de modéle réduit qui a permis, en associant
de futures opératrices & ia réflexion, de gdétertminer les modes
dedialogue es mieux adzpiés. A partir de janvier 1976, la réali-
sation était suffisamment avancée pour que soient mis en place
deux xteliers d'essai Qui ont permis de vérifier e bon fonction-
mment du systéme, d'améliorer fe contenu des fichiers de
consuitation, st de recherchsr la meilleure orgamsauon possible
de Ja joumnée de travail ces opératrices, ce qui posait des
problames nouvezux.

COLIBRI restera en vigueur en principe jusqu's la fin de
l'année 1978. Sans antendre cette date, il est permis de dire qus
cette opération aura 816 un succés : en effet. si du fait des
dépenses de matériel et de la lourdeur des investissements
préalables, le colt d’un tel systémie est presqgue du méme ordre
que celui de la méthode traditionnelie fun peu moins élevé
cependant, d'aprés les plus récentes estimations), il nécessite
ua personnel moins impomnt et évite les aléas des effets de
tpointey qu’entrainait ‘ancien mode de traitement Par
dtleurs, 13 qualité et I'nomogénéité das données codifides
devraient £tre certainement meilleures.

Division «Etudes sur I'Organisation de 1a Productions
Département des Travaux Régionaux
" INSEE

v e——

Cer rticle #st le résumé d'un oxposé fait par I'un des auteurs & I'un
Ges groupes ds trevsil de I3 Conférence dei Sraristiciens Européans
IONUI & GEMEVE. Le lectur intéresss pourrs damander le texte
tomplet de cet axposé au Secrétariat de lo Division aEtucas sur I'arga-
nisgtion de la productions ~ D.G. oe I'INSEE iposze 1923).

) 8 n"avait pas é1¢ prévu, en effer, de retenir Ie wstene COLIBRI'pour
ie dépovillement prioritaire g2 sondsse cu 3.5, en caisen des célais
trop SGNTraignants que cette dacision aurais entraings et ouw risque

- corrélant déchec

Jaan-Louis BODIN - Andrée BREAS '
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SITRAM® Premier volet
de labanque de
donnees des transpor'ts,

Le systéme d'information économigue et statistique sur les

wrénsports —~ et sur le trafic en particulier - se caractdrise 3 la

fois par une grende dispersion des sources d'information et
sussi par le fait que la plupert des informations recusiliies ne
sont pas istues d'énquidtes statistiques spécislement congues

cet effet, mais sont des sous-produits des activités de gestion -
qu'il s'agisse de i2 gestion de I'Administration {dépouillement
de formulaires administratifs exigés par les réglements existants}

ou de {a gestion des grandes entreprises de transport.

il est donc appary souhaitable d’organiser progressivement la
mise en valeur des informations récentes disponibles sur les

. transports, au sein d'un méme organe <o bangue de données

des Transportsa,

A priori une tefie bangue doit contenir les donndes. mncemam
tous fes modes de transports (routiers, ferroviaires, fluviaux, .
maritimes, aériens), les données concernant les entreprises et

ies auxiliaires de transports, mais sussi les utilisateurs des’
wansporys, ainsi que ies domées concemant les véhlwles de

‘Tansport.

Devant une telle complexité de la réalité & saisir, on conroit
sisément qu'il ait fallu procéder par étapes ; la banque de
données det Transports a donc &1é découpée en trois volets :
ur volet sur les transports da marchandises, un volet sur les
entreprises de transport et un volet sur les transports de

voyageurs.

Seui le volet SITRAM (trensports de merchand isesl, opéra-
tionnel depuis juillet 1873, & été réalisé pour le moment ; 1l -
I's o’abord été sous forme de prototype monaznnuel, puis sous
une forme définitive pluriannuelie, objet du présent article.

MISE EN PLACE

L'étude et la réalisation de SITRAM, confides au Service des
Affaires Economiques et Intermationaies du ministére de I'Equi-
pement, ont été programméas en trois phases successives : la
préétude, la réalisation d'un prototype, la réalisation du .
systéme d'information.

La phase initiole des travaux a consisté 3 recenser les dc;nnées "

existant sur les transports de marchandises et a faire préciser
par des utilisateurs potentiels leurs bescins et leurs souhaits.

* Systeme d’'Information sur les Transparts d. i serchendisas



Le protory'pe. mis au point en 1873 sur les résultats de I'année
1970, e permis de

« mobiliser les fichiers sources et procéder & !'examen précis
des cohérences et compliémentarités,

« metife en place une baie de données organisée au misux
compte tenu des souhaits formulés dans ta preétude,

- meltre en ceuvre un logicie! de gestion et d'interrogation
permettant 'gccés & {'ensemble des données,

- gpporwer des éléments de colit sur la création et le fonttion-
nement de ce systémae,

Lo demiére éiape a consisté & réaliser lg systéme final scces-
sible aux utilisateurs depuis le dernier trimestre 1975. Ce
systéme n'est pas fondamcatalement différent du pretotype
mais un certain nombre ¢'améliorations ont pu &tre gpportées .
enrichissement des fichiers sources, meilleurs organisation des
données, modification du fystime de gestion de la base.

CONTENU

Six fichiers décrivent l'activité de transport national et inter-
nationa! de marchandises entrent dans 12 .compasition de
SITRAM (voir ta fiche technigque en annexe). Les rensei-

gnesments ectueliement disponibles dans le systame SITRAM

trisnnuel concernent les années 1973, 1974, 1975 ; les données
antérieures sont archivées, ce qui permet des interrogations sur
cing années conséeutives.

La sélection des infofmations s'ast faite & deux niveaux . Je

niveau fichier et e niveau article. Malgré la redondance de

cartaines sources, tous tes fighfers ont é1é conservés pour ne pas
Eliminer des renseignements propres & un fichier particulier,

En ce qui concerne les articles des fichiers, on voulait réduire
leur taille et les harmoniser. On g done sélectionné des rariables
principales communes & tous les fichiers {origine, destination,
marchendise . . :}, mais on 3 également conservé un certain
nombre de warigbles secondegires susceptibles d'éclairer un
gspect particulier d'un mode de t[fanspcrt.

ORGANISATION

En premier liew, on & séparé deux grands ensembles : le prermer .

concerne les trafics intériaurs, le deuxiéme les traﬁcs inter-
nationaux.

Ensuite, pour chacun de ces ensembles, on & orgenisé les
données sur deux niveaux : le niveau des informations élé-
. mentaires et Je niveau des informBations agrégées eppelé encore
niveau aDirecteurs.

Le premier niveauy contient les observations élémentaires de
transport sélectionnses 3 partir des différents fichiers d’origine.
il existe dont un fichier par source de données et par an,
Ces fichiers sont stockés sur bande magnétique et jeur inter-
rogation nécessite une programmation spécif_ique.

Le deuxieme niveau ou niveau «Directeurs comprend les
© agrégats de base et les marges relatives & ces agrégars sinsi que
des résumes particuliers.

. Les agrégats de base donnent le tonnzge et les tonnes- -

kilométres corresponuant eu cumul des enregistrements élé-
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menteires pour lesquels Iorigine et 1a destination {niveau dépar-
ternent en trafic intérieur. et niveau région ou pays étranger en
wrafic international}, §a marchandise (niveau position de la
nomenclature statistique des transportsNST), ia zone frontiére
{dans le cas de 'international unigquement], ie mode de trans-
port et I'année sont identigues

Les résumés constituent une extension du ¢niveau Dimcteurs
proprement dit : splon les' besoins on psut enregistrer des
lgrégau pamcuhm sait caiculés sur das variables secnndaires,
soit calculés & des nivesux de nomenciatures différents de ceux
uyilisds dans les pgrégars de base, soit enfin caleulés sur des
éléments autres que le tonnape ou les tonnes-kilométres {par
exemple la valeur de le marchamise). Le «nivezu Directeurs
stocké sur disqgue megnitiqgue en organisstion saquentiells
indexée est directement accessible- par un programme général
d'interrogation déveioppé par I'instiwut da Haclnmm des .’
‘Transports.

MODALITES DE FONCTIONNEMENT

La gestion da SITFIAM est assurée par le Département des
Swutiniques des Transports du SAEL, gui a confié la maltrise
d'esuvre informatique 3 Finstiwut de Recherche des Trans-

ports.

Le Départemnent pubhe ehaque année une brochure présentant
sous une forme synthétique les principaux résuitats sur
I'ensemble des modes de transport. De plus, des exploitations
particuliéres de SITRAM sur des sujets spécifiques sont effec-
tuées gt publiées toutes les fois que le besoin s'en fait sentir.
C‘est ainsi que deux publications ont déja ét# diffusées :

- Les Transpofts Routiers de Marchandises, effectuds sur le
- temritaire francais par des véhicules itrangers. Résuitels
‘concarnant Vannée 19?3

- Comment évaluer la pan du tmﬁcmariumnéde notre
commerce extérieur qui échappe aux ports fran;as:. Résul-
tats concernant I‘annés 1974,

Les parur:uher-s ont naturejlement accds & SITRAM. Une émde
par semaine, en moyenne, est traitée.par e Département des
Statistiques des Transports. H ¢'avire pour linstant que la

" moiti¢ des demandes sont formuiées par I'adminiitration ou

das émblissaments publics, autre moitié se répartissant entre
ies universitaires, et les utilisateurs privés {wansporteurs, ...J.

L'interrogation de SITRAM ss fait par Iintermédiaire du
Département des Smistsques des Transparts, qui aide le client

. & formuler sa demande, qui s'assure que les régles d'accés aux

donnéeés définies en w:ord evec les différents fournisseurs de
SITRAM sont bmn respectées, et qui vassure de 12 fnah:lué
das sorties,

Les colits et les dilais de telles interrogations sont fonction
du niveau demandé )

— le nweau chrecteur» est facturé au colt d'exploitation
machime atfecté d'un coefficient pour tenir compte d‘'une
répartition des frais de développement Cu systorrie, ot
Yinterrogation est normalement honarée guasiment een
temps réelr du fait de 1'ex|stence du programme général
d'mterrogatmn .

f



- pour le miveay des données glementaires, It faut tenir
comple, en piys, du colt et du délal afférancs & la
programmation spécifique.

Los sorties de SITRAM se font en général sur papler mals Il est
possible dars cerwins cas d'obtenir des résuliats sur banda

megndticue.

- EnPémat actzel des choses, 12 3¢me mise A jour de SITRAM qui
porte malntenant sur 1973 = 1974 = 1875 vient d'dwre
eitectude ; le systbme attsint son régime de croisiére et on peut

. raisonnablement envisager que, dorénavant, les résultats d'une

année n seront disponibles dans SITRAM a iz fin de I'année

n+ 1.

En ce qui concerne les autres aspects de 12 Bangue sur les
Transports, priorité a é1é donnge su voiet iEntrerp:ses» dont
la prédéwde est en cours.

: Irine POLS
Départernent des Statistiques des Transports
Secrétariat d’Etat aux Transports

Annexe1:Fiche
technique de SITRAM

FICHIERS UTILISES
~ {nombre moyen d'artldu suf une année)

._Tmﬁ:c intérieur.

SNCF : 460 000 articles
ONN (Office Nstional de la Navigation) : 130 000 articies
- CNA {Comité National Routier] : 1 100 000 articles
SAEI/DST (sondage sur les transports routiers de marchan-
“dises) : 80 000 articles {trafic public}

" 50000 articles {trafic privé)

Trefic international :

SNCF : 200 000 articles
ONN : B0 00D articles
DTT lDlrectlon des Transports Terrestres — comptes |
rendus de voyages internationzux) : 140 000 articles =
DOUANES : 1 200 0QO articles -
Le trafic adrien intérieur de rnarchandlses, qui représente un

" faible tonnage, n'2 pas é2% pris en compte. En revanche,
wrefic sérien international figure dans le fichier Douanes.

ENCOMBREMENT

Les ¢Directeursy intérieurs et internationsux {Douanes et
Transporteurs} sont séparés en 3 fichiers gérés sur deux
unités de disque MD 50 pour I'ensemble des 3 ennées.

Matériel utilisé :

RIS 80 delaCll

Langage de gestion de Iz base : Metasymbol

Langege de formulation de requéte : FORTRAN -+ exdeutif
conversationnel

i.angage d'édition : Syst3me 8,

Exsmples de demandas d'exploitation

Demande utilisant le programme général d'interrogation :
Flux interrégionaux en tonnage dans i2s deux sens, pour les
21 régions, par route et far, pour 2 positions NST {(corres-
pondant su sucre) pour I"annde 1975,

Demandes utilisant un prograrnma q::écnfique d'inter-
rogation :

‘Trafic routier de marchandises par coupure de eharge utile
et par coupure de distance en charge (en tonnage).

Trafics ferroviaires interrégioneux de man:hand:ses trans
portées en conteneurs {en tonnagel.

SERVICE RESPONSABLE
Département des Statistiques des Transports
18-21, rue Mathurin Régnier :
75732 PARIS Cedex 17



ANNEX NOM. 3

7
Clessificacié de mercoderies per a les estadistigues del trans=

port o Evropa elaboreda per Nocions Unides. Versié amb 52 posi-l
cions i vereié omplioda amb 339 ribrigques.



- CLASIFICACION DE MERCANCIAS PARA LAS ESTADISTICAS DEL )
" TRANSPORTE EN EUROPA (CSTE)
Ribricas y posiciones de la CS.T.E,

DIVISIONES } — ANIMALES VIVOS
1.- Animales vivos. _
" DIVISION 2 — CARNES Y PREPARADOS DE CARNE
3.~ Came fresca, refrigerada o congelada.
5.— Came desecada, salada, zhumada y eonservas de came.

DNIS!ON 3 —PRODUCTOS LACTEOS Y HUEVOS
7.~ Leche frescay crema fresca.
9,— Leche y crema evaporadas, condensadas ¢ en polvo, manteca y queso .
. 11.— Huavos. . _ ,
DIVISION 4 - PESCADOS Y PREPARADOS DE PESCADOS 3
13.~ Pescados, crusticeos y moluscos, frescos, refrigerados, congelados, sslados, ghumados o dewcados.
15« Con.servas de pescado, crusticeos y moluscos, envasados o o,

DIVISION 5 — CEREALES
17.~ Trigo candeal (_nclmdo el alaga) y comunes, no molidos.
19.— Arrcz.
2].~ Cebada, no molida.
23.— Maiz, no molide.

" .25.= Centeno no.molido.

27.~ Avens, no molida. ‘
29.— Cereales, no molidos, n.d.a.

DIVISION 6.— PRODUCTOS A BASE DE CEREALES
3].~ Sémolas, harinas; sémolss de cereales. '
33.— Malta.
35.— Otros productos a base de cereales, y prepmdosa base de hnrma y de féculas de frutasy de legum-

bres.

DIVISION 7 — FRUTAS Y LEGUMBRES FRESCAS
37.— Agrios

T

39.— Otros frutos y nueces frescas.
41.— Patatas,
43.— Otras legumbres frescas.

DIVISION 8 — OTRASFRUTAS Y LEGUMBRES
45.— Remolachas azucareras,
" 47.— ‘Frutos secos, o aeshidratados; conservas de frutas.
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49 « Lepumbres sctas.
51.— Lupulo,
53~ I.cgmnbm.s eof: conservas y preparados s base de Jegumbres.
DIVISION 9 — AZUCAR, PREPARADOS A BASE DE AZUCAR Y MIEL
85.= Azbear sin refinar. '
57— Aztcar sefinada
59.— ‘Melazas. . :
61.~ Azicares y jarabes n.d.a.; mlnanmfyartiﬁml,mﬁteday otrospnpnzdosahuede azicar (ex-
clufda la confiteris de chiocalate).

DIVISION 10 ~ ALIMENTACION DESTINADA A LOS ANIMALES
63.~ Paja, heno, aglomerados de cereales.
65.— Tortas.
+ 67.~ Salvados y desperdicios slimenticios y alimentos para animales.
DIVISION 11 - PREPARADOS ALIMENTICIOS DIVERSOS -
69.— Café.
71.— Cacao y chocolate.
73.— Té y mate; especiaz. -
75.— Margarinas y grasas culinarias.
77.~ Preparados alimenticios n.d.za.,
DIVISION 12 — RERIDAS
79.— Bebidas no alcohdlicas, n.d.a.
£1.— Vinos de uvas frescas (comprendidos los mostos de uvas)
83.— Cervezas.
85.~ Otras bebidas aleohdlicas.

DIVISION 13 - TABACOS Y TABACOS ELABORADOS
87.— Tabacos sin elaborar.
89.— Tabacos elsborados

DIVISION 14 — CUEROS, PIELES Y PELETERIAS NO APRESTADOS
91.— Cueros, pieles y peleterias, no sprestados.

DIVISION 15 — GRANOS, NUECES Y ALMENDRAS OLEAGINQSAS
93.— Granos, nueces y almendras aleaginosas,

DIVISION 16 ~ CAUCHO BRUTO
95, Cauc_ho en bruto, incluido el caucho sintético y el caucho regenersdo.

DIVISION 17 — MADERA, MADERA DE OBRA Y CORCHO
97.— Pulpa de madera, (comprendida la madera en rollo).
99.— Aperos de mina (entibados de mina),
101.— Otras maderas sin desbastar .
103.- Traviesas de madera para vias fémeas; otras maderas encuadradas o pulidas,

105.— Maderas de calefaccién, carbbn de madera, despcrdlcms de madera, corcho bruto y desperdicios de
corcho,



DIVISION 18 — PASTA DE PAPEL Y DESPERDICIOS DE PAPEL
107.— Pasta de papel, celulosa.
109.— anerdms de papel y papeles mjns.

DIVISION 19 — FIBRAS mzsmommmsmm EN HILOS, OENTE]IDOSY
SUS DESPERDICIOS).
111.— Lanay otros pelos de origen animal,
113.— Algodén.
115.— Seda, yute, lino, sisal, céfiamo y otras fibras vegetales, n.d.e.
117.— Fibras sintéticas v artificiales.
119.~ Desperdicios textiles, trapos incluidos.
DIVISION 20 — ABONOS _B'RIII’OS O NATURALES
121.~ Nitrato de sodio natural.
123.— Fosfatos naturales, molidos o no.
125.~ Sales naturales de potasio en bruto.
127.~ Otros abonos naturales.

DIVISION 21 — ARENAS Y GRAVAS
129.— Arenas para usos industriales.
131.— Otras arenas o gravas.
133.— Pjedras trituradas, macadén, macadén alquitranado, guijarros.
135.~ Piedra pbmez (incluidas srenas y pravas pomez).
137.~ Arcllay tierras arcillosas.
DIVISION 22 — MINERALES BRUTOS (EXCLUIDOS LOS PROCEDENTES DE EXFLOTACION M[NERA)
139, Piedra de canteria y de cunmemﬁn
141.- Yeso.
143.— Piedras calcdreas para is industria.
145~ Azufre, con exclusion del azufre sublimado, del azufre precipitado, y del aziifre coloidal,
147.— Piritas de hiervo no calcinadas.
149.— Sal brutzs o refinada. .
151.— Escorias no-destinadas a ia refundicion, cenizas,
153.— Creta.
155.— Otros minerales brutos.

DIVISION 23 — MINERALES DE HIERRO
157.— Minerales de hierro y concentrados {con excepcion de las pmus de hierro calcinadas).
159~ Piritas de hierro calcinadas.
.161.— Escorias para refundir residuos de aitos homos.

DIVISION 24 — DESPERDICIOS DE HIERRO Y ACERO
163.— Desperdicios de hierro y acero.

DIVISION 25 — MINERALES DE METALES NO FERROSOS Y DESPERDICIOS
" 165.— Minerales de cobre y concentrados.
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167.- Bauxita (mineral de shuminio) y concentrados.
. 169.-~ Minerales de manganeso y concentrados.
171.= Otros minerales de metales no ferrosos y concentrados.
173~ Desperdicios de metales no ferrosos, metales viejos no ferrosos.
DIVISION 26 — MATERIAS BRUTAS DE ORIGEN ANIMAL O VEGETAL ND.A.
175.~ Materias primas y otros productos no comestibles, de origen animal o vegetal, (n.d.a.).
'DIVISION 27 - HULLAS Y AGLOMERADOS | |
177.— Carbones {antracitas, carbones bituminesos).
179.— Briquetas de carbdn.
DIVISION 28 — LIGNITO Y AGLOMERADOS DE LIGNITO, TURBA
18 1_.- Lignito.
183.~ Aglomerados de lignito.
*185.~ Turba.
DIVISION 25 — COQUES Y SEMICOQUES DE HULLA, DE LIGNITO Y DE TURBA
187.~ Coque y semnicogue de hulla,
189.- Coque y semicoque de lignito y turba.
DIVISION 30 —~ PETROLEO Y PRODUCTOS PETROLIFEROS ENERGETICOS
191.—~ Petrdleo bruto y semimmefinado,
193.— Carburaniss para motores, otros aceites ligeras.

195.— Petrdleo para slumbrado. Keroseno, carburesctor, alcohél carburante, otras esenciss especiales.

197.— Gas—oll, aceite destilado, fuel—oi para motores.
199.— Aceite pesado para calefaccién.

DIVISION 31 — PRODUCTOS PETROLIFEROS NO ENERGETICOS
201.— Aceites y grasas Jubricantes.
203.— Betunes y mezclas bituminosas.
205.~ Otros derivados del petréieo no energétice.

DIVISION 32 — GAS NATURAL Y GAS MANUFACTURADO
207~ Gas naturs! y gas manufacturado.

DIVISION 33 - ACEITES Y GRASAS DE ORIGEN ANIMAL O VEGETAL, Y PRODUCTOS DERIVADOS
209.~ Aczites y grasas de origen animal o vegetal y productos derivados.

DIVISION 34 — ELEMENTOS QUIMICOS Y COMPUESTOS
211.— Acido sulfiirico; idem, deshidratado. '
213.— Sosa caistica (hidréxido de sodio).

215.— Carbonato de sodio.

217.— Carburo de calcio.

219~ Aliminas (6xido de hidréxido de aluminio).
221.~ Otros productos quimicos bésicos.

DIVISION 35 — ALQUITRAN MINERAL Y PRODUCTOS QUIMICOS BRUTOS, DERIVADOS DEL CAR-

BON, DEL PETROLEO Y DEL GAS NATURAL




223.— Benzoles
225.— Breas, alquitrén mineral y otros productoes quitnicos brutos derivados de! carbon y del gas natural.

DIVISION 36 — ABONOS MANUFACTURADOS '
227.- Escorizs de desfosforacion.
229.~ Otros abonos fesfatados y productos fosfatados para abonos.
231.— Abonos potdsicos y productos potisicos para abonos.
233.— Abonos nitrogetados y productos a20ados pm abonos.
235.— Abonos,nd.g

DIVISION 37 — MATERIAS PLASTICAS, CELULOSA REGENERADA Y RESINAS ARTIFICIALES
237.~ Materias pissticas, celujosa regenerada v resinas artificiales.

DIVISION 38 — PRODUCTOS QUIMICOS DIVERSOS
239.— Productos pare tinte, curtido y colorantes.
241.~ Productos medicinales y farmaceiticos, perfumerfa, productos entretenimiento.
243.~ Explosivos y articulos de pirotecnia, municiones para la caza (1).
245.~ Almidones, féculas, gluten. ‘
247.~ Sustancias y productos quimicos, (n.d.a.).

DIVISION 3% —~ CUEROS, AR,TICULOS DE CUERO Y DE CAUCHO
249.— Cueros, articulos manufacturados de cuero, n. d.a. y pieles aprestados.
'251.— Productos semiacgbados de caucho y art{cuios manufacturados de caucho.

DIVISION 40 — ARTICULOS MANUFACTURADOS DE MADERA Y DE CORCHO (CON EXCEPCION DE
MUEBLES} _
253.~ Madera de chapado, confra—chapado, paneles de madera, madera amﬁc.lal y ncensﬁnuda, articulos
manufacturadas de madem y de corcho, (con excepeidn de mucbks)

DIVISION 41 - PAPEL, CARTON Y ARTICULOS MANUFACTURADOS DE PAPEL, CARTON O PASTA
DE MADERA
255.— Papely cartén (1).
257.~ Articulos manufacturados de pasta de papel, de papel o de cartbn.

DIVISION 42 ~ HILADOS, TEJIDOS, ARTICULOS TEXTILES LABRADOS Y PRODUCTOS CONEXOS
259.— Hitados, tejidos, artfculos textiles labrados y productos conexos (2).

DIVISION .43 — CAL Y CEMENTO
261.~ Cales, incluidas las cales para abonos.
263.— Cemento.

DIVISION 44 — MATERIALES DE CONSTRUCCION Y OTROS ARTICULOS MINERALES N.D.A.
265.~ Aglomerados similares a la piedra pémez, piezas de hormigén o de cemento, amiznto—cemento y
fibfo—cemento y otros materiales de oonstrucdén fabricados, excepto los de arcilla o los derivados
del vidrio,
267.- Materizles de construccion en arcilia y materiales de construccidn refractarips.
269.— Vidria, _ ,
271.~ Cristaleria, olleria y otros articulos minerales manufacturados (1).



DIVISION 45 - HIERRO, FUNDICION, ACERO BRUTO Y PRODUCTOS SEMIACABADOS
273.— Fundicitn spiegel, hierro esponjoso, polvo y granalla de hierro v de acero, y feﬂoaleaaones.
275.~ Acero bruto. -
277.- Blogues, bloques para Jaminar, empaquetados, pletinas y liminas en rollos para chapas {coils). .
279.—~ Otros productos ssmiacabados sidenirgicos.

DIVISION 46 — PRODUCTOS ACABADOS DE HIERRO Y ACERO
28].— Alambre de hierro o acero. '
283.— Redondos y cuadrados, barvas, planchas y viguetas de hierro o de acero.
285.— Liminas y chapas de hierro o de acero,
287.— Flejes de hierro o de acero.
289.~ Rieles y otro material devfaférrea deinerroodeacem.
291.~ Hilo de acero o de hierro (con exclusién d= alambre),
203.—~ Tubos, cafierias y accesorios de cafieria, de hierro o de acero.
295.— Molderdos y piezas de herrerfa de hierro o de acero, no labrados, n.d.a.

DIVISION 47 — METALES NO FERREQS

297.~ Cobre y aleaciones de cobre labradas. -

299.— Aluminio y aleaciones de aluminio no labradas.

301.— Plomo y aleaciones de plomo no Izbrades.

303.— Zincy aleaciones ds zine, no labrados, .

'305.— Otros metales no férreos y sus aleaciones no labrados (inclufdos plata y platino en bruto). :
307.~ Barras, varillas, places, hojas, hilos, tubos, cafierfas, piezas de fundicién o formadas de metales no
ferrosos. . _ _ '

DMSION_ 48 — ARTICULOS MANUFACTURADOS DE METALNDA.

309.— Elementos de construccién acabados y construcciones a.d.a.

311~ Otros articulos manufacturados de metat (1)

DIVISION 49 — MAQUINAS
. 313.~ Tractores y miquinas y aparatos sgricolas, sitn desmontados y piezas.
315.~ Otras méquinas no eléctricas, y piczas.
317.— Miquinas y aparatos eléctricos y piezas.
. DIVISION 50 — MATERIAL DE TRANSPORTE
319.— Material de tranzporte, atin desmontado, y piezas -correspohdienlzs.

DIVISION 51 — ARTICULOS MANUFACTURADOS DIVERSOS
321.— Muebles (nuevos). '
323.— Articulos de vigie, bolsos de mano, v articulos similares, vestidos, gorreria, calzados (1).
325.—~ lmpresos (2).
327.— Articulos manufacturados (3) (4).

 DIVISION 52 — TRANSACCIONES ESPECIALES Y DIVERSAS

Nota: Los paquetes de articulos al detall no se incluyen en la clasificacién que aquf se da.
"~ 329.- Embalajes usados.
331.— Material usgdo de empresas de contruccién, coches, y material de circo,
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333.— Mobiliario de mudanza, -

335.~ Oro, monedas, medallas,

337.— Armas de fuego para la guerra y sus municiones (1).

339.- Mercancias, que no es posible clasificarias segiin su paturaleza, N.D.A.

N.D.A. 6 nd.a. = No designado en otra parte. _ -

243.~ (1) Los paises que no pudieran distinguir los explosivos y las municiones para la caza, en ¢l conjun-
to de ias municiones y explosivos, podrin clasificarios en el grupo 337 en lugar de en ef 243,

255.— (1) Los paises que no pudieran distinguir Jos impresos de los otros articulos de papel, podrin clasi-
ficarlos en ¢l grupo 255 en ugar del 325,

259.~ (2) Los paises que no pudieran distinguir la lencerfa de la vestimenta, podran clasificarla en el gru-
po 323 en lugar de en e] 259.

271.— (1) Los paises que no pudieran distinguir los artfculos sanitarios de cerfimica y la vidriera, para
alumbrado, de los otros articulos de cerfmica o de vidrio, podran clasificarios en el grupo 271
en lugar de en ] 327,

3il.= (1) Los pafses que no pudieran dintinguir los aparatos sanitarios y accesorios de fontaneria, cale-
- faccibn y alumbrado de hierro, de los otros articulos metdlicos, podei clasificarios en el grupo
311 en lugar de en ] 327.

323.— (1) Los paises que no pudieran dzsungmr la Jencerfa de la vestimenta podrén clasificarlos en el gru-
po 323 en jugar de en el 259.

325.~ (2) Los pafses que no pudieran distinguir los impresos de los otros articulos de papél podein clask
ficarios en el grupo 255 en lugar de en el 325,

327- (3) Los pafses que no pudieran distinguir los aparatos sanitarios y accesotios de fontaneria, calefac-
.cién, y alumbrado dec hierro, de los otros articulos metidlicos podrén clasificarios en ¢l grupo
311 enlugardeene] 327,

327.— (4) Los pafses que no pudieran distinguir los artfculos sanitarjos de cerimica y la cristalerfa del -
alumbrado, de los otros artfculos d= cerdmica o de cristal podrin clasificarlos en el grupo 271
en lugar do en el 327. '

337.— (1) Los paises que no pudieran d:stmguu- los explosivos y municiones para 1a caza en ¢} conjunto,
e de 135 municiones y explosivos, podran clasificarios en el grupo 337 en lugar de en el 243.



ANNEX NUM, 4 .

Metodologia, tabulocibé i qUestionaris de la Il enquestao de trons=-

ports de mercoderies per carretero elsborada per 1'INE,

Font: Instituto Nocional de Estodistica. Segundo encuesto nocio-

nal de transporte de mercancias por carretera. Vol le2,
Resultedos nacionales. Medrid, 1977,
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- OBJETIVOS DE LA ENC_UESTA
- 1.1~ Antecedentes

" E) instituto Nacional de Estadistica ante e} problems de ]a completa inexistenciz de informacion
estadistica en 1o que se refiere al transporte de mercancias por carreters y la nacesidad de una encuesta para su
. solucién, realizd en 1.969 la Primera Encuesta Nacional sobre el Transporte de Mercancias porCmtera ‘En
relacion con esta encuesta se ha publicado: )

Pian general de la encuesta—~ LN.E, Madrid, 1.968.
Vohimen 1.~ Resultados nacionales, 1.N.E. Madrid, 1.970.
Volumen 2.~ Resultados provinciales. I N.E. Madrid, 1.971.

_ En ¢l dmbito internacional, l2 Comisién Econdmica para Europa viene recomendando a sus miem-
bros investigaciones periddizas para el conocimiento del Transporte de mercancias por caretera.

1.2.~ Objetivos de la Investigacitn

Con esta Segunda Encuesta Nacional de Transporte de Mercancias por Carretera, desde un rmntd
de vista general, se pretende obtener informacitn sobre la importancia y estructurs del transporte de mercan-
cias por carretera. sobre el grado de vtilizacion del parque de vehiculos para ese transporte y sobre las cormien-
tes mds significativas del trifico nacional de mercancias. Tambidn se pretende conocer cual ha sido la evolucion
experithentada & partir de 1.969, época en que se realizd 1z amerior encussta,

el .

Coneretando los objetivos y Iz informacidn que se deseaba obtener con esta inmtmuén mmﬂ
se disefiaron las tablas. Se ﬁjamn los oh;euvos siguientes:

Primero.~ Conocer Ja nilizacién anual del parque, expresada en vehiculoskilémetro reeorridos_segﬁn inter-
valos.de carga (en vacio, con menos o igual que la mitad de su capacidad y carga mayor que ia mitad de su ca~
pacidad) y asimismo e} nimero de toneladas y toneladas-kilometro transportadas en el afio, tado eflo segin
la clase de veh:culos y su capacidzd de carga.

Esta informacién se ha obtenido, separadamente, para los subconjuntos siguientes: vehiculos de |
radio nacional, de radio comarcal y de radio local, tanto para el transporte por cuenta ajena (publico) como
en el transporte por cuenta propia (privado). '

Segundo.— Conocer el nimero de toneladas y el de toneladas-kilémetro transportadas en el aito, segin clases
de vehiculos, capacidad de carga e intervalos de distancias.

Informacidn referida a Jos mismos subconjuntos indicados en el objetivo anterior.

- Tercero.— Conocer el niimero de toneladas y el de toneladas-kilometro trensportadas en el afio, sagin los 52
prupos de mercancyas de la clasificacidn CSTE (clasificacion de Mcrcancxas para las Estadisticas de 'l‘ransporte

en Europa) e mtervalos de distancias.. S :

Informmon referida a los mismos subconjuntos indicados en los objetivos primero y segundo.

Cuarto.~ Conocer las toneladss y toneladas-kilémetro transﬁortadas en ¢l afio con origen o destino en las esta-
ciones de ferrocarril y en los puertos, seglin grupos de mercaneias e intervalos de distancias,
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Esta informacién == ha obtenido pm el total de vehiculos por cuenta gjena y para el total de
vehiculos por cuenta propia. :

Quinto .~ Conoccr el puimero de vehiculos-hora no uuhndos en la semma, seglin clase vehfcuios. capacidad
de earga y cansas de no utilizacion.

Informacidn. referida a Jos mismos subconjuntos indicados en ¢l objetivo primero,

Sexto.— Comocer los recorridos anuales medios, iss toneladas y las toneladaskilometro transportadas por
vehiculo,segiin capacidad de carga y dimension de Ja empresa,

Informacién referida tnicamente a los vehiculos por cuenta ajena de radio nacional, radio comarcal
y radm local.

Séptimo.— Conocer ¢l transporte efectuado, expresado en vehiculos-kilémetro, toneladas y toneladas-kilémetro:
transportadas en el afio. segiin ja provincia en que esten residenciados los vehiculos.

Informacién refenda saparadamente a los wehiculos por cuenta ajena y por cuenta pmp;a. de radio
nacional, comarcsl v local.

Octavo.~ Conocer ¢l nimero de toneladas y de toneladas-kilometro transportadas en e} afio, en las corrientes
de trifico mds significativas (superioresa 5.000 toneladas anuales) entre las’ drstmtas provincias paninsulares,
seplin grupos de mercancias. -

lnfonnac:én referida solamente al total de vehiculos por cusnta ajena y ] total de vehiculos por
‘cuenta propia, : ,

Noveno.— Conocer &l consumo de carburante (en jitros), vehiculos kilémetro recorridos segiin intervalos de car-
ga {en.vacio, con carga menor o igual que la mitad de su capacidad y con carga mayor que Jz mitad de su caps-
cidad), ¥ asimismo ] nimere de toneladas y toneladas-kildmetro transpomdas en el ailo, todo ello segiin la
-chsedeveluculosymcapacidaddecma o

Esta informacidn se refiere, separadamente, a Ios vehiculos que realizan transporte por cuenta gjeng
y los de transporte por cuentza propia.- .

2.—~ AMBITO O COLECTI_VO AL QUE ESTA _REFER]DA" LA ENC_UESTA
" 2.1~ Colective '

: El colective al que estd referida la Encuesta es el constituido por los vehiculos aptos parz el trasn- .

porte de mercancias que, en la épocs de la encuesta, estén sutorizados por el Ministerio de Obras Pliblicas para-
realizar transporte de mercancias por carretera, y cuya capacidad de carga Gtil sea igual o supertior a una to-
nelada.

No se consideran vehiculos aptos para el transporte de mercancias aquellos que no fveron disefia.
dos especialmente para este fin, tales como: vehiculos-grua, furgones funerarios, coches-taller, coches de bom-
“beros, tractores agn'co}as y sus remolques, maquinaria de obras pﬁblicas,-etc.

Asimismo, no forman pane del colectivo los vehxculos militares, ni los veh:culos pertenecientes a
ia Administracion Civil.



Al estar diripids ia encuesta 2l transports interior d¢ mercansias, sé tomé en cusntz toda operscitn
de transporte cuyos puntos de carga y descarga estaban en territorio espafiol. También se anotd la parte d=
operaciones de trifico intemacional, con motivo de carga o descarga efectuadas dentro del territorio nacional.

22.~ Delimitacién geogrifica.

La investigacion se ha proyectado de forma que abarque todo &l temitorio peniusular y el insular
correspondiente 2 las Islas de Tenerife, Gran Canaria y Mallorca.

2.3.— Directorio utilizado.
El colectivo de vehiculos investigados en esta encuesta, figura en el fichero actualizado y mecani-
zado de la Direccién General de Transportes Terrestres, y en el cual aparecen para cada vehiculo los datos
sipuientes:

19} Nombre y direccién del prop:etario

22y Residencia legal det vehicuio (calle nismere, municipio y provincia),
3?) Clase de vehiculo (camidn, remolque o semirremolque)

42) Capacidad de carga

5%) Clase de autorizacién (autorizado para e} transporte piiblico .o ! transporte privado; radio
de accidn: local, comarcal o nacional).

6%) Descripcién del vehiculo (camidn-cisterna, vehiculogrua, furgén, coche-taller, ete. - . ).
24~ Pgriodo- de referencia, |

Los datos se refieren 2 un afto completo, desde 12 de noviembre de 1.974 al 31 de octubre de 1.975.

Sin embargo, 8] ser I# unidad de observacion el vehiculo-semana, los datos que se so'ﬁcl;aron a Iosl-

interesados, se refieren 2 la semana correspondiente de la encuesta, estando la muestra de vehiculos reparuda
maiformemte en las 52 semanas del afio.

3.— CRITERIOS, CARACTERISTICAS Y DEFINICIONES
3.1.- Unidad
La Iunidad de observacion estadistica ha sido el vehriculo-semana,
32~ Vehiculo y su clasificacién |

Se considera que un vehseulo ha sido utilizado, si ha circulado al menos una vez durante Ja semana
de la encuesta,

Los vehiculos se clasifican en:
32.1.~ Camién

Vehiculo para el trasnsporte de mercancias por carretera provisto de madio propio de propulsién
mecdnica, . '
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322.— Remolque

Vehiculo de carretera apto para el transpotte de mercancias v disefiado para ser enganclizdo en un
whfculo automoévil de carretera.

32.3.~ Semirremolque

Rzmolque sin eje delantero, acoplado al vehiculo que lo arrastra de tal manera que parte de dicho

remolque, as{ como una proporcion considerable de su peso y de su eventual carga, descansan sobre el vehiculo
tractor.

Estos tres tipos de vehiculbs pueden tener glgunas caracteristicas que les de forma especial, (por
cjemplo: cisierna v otro vehitulo de temperatura controlada), pero siempre estaxin incluidos en una de las tres
clases: Camidn, remoique 6 semirremoique.

'3 3.~ Operacién de transporte

Se entiende por operacién de transporte “el desplazamiento sobre un vehiculo de carretera de una
cantidad de mercancias de igual naturaleza, a una distancia determinada™ (La igualdad de l2 naturaleza de las
mercancias esta-determinada por las divisiones de 1a CSTE).

De ahi que- la operacién de transporte surge cuando hay: un punto de carga C, otro de descarga Dy
un vehiculo cargado con mercancias de igual naturaleza gue recorre ia distancia entre el punto C y el D,

. Puede ocurrir:

" 1) que elvehfculo Hevando mercancias de 1gunl natugeleza, descargue estas en D y D/ en este caso

_seria una operacién de tramsporte fraccionada y se contarén dos operaczones de trensporte,
_pues parz la misma mercancia hubo dos puntos de descarga.

2) que ¢l vehiculo lleve dos mercancias de distinta naturaleza cargadas ambas en ¢l punto C y des-
cargadas en D, én este caso seria un cargamento mixto y se contarian dos operaciones de trans-
porte ya que habia dos mercancias distintas. ' :

Con objeto de simplificar cuando las operaciones fraccionadas por catpamentos parciales sucesivos
(recogida) o descargas parciales sucesivas(distribucion) son demasiad o numerosas, podrin ser contadas como una

operacion de transporte a condicién de que dicha circunstancia sea mencionada en el lugar que corresponde.
(Ver 3.5. Modalidades de transporte).

Cada operacion de transporte es nbjeto de una anotacion distinta.

Se toman en consideracion ias operaciones empezadas durante la semana, aun en el caso que estas-
desborden dicha semana,

3.4.~ Autorizacién de transporte - '
" Las operaciones de transporte, citadas en el pirrafo anterior, se clasifican segin el tipo de autori-

zacién de transporte de los vehiculos, Los vehiculos pueden estar nutonzsdos para el transporte por cuenta
propia o para el transporte ‘por cuenta ajena. .

Por consiguiente, las clasificaciones reflejan el transporte efectuado por vehiculos con autoriza-
citn para lievar a cabo uno u otro tipo de transpore.
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3 4.1.— Transporte por. cusnta propia (transporte privado)

" Un vehiculo estd adserito a este transpoﬂe 5i se utiltiza Gnica y exclusivamente para el tnnspom '
propio sin pago por el servicio.

Es decir, ¢l vehiculo pertenece al poseedor de la autorizacion y se uuhza parz el transporte de sus
propias memancias
342 Tmmpoﬁe por cuenta sjena (transporte piiblico)

El wehiculo en este caso, se utiliza exclusiva © prmcqulmeute para ¢l transpone de mercancias
por carreters 2 titulo eneroso y por cuenta de otro.

3.5 .~ Modalidades de transporte

Las caracteristicas con que puede aparecer una operacion de transporte lleva 3 considerar las
modalidades de transporte, pudiendo ser estas:

351~ Transporte normal "

Es el caso general de la operacién de transporte definida anteriormente, en 3.3, y que no £ncaja
en las dos modalidades siguientes.

352~ Recog:da yio dlstribncaén

Es tods operacién de transporte de unz mercancis determmada que es cargada ylodescargadapcr
lotes fraccionados a lo largo de un circuito recorride por el vehiculo, dentro de una misma ciudad (por ejem-
plo, la distribucion de boteilas de cerveza y recogida de envases vacios).

3.53.~ Lanzaders o viaje repetido

Es aguel transporte que consiste en una serie de visjes efectuados en el dfa, repeti{los'e jdénticos
en cuanto a Ja mercancia, a la distancia vy al lugar de carga y descarga,

3.6.— Conexibn con otro medio de transporte

Por transporte en conexidn con otro medio de transporte, se entenderd toda operacin de trans-
porte por carretera donde al menos uno de los puntos de carga o descargz estd situado en una estacién de
ferrocaril o en un puerto.

3.7 -~ Marcaneia Transportada

La naturaieza de la mercancia transportadz y por tanto su definicidn, esté dada por las 52 divisio-
nes de Ja Clasificacién de Mercancias para las Estadisticas de Transporte de Europa (CSTE), que tiene cosres-
pondencia con las distintas clasificaciones de marcancias realizadas en Furopa y especialmente con la nomen-
clatura uniforme de mercancias parz las estadisticas de transporte del Mercndo Comin (MST) que consta de
176 posiciones-base. '

Al conjunto de mercéncias de distinta naturaleza con peso igual o superior a 100 kgs. fonnmdo
por distintos grupos (segin la anterior clasificacién) que individualmente no alcancen los 100 kgs, se de asigna
1a naturaleza de transacciones diversas.

Asimismo, se clasifica como transacmén diversa los envases vacios de paso igual o superior a
100 kps. Pero si estos van llenos; como s:empre se considera el “peso real bruto™, su peso estd incluido en el
de la mercancia que transponta, :
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A efectos estadisticos, se denomina “capacidad de éarga" de un yehiculo e} peso de mercancias .
declarado admisible por la autoridad competents para ser cargado en e} mismo,

3.8~ Distoncia recorrida. | ‘
En general, 5= considera el espacio recomrido entre el Jugar de cargs y el de descarga o el que se

derive de unz operacién de transporte. Puede referirse al vehiculo o a la mercancia, ya que no tienen porqué
¢coincidir, debido a que el vehiculo a veces puede ir vacio,

3.81—Distanciammnidaporlamermcial

Se entiende por tal la distancia (exp:esada en kilémetros) recorride por cada una de las mercan-
cias, o grupos de ellas, que hayan sido cargadas en el vehiculo.

382~ D:gtancnrecomdaponlvebicuh

El vehiculo podri circular con carga, o en vacic.
Se considera vacio el vehiculo gue circule con menos de 100 ks, ,
No deben confundirse los conceptos “distancia recorrida por la mercancia” con * distancia reco-
mridz por el vehiculo™,
39~ Parque en explotacién 0 en servicio

Estd constituido por el conjunto de vehfculos con autorizacidn para e} tranSpone de mercancizs
Por camretera.

A efectos de la encuesta, se cons;dera que forma parte del parque, todo veh:culo cuyo propieta-
rio no ha indicado en el cuestionario que el vehsculo ha sido destruido, estd fuera de uso, que se utiliza fuera
de lzs fronteras nacionales o ha sido transformado para otro uso distinto del transporte de mercancfas. Estdn,
por lo tanto, comprendidos en el pargue en servicio los vehiculos provisionalmente inmovilizados por otras
motivos, por ejemplo, por repam:ﬁn o falta de mercancias para transportar.

3.10.— Radio de accién _ _
Segan su radio e accién se utiliza la siguiente clasificacion:
3.10.1.— Vehfculos de radio local

Son los vehiculos autorizados para circular dentro de lz zona delimitada por una circunfersncia
ceyo radio es de 50 kilometros y cuyo centro es el domicilio legal del vehiculo. A efectos de la encuesta se
consideran también vehiculos de radio local, los vehiculos para ¢! transporte privado de mercancias, autoriza-
dos a circular unicamente por la provincia de residencia del vehiculo.

3.10.2 —~ Vehiculos de radio eomar:al

Vehiculos autorizados para circular por la provincia de residencia del vehiculo y sus provincias
limitrofes. T

3.10.3.— Vehiculos de radio nacional
Vehiculos autorizados para circular por todo el territorio nacional.

3.11.— Unidades _ _
Tiene especial importancia el cdleulo de vehiculos-hora, vehiculoskm y toneladaskm.



3.11.1 — Vehfculos-hora

Es 12 unidad de medida representada por 12 suma de huras de utilizacién, o RO u:ﬂizac:én de
todos los vehiculos del parque.

3112~ Vehfculos-km

El vehfcnlo-km en Ia unidad de medida que corresponde al desplazamiento de un veh:culo de
carretera, cargado o vacio, sobre una distancia de un kilémetro. La distancia 2 tomar en consideracion s la
realmente recorrida,

Fl total de vehiculos-km, se obtendri por suma de los veh:’cul’os-km, relativos a cada uno de los
wehiculos, : B '

o

Sélo se calcu.ardn jos.que carrespondan & operaciones efectuadas enteramente dentro del parts.
En Io que se refiere a la parte de trifico internacional realizado en nuestro territorio, se tendrd en cuenta
la distancia entre ¢l lugar de carga o descarga en Espafia y el punto en que se atraviesa la frontera.

3.11.3.~ Toneladaskm

Las tonefadaskm, se caleulan para cada operacion de transporte mulz:pi:cando las toneladss
tmnportadas por el nimero de kildmetros recorridos.

A estos efectos para la modalidsd de recogida y distribucidn, lo que cuenta eS el peso miximo
transportado en el curso de la operacién y los kildmetros recarridos por el vehiculo en 1anto no circule en

vacio. Pero con ¢l fin de dar un resultado més ]usto de ia prestac:én de tréfico realizado, las toneladaskm asi
obtenidas se dividiran por dos.

4.— CUESTIONARIO
El contenido del cuestionario se puede apreciar en el Anexo 1.

Este cuestionario petmite obtener la informacién nimerics correspondiente a los objetivos fija-
dosen 1.2, ' ' - S

5. DISERO DE LA MUESTRA

Dado que se desea o.btener. a través de la encuesta, informacién sobre el transporte de mercancias
por carretera pera cada clase de vehiculo (cam:én, remolque o s2misremolque), el disefo de la muestra se ha
realizado independientemente en la poblacién de camiones y en la de remolques y semirremolques.

5.1.— Disedio de Ia muestra de camionses.,
5.1.1.— Marco

Desde el punto de vista cfel Disefio muestral el marco se compone de las siguientes poblaciones
independientes:

~-Camiones que-trabajan por cuenta propia.

~ Camiones que trabajan por cuenta gjena.
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En e] Directorio de camiones facilitado por ¢l Ministeric de Obras Piblicas, para cada una de las .
dos poblaciones en estudio, aparecen clasificados por provincias, capacidad de carga y radio de Accién el -
parque de vehiculos que son objeto de la Encuesta,

Por Jo que respecta 2 la actualmclén del Directorio, ésta se Hieva a caba mensualmente en el
Ministerio de obras Piiblicas.

5.12~ Jemrquia de unidades de muestreo, distribucibn de la muestra en e! tiempo y métedo de
seleccién.

Desde que el objeto de la Encuesta es el de conocer el compertamiento del Parque en el afio, s¢ ha
tomado como unidad de muestreo el vehiculo-semana por lo que cada unidad de muestrec proporcionars
informacion sobre la actuacién en una semana del vehiculo seleccionado. La muestra ird extendida sobre las §2
semanas del afio.

El marco se ha estrauﬁcado 2 nivel nacional teniendo en cuenta la cepacidad de carga y el radio de,
accion; segin estd estratificade para cada Poblacién (camiones por cuenta propia y por cuenta ajena) han
resultado 27 estratos correspondientes a 9 capacidades de carga y 3 radios de accidn.

La muestra en cada estrato se ha distribuido uniformemente en 52 semanas 2 lo largo del afio.

En cada uno de estos estratos y para cada una de las 52 semanas el método de seleccidn que se ha
utilizado es el de muestreo sistemdtico con arranque aleatorio.

5.13> Tamaiio de la musstra

La poblacion total en estudio era el resultado de mulﬁpli’car el nimero total de véhiculos 'porins
cincuenta y dos semanas de que consta el periodo de la Encuests, jo que dd una poblacién total para los

— porcuentapropia ........ cenaaa 9.677 824 unidades de muestreo
'~ porcuentagiena............... 8.079.966 » "

Puesto que existe unz fuerte correlacién entre las caracteristizas investigadas de estas unidades de
muestreo, se pueden esperar buenos resultados con una muestra relativamente pequeiia.

Atendiendo por otra parte & la constitucién del parque, segiin capacidad de carga y radio de accién
en base a los datos dej Directario, se ha observado que en la Poblacion de camiones por cuenia gjena, existia
gran dispersi6n respecto a la capacidad de carga en los vehiculos de radio local, lo que sugiere un tamafio de -
muestra mis elevado que en los de radio comarcal; por otra parte los vehiculos de radio nacional no presentan
gran dispersién respecto 3 la capacidad de carga, pero por el contrario se piensa que 1a presentarin respecto al
nimero de kilémetros recorridos, lo que sugiere asi mismo un tamafio de muestra impomme. :

En la poblacién de los camiones por cuentz propia, los totales de cada estrato varian de forma
inversamente proporc;onal a la cepacidad de carga. :

Como consecuencia de lo anterior las fracciones de muestreo que s¢ utilizan en cada uno de los
estratos son las siguientes:
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FRACCIONES DE MUESTREO

CAPACIDAD CAMIONES POR CUENTA AJENA CAMIONES POR C_UENTA pnom
DE CARGA. N;R;g'w io Radio |

" 1- 3Tm. 33%
3-.5 " 33%
s— 1 | 33%
7- 10 33%
10- 12 33%
12— 14 50%
14- 16 50%
16— 18 50%
18 y mis ” 50%

Nota: Estas fracciones de muestreo se reficren a vehiculos - afio.

Por otra parte presentamos los tamafios de muestras teérica que han dado lugar las fracciones de
‘muestreo en los distintos estratos.

. TAMANO DE LA MUESTRA

CAPACIDAD CAMIONES POR CUENTA PROPIA CAMIONES POR CUENTA AJENA

Rodio Radio Radio Radio Radio Radio
DE CARGA Nacional Comarcal Local Nacional Comarcal Local

1 - 3Tm | 13293 5348 5.119 576 2928 2.232
3- 5 6.085 942 1473 906 1.057 1.725
P 4.092 515 777 1.197 904 1.526

7-10 " 6.708 215 280 2718 | 1220 1.702
10 - 12 355 | 84 377 3.627 1.596 1.071
12 - 14 2259 269 2.643 1.021 738

14 - 16 1912 154 . 162 2393 567 629
16 — 18 699 100 3.018 232 173
18 y mis » . 644 66 14 3.753 C199 204




£.]1.4.— Método de estimacién
Notaciones
h = estrato
i ™= caracteristica
$ = smana _
j = vehiculo
ng, = tanafo de }a muestra en el estrato h y la semana 5.
N = tamafio de 1a Poblaci6n en el estratc h y mes m de ]z sermana s,

m = ines
Los estimadores utilizados son 1os siguientes:

Sea Xiish el dato correspondiente a Is cnraﬁten'stica x; del camion j, en Ia semana sy
estrato h, .

a) Pare 1odas las tablas de clasificacion de vehiculos segin su capacidad de carga.
Estimador semanal en cada estrato

Tsh
A ‘._

donde Fsh = . factor de elevacién de vehiculos.
ll,h .

Estimador anugl en cada estrate
' §2
5 =]

Estimador de la caracteristica en estudio para ¢l total.

extendido el sumatorio en h a los estratos de la pablacion para los que se den resultados.

b) Para las tablas de recorrido anual medio efectuado. -

Estimador del recorrido medio semanal en el estrato h.
Nsh

=1

jsh =~

5>

Msh



Estimador del récorrido medio anual en ¢l estrato h.

52
n —- A
X = A Xish
. $=]
Estimador del recorrido medio anual para los ‘ntervalos de la tabla.

New

w_b/]
2>

cl
1

Neh
Extendido el sumatorio en h 2 los estratos que comprenda cada intervalo de la tabla.

§2.~ Diseio de Ia muestra de remolques y semirremolques

Consideraremos las siguientes poblaciones mdependrentes

Remolques por cuenta zjena
Remolques por cuenta propia
Semirremolques por cutnta ajena
Seminemolques por cuesnta propia

5.2 1.~ Jerarqufa de unidades de muestreo.d:stnonuénde Ia muestra en ¢l tiempo y método de
sefeccién, : i i

fgual que para los camiones por cuenta propla y cammues PpoOr cuenta ajena, se toma como unidad
de miuestreo ¢l vehiculo-semana. _
_ Debido a la poca entidad que tienen estas poblaciones, dentro del Parque total de vehiculos, Ia
estratificaciéon que se ha reslizado difiere notzblemente de la establecida pars los camiones; en ella s¢ ha
censdetado unicamente la capacidad de carga.
Los estratos que s han realizado son los siguientes:

Remolques cuenta propia Remolques euenta S]EII!
1al0Tm laIOTm
Estratos | 10 a 18 ™ _ 10a18 7

lsyma-sn

Semirremolques cuents propia

lalUTm |
102118 "

1al8 Tm
18 y mis

18 a mis

La muestra se ha distribuido uniformemente en 52 semanas a lo largo del aiio,

En cada uno de estos estratos y para cada una de las 52 semanas el método de selccc:én que se ha
..... wado es el de muestreo sistemdtico con zrranque alestorio.




§.22.~ Tamafio de la mitestrs

El tamafio de la muestra para cada uno de los estratos de estes poblaciones, se ha determinado
atendiendo al nimere total de unidades en las Poblaciones respectivas; esto nos ha Jlsvado 2 1a necesidad de
considerar en algunas estratos que cada vehiculo aparecisse varias veces como unidagd de muestreo.

Los tamafios de muestra en cads una de las Poblaciones son jos siguientes:

REMOLQUES EN LA MUESTRA

' CAPACIDAD DE CRGA )

uenta prop:a

I - 10 Tm.
10 - 18 "

52.3.~ Método de estimacién

478
1.186

Se han aplicado los mismos estimadores que par ios camiones.

6.— ERRORES DE MUESTREO

799

919

" Los errores de muestreo, que se publicarin en otro volumen, se almlarinpanalstmsmcte

tisticas de la Encnem.

A pamr de estos errores de muestyeo, calculados mediante Ordenador, se procederd en la Seccién
de Evaluaci6n de Resultados del ILN.E. a la obtencién de unos valores generales, que permitirin al usugrio
calcular por si mismo los errores de muestreo de otras caracteristicas, de la Encuesta, que le interesen.

-~ ORGANIZACION DE LA ENCUESTA Y TRABAJOS DE CAMPO

Pars coordinar y realizar las distintas tareas de la Encuesta se constituyeron jos siguientes Organos:

. Junta Central

. Comisién Permanente

. Comisién Ejecutiva

. Inspeccién Regional

. Delegaciones Provinciales

. Comisiones Provinciales

. Inspectores Provinciales; y
. Agentes Entrevistadores,

L T N N

cuyas func;ones se enlazaron segim el siguiente organigrama:
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5.~ Las fichas fueron remitidas a la Seccién de Céleuio Mecdnizado, de Ia D:reccaén General de
Carreteras del Ministerio de Obras Piblicas donde, con cardcter previo a2 su procesamiento, ¢ Sometieron a un
programa de incompatibilidades; fas fichas rechazadas se revisaron y uaa vez subsanados los errores volvieron 3
la citada Seccitn.

9.— TABULACION

9.1.— Colaboracién del Servicio de Proceso de Datos de! IN.E. en ia Encuesta.

El Servicio de Proceso de datos del INE. llevé a cahﬁ, en dos fases (para el primer y segundo semes-
tre de la encuesta), las siguientes tareas:

: ~ Perforacién y verificacién de 108 cuestionarios, cada uno de Jos cuales comprendia una ficha
muestra y, en su caso, las correspondientes fichas con los datos especificos de los vehicuios que comprendia
lz empresa.

' ~ Listado exhaustivo de las fichas maestrzs con su correspondiente programa de actualizacién
(alias, bajas y modificaciones), de acherdo con los reparos efectuados por la Seccion de Estadisticas de Comer-
cio y Transporte. Esta actualizacién llevaba 2 su vez, en muchos casos, la actualizacion de las correspondientes

" fichas de vehiculos.

3°.— Programa para Iz unidn de la ficha maestra con sus correspondientes fichas de vehiculos. obte.
niendo  un listado de errores por falta 6 duplicidad de dicha maestra 6 de fichas de vehiculos, errores que se
eliminaban con su consiguiente programa de actualizacién.

4° - Programs de deteccion y listado de errores en diversos campo; (provincia, mes y semana, clase
de vehiculo, radio de accién, capacidad, dependencia, ete.) y su.consiguiente programa de actualizacién. Esto
fué impuesto por Ia necesidad de confeccionar una tabla base solicitads por la Seccion de Disefio d* Muestras
a fin de estudiar, a través de ella, Ia npmsenmmdad de la musstra,

5°.~ Programa para la confeccién de uma tabla, por mes y semana, solicitada por lz Seccién ds
Disefio de Muestras, a l2 que hace referencis ¢] apartado 4°.

6° .~ Programa de actua!izamﬁn del listado de errores elaborado v enviado por el Centro de Célculo
del Ministerio de Obras Piblicas.

92.~ Colaboracién de la Seccién de Csleulo Mecanizado de Ia Direcclén General de Cameteras en b .
Encuesta.

El trabajo realizado por esta Seccién ha comprendido las funciones de anflisis, programacitn y ex-
plotacién, lewindose 2 cabo en tres fases, correspondiendo a cada una las siguientes tareas.

12 Fase. Toma de 1a muestra

1. Programa para obzenaén de pobiaciones de) fichero de la Direccién General de Transportes
Terzestres de vehiculos con tarjeta vigente ¢ provisional,

2. Programa para actualizar el fichero (Altas y Bajas).
3. Programa para szleccionar la muestra mensual,
4, Programa para listar la muestra.

5. Programa para obtener resiimenes de 1a poblacion de la muestra y de tarjetas provisionales.
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6. Programa para eliminar vehiculos domiciliados en determinados municipios insulares.
7. 'Progmm para la obtencién del parque de cuenta ajena por empresa.
8. Programa para incorporar ¢! parque de cuenta ajena &l fichero de poblaciones, -

2" Fase. Creacitn del fichero de vehfculos encuestados _

| 1. Programa para deteccion y listadol de errores de vehiculos encuestados.

2. Programa para la obtencién d¢l resumen de vehiculos encuestadss.
3. Programa para el cdlculo de los factores de elevackén, |
4. Programa para obtener el listado semanal de Jos factores de elevacion.
5. Programa para duplicar ciertos cuestionarios (cambiando ¢l mes y la MJ.

6. Programa para obtener la clasificacién de Jos vehiculos encuestados por mes y estrato.

3° Fase. Tabulacién de resultados.
1. Programa para la obtencién de todas las tables y su totalizacién.
2. Programa para Ia obtencidn de la matriz de Origenes—Destinos.

En la realizacién de este trabajo han colaborado seis smalistas y cinco programadores, hebiéndose
utilizado 210 dias de anilisis, 430 de programacitn y 482 horas de ordenador.

10.—~ PUBLICACIONES UTILIZADAS EN LA ENCUESTA

Con::objeto de ser utilizadas como instrumentos suxiliares de Ia Encuesta se realizaron distintas
publicaciones: Manual de instrucciones a los entrevistadores, Clasificacidn de ‘Mercancfas para las Estadfsticas
de Transporte en Europa (CSTE) y otras relacionadas con la recogida de datos, su depuracién y codificacién.
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POR EL VEH!CULO DURANTE LA SEMANA Df

ey

© LUGAR EN QUE SE CARGD LA MERCANCIA © NATURALEZA DE LA MERCANCIA
aBELA © Funtode o ©  Provincis " TRANSPORTADA
SEMANA - . , — L.
- Dascripcibn | Cadigo Nombee Cadigo B ascripeibn Codiso
b1 ] ’ w ’ N
Excripi: | Pusro nscione! LS| awve Lo 1| | Animeesviwor Lo, i
::':: Enacitn nacionsl | L2 ) ‘""'."“ Lo, 2] m"’:""‘“"“ L—o-‘-—B
a8, Otra pumo nacionsl L.3—| :' . : .
Bxtranjers | 23| zwrsgora LE. Oif v  evoecisies v Siverass LS.2;
L_JL l | L
LI | J Ly
L.J i J Loy i
Ll i J Lo
| el L
] i J I
L Lo ! L
LJ L L
J L !
L b L L
J L L Ly
t__J 1 J |
1L — L J L
Ll ] Jl o
LJ L L
LJ L ] Lt
1] l N Loy 1
(- (I L |
Lt L | ]
Lt . L | [
[ L J Lol
L L] L ]
J L J Lt
J | j |
L { | L
L s L
L Ly | Lol
L} L ] L
L I ] (S
. 1l | L




Escriba 1as cifras de forms que, la de las unidades, ocups I3 dltima casilla de cada columna, Utilice una linea para cada operacitn de transporte.

EMCUESTA
LUGAR EN QUE SE DESCARGD LA MERCANCIA ©  JopALIDAD DE © Canmipap © Leranoia
D bunto oo descarm 9,  Provincia TRANSPORTE | TRANSPORTADA nsg:a:;m
—_nmrluién :Eauip, Nombrs Codiga Mpdalidad Cédigo 1 ten ""_’ 'MEHCAN‘CIA‘
. B » i * B xms. emra o

Puerts nacionsl Lt s Le, v} Normat L0;.0 'Emb:;m;n“ g et
it soctons {1 2] Ao M Recogias v Cargs ménima el unis.. recorricos en
oo punto aacionsl (13 | . : aginrivucion || 01 1] vieir 101c ! visin
e I T e | A [ | et el Eares

[ L | e J |

- - | .

J b J [ i

L - [ - ]

L L Lo | '

Lt Lol L

[ | Lo ) ‘

L L L |

L Lo Lo ) 3

L JL Lo | L

J Lo | L]

L ' L J e ' )

Y L dl ]

Ll ! Lt 1T

L] L Lo

L d || L

L L Lo i

L3 L J o J —

- | I Le )

L L L. | |

L L | L . :

) Lo J L. ;

L Lo L1

(| L | e

J Lo | L.

LI e |

L s ] b

L T {

. Loy L
L L L] L J
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: Lay ae Estadistica oi 11 e Diclembre ga 1943 . ’
. Todss \ns pertones incHvigunles © T wspafols o i aue rosittan en Espafia, sevuén sblipsdes » facilitar son

Articulo 8
. daton estadisticos sie tode inODie requencos por i Mationsl on € i con i ¥ dentro de lo3 plaros
aque vt fijan. .

Arviewoy1 . Et ol tnatd hinch I de Estadistic; wtimmmnuwmihdodum'vnmmuiomnﬁﬂrm :
wtadinico, puardari sobrs allos Absoiutod SHCTeTo. LOS catos SStedisticos np pooran publicarsa ni facilitarse mis gue an torme
numdrico Bin raferencis diguna o8 canictar individusl,

de de 197.....
El Agente,
vo o
Ei inspector,

TOTALIZACION DEL "CUADERNO DEL TRANSPORTISTA"

B~ UTILIZACION DE LA CAPACIDAD DE CARGA

IKma, recorridos caca dia)

. Domingo Lunes Marses Midrcaies dusves Viarnes Sipado Total

1 1.Con més de a mitad e : — | ST
2. Con 12 mitad o menos - ; ) e 1
3. Envio........ . [ b

Tm' ......... l T 1 1 L '
C.— CONSUMO DE COMBUSTIBLE -
{NGmers de litros coraumidos cada dis)
1. De gas-oil . ....... L L o
2. De gasolina ., .. ... | I S B S |
D.— CIRCULACION DEL VEHICULO
INGOrMee de hoves catla oia)
Circvid por:
1. Tervitorio nacional , . | I T |
2, Extranjero ....... . : I T T
Nao ecircuié por:
3. Carecerdamercancias ST T |
4. Averins y reparaciones | SR
5. Carga y descarga. ... L l. P 1
6. Descanso y comidas | I
7. Otras causas , . ... .. Ly o
. Toml......... 24 24 24 24 24 24 24 16, 8




ANNEX NUM. 5

Descripcié de lo publicacié estadistica onval sobre trafic de

cabotatge i mostra de les taules que conté,

Font: MOPU, D, G, de Puertos y Seficles Marfitimos., Tréfico de

cabotaje. Origen vy destino de mercancies. Modrid, anunl,
1973-... '
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PRESENTACION

Esta publicacion tiene por finalidad recoger los flujos del tréfico maritimo de
cabotaje correspondiente al afio 1.876 entre los treints y nueve puertos espafioles mas
significativos. ' '

Este tipo de informacibn se edita por cuarto afio consecutivo.,

Como Espafia tiene una gran longitud de costa, el cabotaje es uno de los
- componentes méas importantes del transporte interior de mercancias, por lo cual el
conocimiento de su estructura es fundamental para cusliquier estudio integral sobre ef
transporte, '

A efectos de tratamiento de la informacidn y para mayor claridad se pueden
considerar cuatro grupos de puertos espafioles: '

1.- Los 28 puertos con Junts, que son:

El Ferrot del Cauditlo Sta. Cruz de Tenerife

Algeciras

. Alicante Gijén Santander
Almeria La Corufia Sevilla
Avilés La Luz y Las Paimas . Tarragona
Barcelona Métaga Valencia -
Bilbao Melilla Vigo
Cadiz Paima de Mallorca Pontevedra
Cartagens Pasajes Puerto de Sta. Maria
Castelién San Esteban de Pravia Villagarcia de Arosa
Ceuta ’

y &l puerto Autdnomo de Huelva.
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2. Los puertos de Alcudia, Arrecife, Puerto del Rosario, Ibiza, Mahtn, Motril,
San Carios de lz Rapita, San Sebeastidn de la Gomera, Santa Cruz de ia Palma y
Torrevieja, todos eflos dependientes de la Comisién Administrativa de Grupos de Puer-
tos (C.A.G.P.). '

3.- Restantes puertos de la C.A.G.P,

4.- Otros piertos como el de la Zona Franca de Cédiz, el de Rota y los puertos
de particulares.

Aunque I informacién que recoge esta publicacion es la misma que la de los
afos anteriores, se ha cambiado la forma de presentacibn, pues se cree que su consulta
seré asi més facil. )

Algunos de los puertos del grupo 2 no son los mismos que los de afios ante-
riores, puestp que se han suprimido aquélios que no tenian apenas trafico, y se han
sustitufdo por otros de mayor actividad. : '

En los listados que se reproducen fotogréficamente se han incluido las mercan- -
cias embarcadas y desembarcadas en navegacidbn de czbotaje en los puertos de los
~ grupos 1y 2 antes relacionados, destinadas y procedentes de otro de elios. Esto ha

supuesto un trafico portuario de62.818.878 toneladas.correspondientes a 31.408:439
toneladas de mercancias que han sido embarcadas en un puerto y desembarcadas en
- Otro, ' ' '

En el anejo 1 se incluyen aigurias de las partidas mds importantes {mayores de
5.000 tn.) de los flujos de mercancias entre puertos de los-dos primeros grupos con
puertos de los grupos tercero y cuarto,

También figura en-el mismo anejo el transporte de 582.723 toneladas de agua
potable que se desembarcaron en Ceuta procedentes de Algeciras {ambos puertosdel 1er
grupo). '

~ A tituio comparativo debe resaltarse que éegt'm la Memoria de la Direccion
General de Puertos y Sefiales Maritimas de 1.976, el trafico portuario de cabotaje entre
los puertos del grupo 1, 2 y 3, alcanzd en dicho afio un total de 74.410.023 toneladas

~ Por lo tanto,' con los datos que se publican ahora, incluyendo los del anejo 1 s=
pueden conocer los origenes vy destinos de aproximadamente un 83 por ciento del
tréfi_co de cabotaje que aparece en la citada Memoris.

El total de las mercancias se .agrupa en 52 divisiones, segin la clasificacién de
lfa C.S.T.E., de Iz Comision Econbmica para Europa de las Naciones Unidas pare la
estadistica de transporte de mercancias en Europs. En el anejo 2 se reproducen las
divisiones de esta clasificacion.
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Como la informacion que se presenté en esta publicacién procede de las corres-
pondientes a cada mes, s2 incluye un anejo, el niimero 3, con los tonelajes de cada
division movidosencadauno de los cuatro trimestres del afic.

La informacidn se presenta en tres bloqué diferentes.

En el primer biogue informativo, el trafico viene dado por divisiones de mer-
cancias. En la primera columna de cada cuadro figuran los puertos de origen, en ta
segunda columna los puertos de destino que han tenido aigln trifico durante el afio
con cada puerto de origen de Ia divisidn gue se indica en el encabezamiento y la tercera
columna las toneladas movidas. Las tres Gltimas columnas reflejan diversos porcentajes
como queda aclarado en cada pié de pagina. En estos éuadros'y'en los del segundo y
tercer bloque no se relacionan los puertos ni las divisiones que no han tenido movi-
_ miento en 1,976,

El segundo blogue presenta el tréfico habide entre cada puerto como o}igen
con cada uno de los restantes, con especificacion de las divisiones a que pertenecen las
mercancias. En la primera columna figuran ios puertos de origen, en la segunda los de
destino, en la tercera columna las divisiones y en la cuarta las toneladas movidas. Las
dos Gltimas columnas refiejan los porcentajes que se aclaran al pié de pagina de los
cuadros. ’ -

~ EI tercer blogue semejante 3l segundo, presenta el tréfico habido entre cada
puerto como destino con cada uno de los restantes.

Todos los datos basicos para la confeccidn de estos cuadros han sido remitidos
por los puertas correspondientes en unos partes mensuales que recogen Gnicamente el
~ trafico de cabotzje que se descarga en cada puerto procedente de cada uno de los
restantes treinta y ocho considerados.

Esta informacibn es recopilada y tratada en una primera fase en la Direccién
General de Puertos, posteriormente se remite al Centro de Proceso de Datos de la
Subsecretaria de Obras Publicas, donde se procesa en sus equipos de ordenadoresy -
cada tres meses se obtienen los listados que corresponden a cada blogue informativo.

* %



CONSIDERACIONES GENERALES
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En primer lugar se analiza la importancia de cada una de les mercencias, para lo
que se han agrupado Ias 52 divisiones de la C.5.T.E. en las 20 categorias también de is
C.S.T.E. que se indican, con el porcentaje de trafico que cada una de ellas ha represen-

tado en 1.976 (sin incluir los tréficos del anejo nirmero 1).

Divisiones

Categoria qus comorende Porcentaje
1. Cereales 5 0,814
2. Frutas y legumbres fresces 7 1,710
3. Otros productos alimenticios, bebidas y tabacos ......... 1,2,3,4,6,88
' : 10,11,12y13 2,981
4. Granos y nueces oleaginosos, aceites y prasas J— 165y33 0,173
5. Maders y corcho ' 17 0,327
6. Abonos 20y 36 1,990
7. Minerales brutos procedentes de explotacion minera .. 21y 22 3,764
8. Minerales de hierro y chatarra 23y 24 8,082
9. Minerales metlicos no férreos 25 0,469
10. Otras materias brutas 14,16,18,19
. o : vy 26 0,182
11. Combustibles sé.idos 27,28y 28 1,622
12. Petrbleo, productos petroliferas y 6as  ..ocvwerssceenen. 30,31y 32 58,706
13. Alquitran y derivados de) carbbn v del gas natural ....... 35 0,865
14. Productos quimicos 3437y38 2,129
15. Cal, cementos y Otras sustancias minerales .....evesemeesns 43 v 44 6,389
16. Metales 45,46 y 47 4,661
17. Manufacturas metalicas 48 0,148
18. Maquinaria y material de transporte 48 y 50 2,977
19, Manufacturas diversas 39,40,41,42
‘ y 51 1,049
20. Transacciones especiales' 62 0,962

100,000
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ANNEX NOM. 6

Descripcié de contingut i mostra de les taules que conté la

memdria anvel de lo Comisién Administrativa de Pequefios Puer-~

tos,

Font: MOPU, D. G. de Puertos y Costas, Memoria onual de la

Comigidn Administrntivn de pequefios puertos., 1979,
Madrid 1980
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fexta

En e5ta Memorie, correspondiente al aho 1879, se exponen o5 rasultados de la aetuacion def Organismo Arténomo Comisién
Administzativa de Grupos de Puertos, durante ese sfip.

£n_Ip Comisién estén integrados veinte Grupos Provinciales, con un tots! de 166 puertos peguehos; todos estos puertos han
llenado sus funciones comerciaies, pesqueras, deportivas. tréfico de pasajeros v refugio. en grado més o menos smplio, v
detallado en ias paginas de-esta Memoria. La integracion del conjumio de actividades y resuliados obtenitdos puede ser calificado
de muy satisfactorio. , _

£l resumen general de traficos en 1579 es el siguiente:

Tréfico de mercancias ............. arrerrerenarerianaere. 10.023.478 tonsladas
Tréfico PESQUETO .u.vvvnrransamrsensnsianssronssscaceannse 375.652 .

Trifico pesguero (valor en lania) ..c.c.vrurervnennnsisenare 24.047 millones de ptas.
Tréafico 02 PBBBJOIDSE .....cccvivanssrncrarnrrrrsasanransany Trdld.836

Trédlico de mercancias.

Dentro de a funcién portuaria comercial, et trifico total de mercancias manipuledss en ios 166 puertos de ia Comisisn ha
ascendido a 10.023.478 toneladas.

Los puertos mas cmpcrumes. en atencién al movimieno de mercancias en ellos maniputedas, han sido, en 1979 los
. Siguientes:

Yonsladas

TOTTEVIBIE oiiuirneiiieriisinnsiereerseansrarrannsaraneransanse. B32.129
GBINICNA L .eersiiirriiitiiirerrrrerarnnarancninrensnrenarssnes 783840
L L PR -~ = & ;17
IDEZE +ennieererernnnaraans OO 7 {5 (s - ]
Sta. Ctux de la Palma PRI 7 /< J .+
LT O - 1. ¥ 7 /-
E L P ' < X 1. -
L OO RR- v ; ¥ [ 7
. L SO |- ¥ -
Cad ...... ..............--'...-................................... 226,078
BARGIE Ll e cesenven e eaneanee. | 228.707
Los CriSHEADS .. .riiviiniinnraracnsercrnsrsannssnnsnnnnnnnens. V74247
5. Bebastion de Lo GOMBID .., .. .cvveniivrrrnnenncsnsenennnna. 170.188
Puprto del ROBAM - .ivriiiiiiciiiirinranranesnssnnnnnnnnen. 167428
Pala“’és l--ltll'.ll-llll"'---c-oolo.l.---.--o..c.lll.n-o---l-. 1“‘3‘6
AYBIMOMIE .ot ictininirentirianrmnnirnrssessonnnaeeenivenssres, 141998
Cillere  .....ccunen. L 128429
S. Antonio Abad ........ R I [« 3 -7
LoD 1< 30 1.3 |
Buretz M3 Pola R S S S P R L N T SRRSO - ¥ - -
S.Fernando ........ N ieraraantesanterrrnr s htnn e 86.668
S.Carlos de 1a RABIA ....erveureirinnerienecreninnnorien nrren, 83700
5. Felit de Guixols ..... B S 71.261
ViIllBOUEvE ¥ GEITE ... vvovrriininanarucensnresnereoncensinense. 68.957
Lo SEbINA L ieeiiiiiiretatitiiintrranesiierrrarrerrssnannsnns 51.632

§5.704

Trdfico pesquero.

Le funcidn ponuaria pesquera tiene una excepcional imponancia, vy durante el atto 1978 todos los puertos ge la Comision han
tenido una sctividad mas o menos importante. L2 pasca desembarcada en el conjunio de puerios de l2 Comisién ascendio & la
can‘idad de 375.552 toneladas, con un valor en primera venta de lonje de 24.047 rul'cnes de pesetas. :

£n 103 de tas puertes de iz Comisién, el valor en tonja de 1a pesce desembercada superd tos 15 millenes e pesetas.
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Los puerios mas importantes, en atencidn a.la pesca descarga en ellos durante 1979, son ios siguientes:

Millones
Toneladas de pesetas

Bermeo ......... teessacsananan . - 1B.436 1,682

ONdSrmoa ..cvcviveesiorresnerasnrrnraransnmnanss 24 749 1.520

BOMDBID .....cecemersencsrasssrsnsserarvvereasnas 13122 836

Santa Pola ...vcciietniencrncsnarvussnsraansonnege 5853 800

RIVBIFE ... cevnecssaneriosnssnrnrenssucssannsnsans 11.229 738

CIRED CHBUNA +vvuvmeeserseennroinerosnronnnnnns eeee 10521 708

Guetatie .....covviinnnnns certarrrnansenenaneaaee 11287 6BY

S.Corlosde I RADIW .ecuevvnrincannsmmsnnnan 3808 818

Fuenteerabia .....cccvviiiviiiiiireiniiinrirneans: 4922 809

BUIBID ovnerervrorrrtacissninnonsarasrarnssnsans 5380 529

ATBNYE e MEF ..ovinerrossannensssncnssonsnssnaas 6.400 503

AQUIfC .....en..... eereirerrareararvenneraenaees 17673 501

La Ametliz .......... 4237 490

CBIAD vy eernnninicicisssaterinarnonermoraeanens 7 2549 451

ASTACIHTE .. _..iiicisrecnserecriironiiiiieiianaess 66800 444

Villanueva y Geltrnd ...ovovvvvvinramrincnsaraseanns 5846 £37

ROBBE ..ovurvurrionraresstrartnsansssnasnnanranss 1.733 301

PAISMOS .. ervecnnrrnrarmssastasssnstasasnnanusnan 2336 388

Codeirm .....cocveeven Ceeracrmenrirearennnbt s 1.363 an

SENORE ...ooviiiicriicnianarrannninansnsasaness  10:887 357

Codillerd ...cisvssnsnrmrranccarenansasasacesnsnens 1.056 353

VIDBIOZ . vvvnnenavanuccuincinasscsarsssnssonnrne 2.549 318

MO svuuienrarerararrrsssuicannansanassnsaannsns o7 311

MUIDE «.ivnrererrvsvmarnasansasassanansnsssansnas 3.055 297

DEMIB _.vvivirersrcrrrsrnsnrasmenmmncssintesstass 1.702 256

CombEODS ....vvverrrarrmmncrannsimassiisitrsrsan 7.737 274

Puerto dal Rosario ....... ietsenaseasasrersrrrieer 15217 264

AOFB vivvrrvrrenranmiecssiancansernsnrarerrresrans 4.880 281

. LBQUBHID ...cucveracraccrancrsrisvanmnnormmnnenns 4082 258

- MOFIED . :ouieranasonannnersrsennsnnntnssnnanonns 3805 .251
CAIPE wiieeuierncsrerorrrrrrssmesssnnsnsosnsasans 1.380 251

GAITUENR .. vvvvernsarrammnancrarnnresssnsaransass - 1568 244

El Terson (Lepe) v.uvervnnnrcranacnnes caeenennasann 2529 234

Cambrils ......o0irvvenrmcinnaccnccntciraanansnnns 1.244 225

MUGIB touieirrarrsrrrrsnnsascaisavsnassanrarsanas 638 229

EBtOPON2 ....ccnucuciiciiiinsansnnsavarsrrasarses 3.102 223

Villajoyose ..... heestetseBsaBsatsTreERET R nryya 743 207

AYEMONIE ....oivintrrsmnrsrsenranrasmancsrannans 2.8556 206

Poliscold . .oconvnacnanna 1.155 206

CilllOrD . .civvcinnrasisasesrsvsosavscasvannsvarses 2524 196

AGUIBE .....cuvivivesranssrvarranraesaransnnnns 1.030 189

FUBNGIrOIE ..ovecrnnrrnsnmennaransannas 2542 188

ElGrove .....c.oooennnnaa.s 400 185

Colindres ....,....... rrsarerras tevicaminsanamuras 3.512 184

S. Vicente de Iz BBrquera .......coaversernccnces . 1.198 182

Benicarid ......... e ietmaiaaremrnannarananenoannn 1006 178

TOrreVie B ...oisversssnasnasnnrnnenans 3.041 180

LAsSIres ....civesrnenrarnnennan 579 1585

Burtizna ......crvenen . 744 151

Finisterre ....covcuinarasnnnsrans ieesseessernineas 1282 148

-1 - 7.218 148

Noya .......... iesserrasrenanians B25 145

luzrca ........ eeeeressreatenneanan Crerennareans 528 118

- S.Felid de GUIXOIS .vvccriecninreniarmnearnarranns 41285 . 113

Laredo ........... enteral it aam e eranraannan 3722 107

. Torre del Mar ... e ramsramiamsaaraseenernerrras 1543 105

. S Pedrodel PINBIar ....cciiivnininnnreennarnnnes 3685 104

Puertode La Selva ...........vun. P 564 104

Gandia .... ......cnvnnn errananas teessernaeaas . 468 104

Mazaron ......... trreiestssnnenrencanearns areaa 1.395 103

Cala Ratjadz ... i aiaeas 410 102

MM ARG . o iirersirenrerenrearenrerantonernans 1.783 aB

Javea ......... Carrerrenes ferrrees e 1.054 84
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Miliones
- ) Toneiadas de pesetas

\

860 88
lbiza ..... e reerasiearetetasriesrrecstesesatirnes 648 85
Portosin ........... 2918 B1
RIDAHBO ...ovvmrnarnannns vaeanmenas chcairvevenna 1420 79
Ribadesells -.......cevmvun. Ceeeeeemuacuavanaanans 243 78
MBDEUB ..occvncrnevusocoravennncnns teeeremmrans 926 76
299 75
Bl SON civvouncinarucrnscsnaraasnsanssassonnnssans 266 78
LBGUtl'dia ------- “evesrassasranemaabOFsaARRANARIETY N ‘39 75
Castro-Urdiaies ............ Ceeresenmmanssscamenes 2305 74
San Sebastien ........c.e-.. cerneaan 3.138 T2
CUNBIA ......coirurvenmvosasnarroancnnascossaaass 353 (-1}
EBIBNCADVE ....cocincrnnesnoscanasrcnnrssassvanres 207 85
POrDO PO ..cciucniiinniensoncnssncnvssnessnanes - 368 &0
LAGE ..einrennen. N eeiassraverdesvessnsrsrstasnnen 858 80
Tarile .oveieennnn.. 481 B9
taAmpolla ........c0uunen tesseasnanmenna teevaven 184 49
EVFIOiHD voovevnmnneesessorernnnnaen 226 47
COMBNE v.vvuevveneenernvensrasasssarncsvenaansas 38O 45
PO cicvncserecinasienssonnasnsonaansannnnnsaansas 1878 -42
1816 08 ATOBO ......ccvccsscnconnroronoanasannnren 135 37
LB ESEAID o.ovvirenncncrsrriareiannsanrsncavanas 516 34
RaQuEss ......--.. Caeservarenstiesaenimerenenns 200 k] .
AICBNBE .i.vocicinicacaronarnssnsssstvarsorsanans 85 33
Villonueva Be ATDSE ..........ccserronnvrncanasans 40 33
Porto COIOMM ... cisavvevnnnnaccnarvonvannes heanss 186 28
CAYBM tevrrvaaviiriasrorosnasacssarsanroraransa .02 27
AICUGIE .\ vovvreniuisnoanmannnetossnasnnssannas - 30 26
S.Antonio AbBD ......vvavinaeaen carenerswmasrass . 82 24
TopIB vevuenirneennannn ftirarsssneatsasrresnannaan 91 2
b.485 21
COTME «oiiirecrnranasaroarsonnsrnnssasessonnonne 186 21
Portman-Cabo Palos .......coveinecnrainvrnesanst 61 19,
- COEUDIBN ..ouvverurnncsssssovannans treecereannes 333 18
Ciudadeld . ...cvvevernciaararvencaracrnoscanonan 119 18
MBRON i icivievvvvrnviassasanvormcanvansnsornysacs 136 15

Soller .euveiiariiinnssercencnnnsrrenairacraonarans

CBO cn miiaiivnervasnnrassarvasnaincsnssorssnnanna

Tréfico de pasajeros.

Lo funcién portuaria de tréfico de pasajeros continug localizada en los puertos insuleres de Canarigs y Baleares, y en 8l tréfico
con Portugal en los puertos de Pontevedra y Huelva.

Durante 1879, el nomero de pasajeros embarcados y desembarcados en los puertos de §a Comisidn, en cabotaje y exterior, he
sico oe 4.392.158, y en tréfico local, de 2.931.677, conforme $e¢ detalla en los estados corresnnndientec

Ingresos.

Los ingresos totales obtenidos por ta Comisién, de la explotacion de las 186 puertos 8 su cargo, han ascendido &
1.444.185.547 pesetas en 1579.

En este ejercicio, en 114 puertos de fa Comisi6n se ha obtenido una recaudacion superior al milién de pesetas,
Los puertos més_ importantes. en stencién & los ingresos obtenidos durante 1979, son los siguientes:

Pasetas

S. Cartos de Lo Répita ............. 84.694.253
Gandia ...... eeormanncanean Cirasraarsasmans vamase 77.587.603
Ibiza ....... Cerranaaas i ervesmeanranmen. fetsovmansaieonna 68.834.195
Torreviejgd .......cccornnrianns beennnnnaes Crenianaans .. 51.813.248
LV T 1 g revann 48.724.293
BOIMEO v'\cvrivniinivnieraiaonaananansnncanrnans i 38.215.760
Garrueha ... ... arananas reennerieen 37.378.542
Palamos .......- vcciiiiiinniiiiiaiann, 56.219.382
Arrgeife .......... e e araneaeearaeaaan eveaav  35593.670
Ondérros ......coveiinniennn., e aravesedraanaarasrnvensy 35176.479
Mahdn ..........c.cuuves Cera-tatrrvssmsnnarnnean PR 28.844 864



AQUIIBS -I.-0-:u-cln‘-A-.u-plA-‘..--.--uu-.-o-a-.--‘u-uun-
Riveirs .....cvciiinnniarnaan Ciansierveruarnabnrraniannan
SamaPale ....ccooniiiiiianan, assans eaammasiarasearans
BarDBIE ... ..t iiarinarevrerraoraamreranaas
Alcudia B T TP R teceavasnarasasars
o Creerarraneas
VIHANUEVS ¥ GBI o uevuuroersaornaonsassnssonaraansnonns
Arenys de Mar ....u.cucuciiincenssansnrsnnrornrracnnnann
FUBMEITBDI® .1 coivveeiarvareenvravvooansaanncnacnaseass
Brel «iivireiincinriaciiniiamccanc s a i an et aaaran
Sen Ciprian ......... tmassesairesdcrusrvesmantobnoniaaran
Sta. Cruzde 18 PaIME .. ....v.cvuviemncisnsacancacarninee
ca’lﬂo l.l'l.-'.'ll"l""ll.lll.l‘l;l'l‘¢l0100llnl0l ------
Iste CrtBting ...ocuiuainanncnsinneaviscsnnssnnonsanconnra
"BUBBIIB . vreniiniiniiitinereciiiiiieiniastniesinoaransa
LoS CriBlBNOS .....iccicanrnnnnervancuccsssanrnanoronnns
S. Sebastian do 48 GOMAT® .........ccviuverneannsnarnnsan
Puerto dol ROSar0 .....cceemmopnrranenrocesensernanans .

CHIOPO .. oivmcerenirinnncnsranagnsannaasnannnnpnonsansess

ViNBPOZ . ciioiucnnvorenanntinasincinroovarsacsaarcnsnen

Ametlla da Mar Crrenseesactsataitnarusevasatenciantrnanas
Puerto RBBE vueveiviiionneconerevnoonasonanreconanrnscaans
Bu"lm @43 80RASALASQAADSTRNOPPALT ALAGTNODPOTYPIOIBRAGRODADDS

S.Pelili de GUixDI8 ..ovvuereieinirnvarsemtvisanacannanin

SONONS c.iiiiervernrerrarasatnnornecrcsmassonvanannnans
EStBDOND <..covunnrverortaniansencssacanrernrsesansanaas
AQUIMIO ..ciieevonrrrcensacarasacscarcaceecssnncssannnors
DBMif .ouvveevesersonsconnsnnanrssmacsocanvansnnsanssass
Cola SabINB ..c..coiaiansanceracervannnessaasnansonnsns
CamDBSIE socecnncenaerveravesanorsnsnnscosoraansossassas
ROBES +.cvcicaracrnusvnccaonacsssvanencasssonoamenssases
CoURird suveennrinatisiicvncansnorssenrsnssncsacosorasoss
AGrB .uivucraniiannersacorsarasossmsnavasencrvonarnnsars
Cambados ......ineevecvnveinrernnnsiosnaonavnasanasnanse
AYBMOMR ..c.veevnsaccatasunccsacinscsnnsnerasnonervans
S. Antonio AbBH ...i.iciiiiiiiiiiieiiiiiesteiaiiniraiae
MUFOS o.cusavvonnvoacecasoasasarsacavvnssnnanvassrncsas
LOP® iccicerncrenrncnaocnsonsocrsrosnracacanavasacnasnas
MOTHOD avvvennnranarsenrevesassnasrsnertonssnsansansuns
VIlloJOYOEB® . ..avnrgavucrsnrsconcnsesrvnsarsasnnmnorsrssan
BlANGE .cocnuarvssnionnccarsansncorsvecnnnncssaavennonasa
FUGNDITOM ../ evvvonsaaccsacornsssvssvranaracssonnsmannaes
S8UB ....icienrretiacrietaatvonigrinataticerannineiacans
MarBeHd ...c.ccenaiicirnvinnennaroniavarsrnonanrasesnas
POTMONOVD . .ivvvroccannsnaonaasosassosannassanassassanes
LeQUBIMID ...cvcnnncniasanerorscarcassonnmsnssnerusncnnan
San Vicente de Is Barguerd ...c..ovcermecncracrvsnsnncocss
EIGrove .cccocvaannan. cer A rnerrearnarans ereenmaneas -
COUNOreS ..vvnviccnsansvarvasnaatossasernnmnanssnnsvnnna
CluOAdeID ...cicosvcenmuiasraesorsracancacorcasrananarsn
Ah“ EmeAeBasRsasUN AT RdACORUSIO BB anU RIS HALRARROVannd
MUGI® cvvveusicsiarusansansanconvescusassnacsaovonncns .
PefiSoOD ..oovevvaruuoiionransonaccsaasaaonnnnaracscsons
ANArOIIX vuvvvrracasvornaracanasneassoaransaasunsoosnnnns
 LBSIrES ...i.ciiivacaiiiiionaenveotaiiiaantotannas cines.
VBIBZ 1vivscmrsncavnrnvarassnsenerscacnsasssnaeranssoroann
Ribodeo ....cevuneniiiiaiiannneiiiiaiiiiiiiiniresaiaasn,
BONICATIO evveiiisoirisvranvnnvnrmviscaisaasnsnannansnnas

JAVEA . .eioiiisiiienncaseanianatentanrsnatansormananens
FINIBIOITE o ovcecreinirrsnnmmasassnesanas Ceensvannasraens
LUBICE .ersacciaanearnans rsesnmmninss vamaann Vesersenann
Cullerd ....ovverrreistanessnnncearmannannna deenannnne
Csla Ratjada ..... Cereersseneanas Crmenees cevesrnanann.
Laredo .....cvceenvanncannnas NP sedessmanmanaas
NOYB .iivivasarsmrcrniiontvacnersnananes PR eveemman

Pollensa ....... Ceiesseanrnaae ieerrisanennen eumarmeaans

Pesetas

26.567.274
25.568.216
25.280.623
24.029.993
22.384.697
21.364.983
18.571.520

18.242.613

18.687.433
18.137.655
12.173.898
16.857.736
16.609.020
16.209.446
14.888.214
14.292.675
13.185.790
13.107.82a7

12.742.174

12.291.501
12.218.085
11.863.550
11.438.413
11.410.936
11.3297.590
10.882.118
10.795.288
10.139.368
10.031.002
8.661.151
8.625.827
0.469.831
9.331.938
8.267.122
$.128.200
8.874.399
8.305.108
8.166.748
8.074.809
7.607.231
7.264.198
- 2.025.209
€.991.832
6.261.253
6.203.087
6.102.014
6.027.654
5.671.670
&.518.404
5.400.328
5.353.634
6.188.435
5.054.213
5.003.288
4.807.877
4.737.923
4.729.895
4.673.414
4418232
4.410.608
4.268.387

4.018.499.

3.681.972

3.833.865 .

3.628.773
3.603.184
3.601.398
3.343.203
3.321.034
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‘Pesetas
Coloniz do 5. JOTPA sesvuvrsesenrerarsrrrsiasganrans eareaean 3282017
Yorifa ..... Tessana RN PR TN R TR TS TP T R R YT R TR L] 3-27‘.372 -I
' Mazarrdin . .iiiiiiees R I senavaRary A.213.612 S
) Ribadesells .............co.c.occeieanen, OO AR T &
S Pedrodel Pinatar _._......... e mmmecamtacasesaeen vees  3.031.622
S.Sebastidn ...l P 2433348
Arinaga ..... emmvrranree e emae st At trrrrarananacansansan 2421881
LT L reersersaretenns 2381488
S.Femano .....ouness AR L Y Y YR RS PR L L TR L 2.376.363
s“br I.llt.lllll...l'l!.ll'!!'lll EEveaBsspsanyann ugTEA IS 2-365.113
Hﬂﬂcll A PN IR A IR AR AR A A E RO R SSRGSy a A EapatrrEAY 2.201.“1
Camarifias ..... L T T RN RN T T N P ey TR ] wes 2.169.767
LaGuardifl ......conviasnans armsansn ANy v surerrranan sasnns 1.146.829
Navia ........vcrnrarainans Chreseere e tmaraya e tEE ee 2138117
Cala Figuera - Pono Petro ....................... mesessmnonas 2.130.140
Castro-Urdidles ..uc.oneniinnriiiir it rmtrnrarsan s s 2.089.096
ElSON civuvnininarnnnnvrnsn freererst sttt na bt 2016048
POTOBIN ...c.snssssastasnarrasnsanssrsrsnasnansn vmrsurernna 2.008.220
Corcubién ..... A servancnas anr weee 1824454
Porto Criglo +.euvacisennsces resees eresuraassurnann cesennsese  1,766.083
Porto Colom ..uvvnninnnrans arrmemanre evaerns cernacanrn esnes 162483
Foz .oeven-nn. sacasssriaenes CesversvrmrmasntasarbanyavRanEas 1.612.149
L8 EBIOCE vvrveenerneeeenn eeeeeeverraeatsresnernaateasas 1.602.158 ,
Ls Escala ...... tasnsscancna emasasEmevIetnnrarstarranninanan 15252456
Cabo e PRIOS .oceerenreen. treeereeserniaeraesennann vevess.  1.523.552
I5ia 8 ATDBR .. essvurssssnrracsenncrarnssrrsanstsrnanssan wee V871757
Villanueva de Aroga ........ . reraranns tesssaaas o 1254066
EIanchove -seeeeerrenennse O RETTRIL
CBYON. ..uciicicnrnaranoanss vessvunns smusmarmeasersrreervana 1285.43%
Puentedeume .......... seanana P 1.262.861
RoQUEtas 68 Mar . ..veeuveranansncnnssaracsassaansnses vareun 1.231.499
E! Freijo ...... Lessurasasnes crermwraens vtrsererrnrn srrsrsans 1227.908
LUBNED ...cvvrnnennonnss rerertvEeRsspesratErnrRnenevenaonne 1.191.100
Hlﬂl'ljﬂ ------- LR Y PP NN LR N ] 1m.8”

' Dragados.

" Lag dragas de s Comisién han realizado uurante 1879 une campaﬂa de resultados muy satistactorios. Han sudn dragados un
total de 274,098 metros cabicos, con un coste total de 34,7 millones de pasetas, lo que supone un gesto mediode 126,80 pesetas

metro cibico dragado, cifrs muy aceptable si se tiene an cuenta la dispersién de los puertos en donde s2 han producide ios |

dragados, con el obligado gasto de trasiado de dragas y abono de dietas gue forzosamante gravan esias operaciones, al producirse
en puntos fuera de las bases de Jas dragas, en donde tienen su domicilio ips tripulames. Ls campaia de dragados realizada en el
afto 1979 ha afectado principalmenia & los puertos de Ondarroa, Luarca, isla Cristina, Denta, Gandia, Bumana. San Carlos de 12
Répita y Villanuevs y Geltrl. .

Dafios por temporales.

A finales del afio 1978 y principios de 1978 duros tomporales azotaron las Costas Espafiolas, muy particularmente las de
Galigia, Huelva y Canarizs, como consecuencia de los cuales se produjeron sverias en muchaos puertos de la Comisién en esas
‘Regiones. ’

Particularmente importantes fuercn los dafios sufridos en los puertos de Portonovo, Sangenjo, Bavona, Panjén, La Guardia, Isla
Cristina y Los Cristienos, cuya reparacidn hubo de ser urgentemente acomaetida naciendo uso del procedimiento que para as18s
emergencias ce prevde en el Anfculo 81 del vigente Heglamento Ganeral de Contratacién de! Estado.

Las restantes averias de menor importancia en otros diversos puanos. han sido también reparadas a lo largo del afic 1978y

quedardn terminedss en su totalidad en 1980.

Inversiones an obras.
El afio 1879 hz sido el cusrto correspondients al periodo cuatrienial 1876-1978,

El programa de inversiones en obras se ha cumplido satisfactoriamente por un importe total de 1.390.362.920 pesetas.

En las pdginas correspondientes de esta Memoria pueden apreciarse todos ios detalies relativos a los Grupos de Puertos de ia
Comigién, asi como a los puertos que integran cada Grupo.

Madrid, 31 de Diciembre de 1979,

£l Diractor
JAIME GONZALEZ PEREZ
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c. A. G. P
4-3. MERCANCIAS
4-3-3-3. Total descargadas y cargadas
CLASIFICACION POR MERCANCIAS (1)
SRUPOS me”ﬂ:‘;r-l_ E_sran;;g::;:gudas Gran:i:‘:h:ghdos M:E:EEE;E T?r.ll.‘?l_
GUIPUZEOR  1ovensersrssmersansrsnsneasssiorcse - - - - -
VEEBYR wirersvesrmciomsinssasasissonsasssssasen — - - - -
SAMINGEr secerrverctsemarerriasnssen -~ - 10.178 238 10.416
ABWIAS senrnenrmmrerincarssessees [EITTPET. — - - ‘-- -
LUGD reverranene revmeeeeeeesessaeen - 36.574 651.580 - 38211 | 726775
L2 COMuRa (NOFE) —vevernrmsresererseresene - - 87.130 14.284 111.414
Ls COUMS (U] vororrsre e eierees - - 227.395 405N 267.966
FOMBYEATA creccrerersonirsenessssnssssessines - - - - -
BUBIWE. wevoesooeseemosseesee e - - - 141.996 141.996
CATZ-MAIBGR +evvecerrmomressenesssemsesansane -_ - 100.992 7.963 108.955
Granada-AImeria w........ceoueee rreetmaens 310.080 B1.474 903.050 24.9843 1.319.857
MUPEIB voeivseeesesreerransans eeeamennpond - - 15.875 231767 247.642
RUIGBO vcvvvervreesoneessece SR— - 832.129 96.802 ‘982 529.913
VEIRNEIE ceomveneecreencrsensssnrecsennsnsonns. —_ - 32.023 191.604 | 223707
Casielitn «..oecuervernenen .......... - - - - 35.734 36.734
BarCeIons-TArrBGONA ........oonrrorererenn.. 1.671.870 1.167.860 88.727 228628 | 3.157.085
L T - - 71.217 145.644 216.861
BRIEEIES .......ceeveraruererrnvinerereresnnens | 325.676 78.584 53.367 821.871 1.275..598
Les Paimas ....... .| 847286 | 107668 22823 | 274137 | 4se.3s4
Sta. Cruz de Tenerite ..v............| . 73.508 - 1.706 681.201 | 756508
= TOTALES oveveerreeoee e reesnnion. | 2,465,860 2.304.689 2.372.875 2.37'9.'5_5_13' 10.023.478

1) Sin inctuir avituallamiento, pesca y trafico local.
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4-3. MERCANCIAS

4-3-3-3. Total 'descargadas y cargadas
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CLASIFICACION POR CLASES DE NAVEGACION (1)

GRUPOS cm;e E?:,:;" T%‘,-,,M'
Guipizcoa - - -
Vizcays ............ —_ -— -—
SBNANGEY ......ovecrereeserneesnsesseranns 8.663 1.763 10.416
: Asﬁrias ........... - - -
Lugo ..... 63.928 862.847 726.735
La Corufz (Norie) ..... 100.498 10.916 111414
La Conufa (Sur) .... 73.118 194.847 7 '267.966
Pontevedra ..... - - . —
Hualva 195 141,801 141,996
Cédiz-Malaga 108.898 59 108.955
Granade-Almeriz ... 480.673 - 838.884 1.319.557
Murgla ....cecieeieirrnerasanan. 50.5860 197.082 247.642
Alicante .........o.... 255.789 £74.124 §29.913
VRIBNCIE cuceenneneaeeerresessonsmnsenssnenesense 23,755 199,852 | 223.707
CEBEION ..oneeveeirerrernrerenearesesesaenes - 35.734 35.734
' Barcelona-Tarragona 2.088.299 1.058.786 3.157.085
GOIONE ..ooeverrarermrmsessesstaneemnsmreremrsonnes 4517 212.344 216.861
BAlBRIES ......ccoucrernerevetencsrarnnneanens 1.188.126 81.472 1.279.698
LOB PBIMBS ......eeenenswereeertansonns 449.198 40.156 489.354
Sta. Cruz d-e Tenerife .. ... ccoreinree e 751.353 5.162 756.505
TOTALES ..o.comnrrraiannerianns S 5.657.569 4.365.909 10.023.478

(1) . Bin incluir avilualiamiento, pesca y trafico iocal.
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4-3. MERCANCIAS
4-3-3-3. Total descargadas y cargadas
DISTRIBUCION POR PUERTOS
- Grupo de BARCELONA-TARRAGONA
, ~ Cabotsje Exiarior TOTAL
PUERTOS () (Tn) v
AlCBNBL «vvvvrcierasnaans Cresisssanmsnee 834.416 877.457 ' 1.861.873
Sen Carios de Is Rapita ........... ceaane 64.849 28.851 83.700
. Viltanueva y Geltrl ..ovvennes teernaneans 28.383 38.564 66.957
BOOAIONA . .. eeenccnrenarsriasanrraseanes 1.466.526 - 1.466.626
VAHCAIEA . .ooouveneeneuireneesnernsssesnnanarasess 164.116 23.914 178.029
TOTALES - 2.088.209 1.066.786 3.167.086
Grupo de GERORA
Cabotsje Exterior TOTAL
PUERTOS (Tn) (Tn) (Tny
BIanag . eevivereeresn. reeensarestnemeasaennasas 1.25¢ - 1.254
San Fellu de GUIXOIE .......ccoeseimuman. 1.848 68.413 71.261
PAIBMOBS w..ce.veeeeecriearieseeersanenesseesmmacns 1.416 142.931 144.346
Rms ........................................ anraupne — Ld ——— i
TOTALES .ooeneeericiseimiomennenneeen 4517 212.344 216.861%
Grupo de BALEARES
Caboteje Exterior TOTAL
PUERTOS ) (Tn)- (Tn}
ARAPGHX cooieceeeeeeccreeeemnnere e seancanmnersens - - -
SONEE cure.iiviionrsinsnrionrmsarscannnrsacncasnnes -— — -
AVCUBIB +.....oecvvriisiarrcsrnemnnrecenissssnssaver 219.276 56.131 276.407
Portc Colom ....... 19.825 — 19.825 .
Colonia San JOrge ..........ccc.ocorvvmneammmanie - - -
CADIELE civeirneroinmirersriorisarsesnersnoranmanans 428 - 528
IBEZR oo cee e eeeereaeer e teaeresaeannras 453.814 24.489 478.303
San ANOMID ADAE ......ccoeveereeeraeemisenns 110.254 - 110.264
LB SabiNg .covcveiveenreirimmriarncnnnsrmrenserronns 51.632 —_ 51.632
MBROR oot e eeeeeem e e eeeeeeeeseaesnns 324 024 852 324.37¢
Ciudadela ....cveinreiivcicart s aeneas 18.873 —_— 18.873
TOTALES oeeeereeeeeereeenenes 1.198.128 B1.472 1.279.598




ANNEX NOM, 7 °

Mostra de les taules sobre trafic intern que publica onuelment

la Subsecretoric de Aviacién Civil.

Font: M.T.C. Subsecretario de Aviﬁcién Civil, Estadisticos de
la oviacién divil en Espofia, 1978, Medrid 1979




Tablo BA-2

BARCELONA/CORRIENTES DE TRAFICO. INTERIOR. REGULAR/Afio 1978
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' AEROPUERTOS DE'. AEROMAVES . PASAJEROS ' MERCANCIAS CORRED
ORIGEN O DESTINO Enrradh Salid Enred Saiides Entradcs .Scliéc; . Entrado Solide
Palma de Melloreo 4.060{ 4.158 | 339.232 | 323.674 12215198 7942713 | 102 923 | 199.738
Menarco 1.045 | 1.045| B0 430 | 79 399 (1375714 11.547.817 | 3B D4 | 45.504
ibize 1307 | 1.288 § 110036 | 105 0'? | 204.054 12.389.783 | 38.329 | 31.280
BALEARES §.q2 | 64n] 57.698 ] 305.084 3.794.9“-}1:.:30.:;3 91| 206 90
) ) i -
Aliconze LI 1127 | 90775 | 91.813 | 841223 771.941 | 96.929 | 108.615
ASmario 372 385 | 22773 | 26.8261216.617 ) 7355 3.08] 4817
Asturias 254 24| 29927 | w978 | 47746 Wa.012 _ _
Bllboo $87 | o5 | ¢9.i00{ &7.739 | 185.671 | 3vo.9Bs | 171231 40281 |
Granade 533 534 | 40.764 | 45.443 ) 211.857 | 144.783
Jerez de lo Frontara W8 . 200} 12.086 | 72.B13| 63.703 | &D.470
Modrid-Barajos 8906 | 9.50¢ | 849.73 | 854.454 [5720.813 953872 |1.631.227 [1.753.345
Mélago 829 835 | 89.208 | B83.935 ] 275.234 )1.025.562 | 52.451 | 166.030
Murcio-San Jovier 25 o | 1469 ] 16020 268 32183 '
Pampliong ' 201 195 | 10090 | 10.2¢3 | 137 | s | 2,248 150
San Sebastién 3| sl nsr| nan) 8.5 9.6
Santander " 23 193 | 19.948 | 18.333 | 50.453 | 128.610
Sonfiage 440 522 33879 | 37.082| S4.657 [197.313 ] 29.774 | B58.87%
Sevillo 941 945 | B2.537 | 89.427 | 467 601 | 642.084 | 156.215 | 194.350
Valencio 1.096 [ 1.095[ 97.234 | 96.900 | 578.014 | 792.024 | 102.305 | 85.240
Valladolid 314 N3 | 21.450 | 22.501 | 88 251 | 196.122 70 12
Zarogeze 33 [ 63| 22.76) | 24.656 | 229.248 | 2¢8.287 3.010
PENINSULAR V.353 | 17.980 [1.519.537 1.540.045 [9.320.080 [13.008.967 | 2.09.37 |7.435.89
Los Polmas de Gran Canaric - 454 457 1 40.693 | 3%.172 | 392.490 11116155 | 10.483 | 361.450 |
Tenerife 336 320 | 31.572 | 31.006 | 230.328 | 832.213 | 23.665 | 245.604
Tenerife - Sur 2 277t 265 240 13.382 | 65.762
CANARIAS g1 B4 ) 7SRO | 72788 | 636.330 [2.04.130 | 340 ] EN.054
Tetales 24586 | 25.275 | 2.124.405 | 2 120,67 [13.750.426 |27 003.410-]2.504.795 | 3.324.593

-
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Toblo BA-3
. BARCELONA/Corrientes de Trafico interior. No RegulariAfio 1978
: ’ AERCINAVES . PASAJERQS MERCANCIAS
Aaropuerios de -
origen o desiino '
Entrade Saltde | Etmrroses Selk 1 e Selis
Alicante g 1 1z 5 Bu
Almsrio 1 -2 4 140 -
Asturlas 1 ] 7 k]
Badojer 13 10 1.3 i)
Serona-Costa brave 4 s X @ = .
Ibix 98 07} 8.7 7.m
madrid-Baralas 70 4] 7.085 7.632 12.520 11.588
Mdlage 3 é 4t 514 .
Menorea kil il 1.589 1.343 2.26%
Patmyg de Molliorea a 346 30.7%7 2.7 8,537 28.538
Palmas G. Canario Lo} 212 8.2:0 17.943 - 42t
Reus . 1 t £ X
Salomanca b4 £ d.488 4,418
San Sebastién 1 i
i 135 -]
Sevilla 3 7 121, 238
Tanerife 18 = 16.546 4.965
Tancrife - Sur 2 10 153 . B85
Valancia ? 18 108 653 an
Zoragora 1 3 a5 il &5
!
Totoles P15 0B 80.182 75.00¥0 20.325 43.708
;
Tablo BA-4 .
" 7 ~BARCELONA/Trofico interior.  Otros Servicios:Afio 1978
AERONAVES

Aeropuerios de
origen o duestine

Entrodo Sokda

Alicante

Almearia

Barcelona

Bilbwo
Fuarteventura
Gerono-Cos Brave
Granods

Hierro

{bizo

Lanzarote -
Modrid-Barolas
Mdlago

Mengrea

Paima de Mollores
Paimas G. Conaria{los)
Fampiona

Revs

Sartander
Sontiage

Sevilla

Tenerife
Yonerife - Sur
Yaiancio
Iarogozo

a3 I

-
——

bt nt et B G — AT

w=Be woulBoS8uT—wu—r Bon

Totales 32s 288




ANNEX NUM. 8

Informe sobre les enquestes de trafic de mercoderies per

carretera a Caotalunya., .

__Font: Proyecto de elaborocién pora Cotalufia de tablg input-'v_

Output,'contabilidod regional y series de empleo,

Realitzat per Miquei Botella, Narcisa Solvador i Pere
Salvador, sota lo direccié de Rafaoel Pujol.

Document del CIDC. Multicépiut. Forma ‘part del conjunt
d'estudis fets o l'entorn del Plo de 1'Area Metropoli-
tana de Barcelona. 1973
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:Y6:~ Encuesta de transportes.
Esta encuesta estd destinada a facilitar el conocimiento de los flujos .
" de mercancias que circulan por carretera entre Catalufia y el resto de

EspaBia, | : -

Como ya se ha dicho anteriormente, el INE realizé en 1969 une en-
cuesta de este tipo para los flujos interprovinciales. Actualmente estd’
va preparzda unz nueva encuesta para 1975; de momento eg imprevisible

el saber si el Institute ird repitiendo periddicaments csta encuesta.’

Ante-eeta gituacidn .caber-irer-alterns~ivas:.a) realizar. para Catalux
f.« una encuestz del mismo tipo que la dei INE; b) rezlizar ﬁl_’xa encuesta
& los camiorceros en los principales puntos de entrada y salidz de la re-
pidns v ¢) realizar una encuesta a las empresas sobre ¢l origen de sus
inputs v el destino de sus outputs. A continuacidn ze an'aliz'an br(f1’2111e!}-'

te tada una de l2z trec opciones. -
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a - Encuesta tipo INE

La poblacién a encuestar eran los vehiculos, con lo cual el disedo
de la muestra se hizo sobre el parque nacional de vehiculos, clasifi-
cado, para cada radio de aécién y tipo de vehiculo {camidén, remolauez

oy semirremoléue), por capacidad de carga.

El proyecto de encueéta para 1975 prevé la realizacidén de un prome-
dio de 206 en'trevi.s-ta..s semanales para la provincia de Barcelona, 39 pa-
ra Gérona, 35 para Lérida y 34 para Tarragona. Dado que la encuesia se
€fed¢tia durante 52 semanas,. el total de entre\_ristas 2 realizar en Ca-tﬂu-
fia serd de 16. 328; estas entrevistas se realizan en 1as.empz-esas propie-
tarias-de los vehfculos en cuestién (19). El anteproyecto de presupuesto |
eatuna el coste de la encuesta para las cua.t*o provmcxas ca.ta.lana.s {sin
cons:dera.r 1a. codlfma.cmn ni la tabulacmn de los resultados ) en unos 6

:mllones de pesetas.

E] -broblema'es que con los 'cu-eationa;rios:-de las cuatro érgvi.ncias_
no se detectan tc_:do's los flujos de la regidn con 'el resto de I:ispalﬁ_a ya
que buena parte ﬁel transporte es efectua&o por eﬁ:presas radicadas fue-
ra de ]2 regidn. Con la informacién disponible es imposible estimar el

namero de cuestionarios a rellenar fuera de Catalufia.

En realidad, caso de realizar la encuesta para la tabla input-out- .

2 ' . . s s . " . P .
put, como los flujos mterpr.ovmc:al-es no interesarian sino unicamente
los mtercambzos entre la region y el resto de Espafiz, 1a muestrza es-
cogida recogena bastantes menos entrew.stas tanto mterna.s a Catalufia
como 2 efectuar fuera de ella. Por el contrario s gue convendria enten-
ces que en’la tabulacidn de los datos se tuviera en cuenta la localizacién
de la empresa propietarii. del camidn, pues esta 1nforma.cmn sena

atil pa.ra el sector "Transportes por carretera',

En conjunto pucde estimarse que una encuesta de este tipo destina-
da a la tabla input-output de Catalufia vendria a costar entre unos sicte

y diez millones de pesetas, Esfe coste incluye dnicamente la reccgida
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y depuracion de la informacion.

-

b - Encuesta a los camioneros,

Para detectzr los flujos de mercancias que entran y salen de Catalu-
fia proctdentes ¢ con destinc al restc de Espadie, cabe considerar la po-
sibilidad de realizar una encuesta a los camiones gue circulan por las

principales carreteras en su confluencia con los limites de la regidn.

La principal dificultad resi ide en el he...;-o de gque el némero de pre-
guntas coni:eni.da.s en el cuestionario debe ser muy reducido y bastante
-sehcillas. va que no es posible retener a -lcs camiones per un peri_'odo de

tiempo superior al minuto dzdo los problemas trafico. Estas iimitacio-

- .nes hacen que sea muy dificil obtener respuestas correctas cuando el -
camién lieve c'antida‘de.s distintas de varios productes; claro gue todo
Iconductoz‘ debe lleva.r consugo el albardn en el cual van cor's:lgnados los
tlpas y ca.nt:.dades de mercancias que transporte. De todas forma.s es
dudoso que permitan consul tar estos albaranes y aun en el caso de mos~--
trarlos si las mercancias son va.r:as. el tiempo de copmr los datos

puede ser demasiado Ia.rgo.

Dilucidar la incégnita del porcentaje que socbre el total representan
los camiones con carga variada, obliga a realizar una rdpida encuesta
piloto cu-yo coste no seria Isuper'.ior a las .50, 000 pesetas. Caso de que
este porcentaje fuese de una cierta importancia no seriz consejable rea;-

izar la encunesta, ya que entonces el nivel de error podria alcanzar co- -

tas ina@misibles,

Para el disefio de la muestra deberian utilizarse los datos que sobre
el tréfico diario de las carreteras en los limites, o cer«a de eilos de
la region tizne registrados la Direccidén General de Ca:ceteras y Cami-

"nos Vecinzles del MOP, Evidentermnente seria una encuesta cue deberia
- extenderse a lo largo de un afio, pues muchos productos - tanto agrarios

como industriales -.presentan un trafico fuertemente estacional,
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El coste de realizacidn de la encuesta (dnicamente recogida de datos)

puede oscilar entre tres y cinco millones de pesctas.

_ ]
¢ - Encuesta 2 las unidades préductoras.

'El pretender conocer el origen y el destino geografico de los inputs
‘y de los outputs medianté un cﬁ.estiona.'rio dirigido a las _unidades pfoduc‘-
toras plantea un problema de dificil solﬁcirﬁn. Este"problema consiste
en la existencia del comercio al por mayor; asi en determinadas activi~
dades en que este comercio es importante, sea para el mercado de in-
puts, sea para el mercado de outputs, el :comérciante p-;ayorista se con-
vierte en una pantalla que enmascara el origen o el destino geografico

de las mercancizs.

La iunica forma de afrontar este problema é.dnsiste en pregunfa.r, al
al mismo tiempo que el origen (o destino} geogrifico.de los inputs {0 de _
los outputs), sila compra (o la venta) se hace directamente a un féb:_-i_-
cante (o al .:‘:Onsumido'r final) o bien 2 un mayo:_-i'sta. Al encuestar a las
empre;;as_ qédicadas al comercioal po:l- mayor deberd preguntirseles
- .é_tdémés del origen y destino de sus inputs y éutpﬁts- - el origeﬁ y des-

tino geogrifico de las mercancias propias de su actividad.

Esta encuesta destinada a conocer los flujos de mercancias y de ser-
vicios entre Catalufia, el resto de Espafia y el extranjero puede plantear-
se como una encuesta totélmente independiente, en cuyc caso .debef_fa
abarcar a todos los sectores (85) de la iabla o bien, caso de realizarse
por otro lado la encuesta a empresas, plantearse en combinacién con -
aquélla, con lo cuzl tan sdlo deberian encuestarse los 54 sectores para
los que no se fealiza_. en.cuesta dado que se utilizan los cuestionarios en -
poder de los organismos encarzados por el INE de efectuar la corres- |

pondiente recogida anual de datos.

En cualquiera de los dos casos cabe dirigir la encuests haciz la ob-
tencién de la estructura - o sea origen y destino de inputs y outputs en

porcentaies -~ o bien hacia los valores ahsnlutos, Las ventajas y des-
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ventajas de las dos opciones son las mismas _ti'gze las resefiadas piginas

atrds para el caso de la encuesta a las empresas., .

El contenido del ¢_uest_ionario es relativamente sencillo, pues se
" trate dnicamente de preguntar el origen y el destino - Catalufia, resto
de Espafia, extranjero - de los inputs y de los outputs, y si éstos se

‘ compran (o venden) a prbductores o bien a inayorista.s_.

Las pautas del disefic de la muestra son précticamente las mismas

que las de la énc_uesta 2 las empresas {véase anexo A.4).

 El tamafio de la muestra eviden'geménté es distinto segin se haga
. una encuesta independiente, en cuyo casd como se ha dicho, deberia
abarcar a los 85 sectores de la tabla, o bien ima encuesta.combina&a
con la correspondiente a las empresas, en cuyo ca.sd abarcariz solamen-
' te 54 sectores. Los tamafios, aproximados, de las muestras en los

. . _..distintos casos, son los siguientes: -



Estructura.
“Mi; #mxo - 6,350
Encuesta | |
coordmada. -
' Méximo - 17.000
Valor absoluto
- Mfﬁimo -13.200
Miximo ~ 18, 150
Estructura/
. \Mfmmo - 10, :50 _
Encuesta ._ .- |
independiente _ |
\ Miximo - 37.650

Valor absoluto

Mfoimo - 26. 850 '

Maxzmo - 10 150 cuestmnanos

"

1n

El coste medio de un cuestionario {incluyendo todos los trabajos

comprend‘icios hasta la depuracidn) pﬁede estimarse en unas 600 pesetaé.

El coste total para cada uno de los casos es el siguiente:

Para la 'ncuesta coordinada puede oscilar entre cuatro y seis millo~

nes o bien entre ocho y diez millones segin se trate de hallar respectiva~

mente.la estructura o bien los valores absolutos.
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. R

Para la encuesta independiente los costes son bastante més elevados,

Oscilan entre seis y once millones para la esiructura o bien entre dicci-

séis y veintidés y medio.millones para los valores absolutos.

.
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b - Material, publicaciones, fotocopias . . . . « ¢+ « « . «» « 50. OI_JDI ptas.

¢ - Informacidén no publicada

RENFE . . o oo v oo eveuaenes. 300,000ptas, &
~  Servicio Sindical de Estadistica .. .. 250.000 ™

D. Gral. de Adﬁa.n_a.s_. c 4 e e e e 75.'0(?0 n

Ot:ros_‘. o v e v s e v s s e e 2‘50,000'. " |

875. 000 ptac.

d - Encuestas alterna.twas

- Empresas . .. . e e O 000 000 a 43 500, 0060 ptas. (segu.n opcmnes) *

- Hogares e 300. 000 pta.s.
- Transportes | :
INE ...... 10, 000, 000
“Camioneros . . 5.000.000 ™

.Empresas ... 4,000,000 a 22,000,000 ptas. (segin opciones) **

* Para el detalle de las opriones y su coste véase el apartado "14 - En-
cuesta a empresas” y el anexo A. 4,
ek I'dem_, fdem. véase el apartado "é -Encuesta de transportes, subapar -

tado "ec~Encuesta a las unidades productorzs,



ANNEX NOM. 9

Les esiadistiques'de corréhts de tr¥fic de carretera de les’

~ organitzacions professionals de transport, Un exemple francés.

Font: J.M, Spill.."tes Methodes de recherche pour 1'etude du
trafic rouvtier de morchondises: 1° exemple de la Bretogne",

- A Bulletin de l'Associntxon Géogrugh;gue Frungczsg ném,
408-409 Paris, 1973.




Endépndem&émmbpun&.hmgnmdmn&prh

mmduﬁmmd@mh:hﬁmpnbh&wk-

Comité professionnel des Pétroles concement le gas oil « acquitté», dési-
gnstion qui recouvre non sculement la consammation des traosporteurs, mais
mﬂ@ﬁmumwmnmm
de juger de D'activité réelic des transporteurs bretons peisqu'ils pe se ravi-
ummtpum;mmphm.msmstmdmummpeuép:ls
Gimioanenrs -qui_font lear pleis en
mmmmwdemm:aulmkmaﬁmm
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laSmd'EmdsetdeMadmthirmlmmmym:d‘hmeughbu.

 jes Centres d’Etudes techniques de I'Equipement se- révilent précieux.
domaine géographique est restreint : une route; Jes sorties d'uvne ville
(enquétes ¢ cordon »), ou sustout les. courants 4 intétiear- d'une egglo-
mérxtion. Ces coquétes sont pius particnlid¢rement réalisées. lorsque la cons-
~ truction d'un nouvel axe routier est envisagée. Il est nécessaire en o2 axs de
mnmmelem:&clacalumquemmg:metndmbewls
- sondages, ubhm&dmiewmpsm;mplmmtmdmﬁ.ihdmem
“liew 4 un déponillement. trés poussé, mais ils sont encore talhenreusement
peu sombrenx (8).
nmmammmmmmmmnm
national, elles appostent- des: précisions sur la pature. et limporance des.
: courants de trafic 4 un moment donné..

f Smldoum.lsmqu&udmap:ésdsmmrsm-eusmdm _

dmgnmmu.mﬂfmhu:mwhud:ﬁmlﬁ.b'mput,k
soorcellement. des entreprises constitue un obstacle: sérienx, et d'sutre part,
mmiuptofle;nmnmqmumdnhhmmekd'mdt
- qui acceptent de comununiquer. Cette méthode; conjuguée avec des.
mﬁmmmmmmmm
un géogeaphique limité (9
Ismhabmdlsdmfozmamaerévﬁentdm ois insuffi-
santes. Les unes ne renseignent pas sur nne activité séelle, les sutres sont
fragmentaires. Il semble pourtant que ce probléme soit en voie d'étre
résoludepuupmpa:lnppanﬁond'otgammsnm -

1. LES SOURCES NOUVELLES

A Les Groupements professionnels youtiers (GPR)

Ces orgenismes professionnels gérés par les représentsnts des transpor-
teurs oot pour bat de faciliter I'application des régles de coordination tout
en faisant respecter Iz tadfication soutitre publique. Il existe 24 GP.R

(a)hmhhmmw -epeaéeaw, I s'agit
du coatrble thmuwmﬁnmwéntwm
Touanage et neture de le catgaison, origine et destination soat notés, mais c&s
sont pen utilisables,

(®) T N, VaopoUs, « Trnsports ¢t indumriey dens Is basse wallée de THu-
veaune's, Médirerranée, 2* 1/1970, pp. 31-49.



dont les limites coincident avec celles des circonscriptions d'action régi 3
" mbbﬁpmmmmamuwmmzaPl

Les représentants des G.P.R. élisent un Comité national rostier qui ogiente
lenr activeé et 4 I'éigboration de la turification en liaison gvec les
. déiégués du chemin fummdqualmﬂomldehCmdmnm
tatifaire.

Depnuqudquaaméa.lesG PR, contribuent efficacement & 'éablis.

sement de stitistiques au moyen des feuilles de route. Chaque opération
de transport concernant les eavois d’au moins 3 tonnes 4. plos de 130 km

est soumise 3 lo tarification obligatoire et doit é&tre d'une
feaille de route fournie par le GP.R.. Ce document,.héritier de la lettre de-

mmdumpdnmhgewmpmdsvdmnapﬁmahdm

nataire de lz carpaison regoivent chacon lenr exemplaire et signest vn

voietehummaquekmuhet;mntahsm:hequdminﬁn.k
volet de- contréle est retourné en G.PR. 1a feuille de route se: révile pré-
ampuuqueﬂepmmmndnmmeﬁecmémqmdehme
et du tonnage des merchandises transportées. Toutes ces indications sont
codées et donnent lica depuis 1966 & une exploitation mécanographique.
Aussi, 3 I'échelon. national ou local des statistiques sont-elles accessibles
sous une forme déji éasborde. Leur wvaleur est cependant limitée: 4 parr
V'ensemble des. titulgires -de liceaces en zone longue, peu de

". adbérent su G.P.R. bénéficiant ainsi d'une réduttion sur les taxes, Les:
sutres routiers trouvent pev. d'intérét i s'inscrire puisque lenr activité se -

cantonne-dans un rayon de moins de 150 km et n'est pas soumise i 1o tasi-

fication. Le perc routier des adhérents du G.PR. se caractérise par une gette -

spécialisation dans le transport des denrées périssables: 30 % des CU.
sont totalisées par-des camions frigorifiques, ce qui constitue la
régionale la_pius élevée en France (10). Il est & remarquer que Ie trafic

publ:cignndednmatmutlekud'mmadeuﬂlemm

grande. Les’ statistiques. du GP.R. fournissent des .indications sur Ja .

totalité du tafic public Jointsin, su d etadsumnondechaqm ion,
mhﬂaﬁcmmglma!mdlﬁﬁnim "2

Les résultats du G.PR. de Bretagne permettent de mottre en évidence
le déséquilibre du trafic Sur un total dépassant 2 millions de tonnes, Jes -

«so:ues»nereprmmntqueas %, senlelllleet—%lnnemm!tm
situation plos saioe. .

. . - Tmagechﬂgé Toonage &dnrgé Totad o
Catesdu-Nord 136200 | 237200 373400 | 136
Finistbre 276500 492,700 765.600 32,1
Ille-et-Vilaine ' 361.000 485.000 846.000 35,2
Modbiban 163.000 248.600 41600 | 17

¢! Tow! Bremgne '957100 1463300 | 2.400.600 100

" ¥, LS $CHANGES ROUTIERS DE LA BRETAGNE EN 1970
REAzYYES PAR LPY ADHERENTS DU GP.R

(10) Le parc torl des adhérents représente 28 % des CU. du parc public breon,

-~ 118 -



patﬁdpaﬁmdsmnspmbumnsmmcwnchmtlmrégwn

la
est de 62,3 % alors que la moyenne nationaie est de 34,9 %. Ce trait cacac
térise les régions doat l'activité économique est reistivement faible Au
contraire, la région patisienne, grosse génératrice de fret conmait un tmx
dcpmxapman moins important. .
locaux réalisent l'essentiel du trafic, cette pasticipation:
wnstnueunlm%%delenn:umépomlesmsetmpmplusdeh
' mom:pourlesenméﬁ.&amdunimmuled&équﬂﬂueduéchmga
il est pius facile de trouver du fret daas un sens que dans un sutre. Le trafic

« interne » des adhérents du G.P.R. p'atteint que 68.839 t ; il ne-s'agit que:
des opérations de transport 3 plus de 150 km, lintését 'ﬂpr&enheestpu_

suite assez faible, 1a sttuation éloignée du Finistére sa part d'envi-
rmeODOtdmcmﬂc.Enﬁn,mpmpmmnéghgub!e de lacti-

vxtédaentrepm(u.s %) sapphqueidsmntsdé:hmgsnem- '

chant circonscription. indiquer un certain. suréguipe--
m;:npponmbumm,do&haémntédunlmr la. part disponible-

'dupomnueldemspmm-daﬁou.

: dsdmréaagumlesetalmm:m pmdmavmlset animaux  viveots,
fraits et légumes, poissons, conserves ainsi que des minéraux brats. Dans

V'ensembie, ces marchandises sant pen valorisées. Au contraire, si les entrées.

compartent sussi une forte proportion de denrées alimentaires, ellssecano-
Pt pl:;mméullu;;ne u:!s-iﬁ
ammts,plﬂm,unsz des i chimiques,
engms.eténnrg&lqmqrmqm!ssa;miueb;eu manufactarés (ﬁg. 2)
Les échanges pamissent donc cazactéristiques d'un cestain
dehprédommadnmptmue.
hmzdamﬁcfmumnesamgmmpmde-as&ém;;h
coraparaison de ia dn mil et de-la route pour it
mm;m!'xu?epé?;m de fer. meénoméc::sqnt,
routiers est cependant moins grande les produits agricoles et alimen
mﬂmmm:&wdam&u’?ruqmlschﬁmd:hm@

comprennent le trafic intra tégiopal alors que ceux du GPR. l'effleurent 4 -

peine et ne tienneat pas compte du trafic i courte comnme i grande
dmmqmdﬁadmudm?mmm
assez faible.

En connaissant Je tzfic «GPR.» et'ls CU. cotrespondantes, i est
possible d'estimer I'ensemble du trafic public et méme le teafic pour compte
smpnensupposantquelemhmed’nﬁlMondnpaxpméstégdidm
u parc

Les statistiques du GP..R. pmmtégakmtd'aborderh:épamum

u.edesechan . 3).
Le quart du ecmeavcclaugmnpms ; viennent ensuite
lespaysdelaLmre,leCenmalaHmteNomdm.Lséchmgswecles
tégions plus jointaines demenrent faibles et le rail y prend une place pius
- grande. Pour I'ensemble des transporteurs bretons, le paccours moyen pac

578
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axmap )

_ tonnage bt | 9 moyencie frangaise %
Route 25000000 | 70,3 79,5
| Chemin de fer | 06000 | 222 143
. Nevigation finviale (abotage § o : )
| dans le s de la Bretagne) 2.565.720 &N 4]
" Totml . ' I5.57LT20 | 100% 100 %

nmmcmwmmm
DES MOYENS DE TRAMSPORT XN 197D

alimentgires ; 2. engrais ; 3. produits
giques ; 6. produits dumqua

de construction.

Fig. 2.-Suumedaé:hmgesdehameenl9‘70 Ipudnm-mmha-

énergétiques ; 4. minergis ; 5. produits orétailur.
mchmsetob;eumnufacm& 8. moarétizox
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o

F:ga Répmi&mgéomh:m é:hansamus hnmgneenlwn.

luﬁcidunmuada Bm;ne( mﬁcmm Bretagne

{sorvies) ; pmdchm leuaﬁ:glabal Iz ségion coasidérée: 3, de 35

A 4565; 4. de.252 3% 5.de 1 24 % ; 6. moins de 135 %. En carton : Jes -
msumhude dnBMdtQmpuenlm.

Livezison est de 432 km contre une moyenne nationale de 393 km. L encore;

'éloignement reiatif de ls Bretagne explique ce léger déalsge. Le déséqui-
!ibtedeséd:angsendéfmn:dsrfm départements de J'extréme Ouest
peut étre partout constaté, sauf avec les circonscriptions des G.P.R. de Lyon
etdeLmogaIafaiblaserd&veduuzﬁcamlspaysdelaLmnﬁt
qu'apparente ; lear proximité 'explique puisque les transports 3 moins de

lsokmnesontpasmmphés
hBrmgnefuumnmgén&alun&etdemurmfm'bleetmm
‘les teansporteurs érangers & la région et venus y livrer a

" tion génante pour
d&ummé!mphntahondunbumndefutiQumpudepml%&



B. Les Bureanx Régionaux de Fres (BRF.)

Crés en 1961, les BRF. se présentent comme des organismes
wsguémmp:bmmpmabmmd:m
port. Leur activité est coordonnée par le Centre National des BR.F. plact
mkmﬂ&hdummmdsh:wupuhuetdumm
Leur objectif est de faa‘lmntunemgmmde pux

téle’ babituelle de- 3 il s'agit en ce cas « d'appairages automa-
ﬁ i 4 contrbler I'ensembie du marché du fret, 22
mmp&mtmnthmmmmo:sdeplmdeatm-delidelsokm.
En 1968, le B.RF, de Quimper aconnunneadrmémudmavaczs.s%
dessoruesdehnmmpunnduG.P.R.deBmmlmud‘
moyeane nationale de 34,6 %. En1969,ilamn£118.975ten8.8190p6-
. rations de transport ‘dont-6§393 appairsges-normaux,-668 régularisés et 1738
aummuques.h:dahvenrégﬂmhészmmé:edsupé&hom(ﬁg&m
ton) correspond en partic i l2 production légumitre de printemps, période
- od le BRF. enw:edutrmspm:sdmgudmlurég:mmkh&u

C Ler rapportr de la SN.CF.

Outre:les données fournies par les-arganismes prof:slonnds.h
phledamnspmpmtbéneﬁaardsm:hetchsmn'epusespuhm

: pmduman pmduz&;l dghmnmm

Artichmts (msi 2 déc.)| 72800 | 30.730| 42 (42070 (58| — |—

i ” (mi-mai i 125.500 67300 | %3 145600 1 37 {12,000 | 10
i-juillet) ' '

l(déc_ i mai) 180.000 1050001 58 | 45000 { 25 | 30.000 | 17 |

VII RESULTAYS DE LA CAMPAGNE 1969 DES PRODUITS MARAICHERS
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d’amonmmum.ledehs.NC.F msmp!ameal%s des chefs

d'arrondissement des services de |'Exploitation, Leur but est

ies marchés et d'évainer la concurrente des autres moyeas de tzansport. Des
rapports sont ainsi éablis chaque aanée sur la campagns des principaux pro-
duits maraichers de I'Armor septeattional,

- ' : part de 2
Destination | vart du mil | part de la oute avigation snatitime
Paris : 3,000t 17.700
Provines. _ . 37.000 19800 -

’ .
RFA, Benelu, ’
pays acandinzves 65.000 £.500 30.000+
Torar : 105.000 43000 | 30.000

VIIL 13 minrnnm DE' CHOUX-FLRUBS EN 1969

hmmmmmuumsmmimemhd:mde
fer réprenant pettement l'avantage pour les expéditions lointaines.

Ces enquétes constituent donc un appoint appréciable, quoi qu'elles soient
limitées § une région ou i un produtt.

Couriam‘mr

Malgeé son unité, le trafic routier de marchandises se présente: comme un:

puzzle dont il faut reconstituer patiemment tous les éiéments, faute de pou-
voir disposer de renscignements d'ensemble aussi homogénes et précis que
ceux qui caractérisent les transports par chemin de fer. Toutes les sources
d'information sont précienses et anmne ne doit ére négligée. L'examen du
parc routier et de sa répactition selon les licences met en valeur la qualité de
I'équipement et Ia prédominance des échanges i courte distance.. Les comp-
tages sont tout sutant indispensables pour spprécier la localisation des flux
de trafic. Tous ces moyeds de recherches connus depuis longtemps sont
dorénavant complétés avee efficacité grice i P'action des organismes profes-
sionmels. Sans doute n'apportent-iis des précisions que sur le trafic i grande
distsnce, mais leur qualrté est remarquable. 11 est enfin possible d'eavisager
ave:exacumdelarépamnon géographique des échanges routiers, notam-
ment je déséquilibre caractéristique qu'ils prenpent en Bretagne. Des possibi-
lités d'amélioration des statistiques sont soubaitables, peut-étre par le biais
de V'extension de la tarification obligatoire, Niéanmoins, Jes transports privés
echappent&mumalysepreme,seulsdemulnplﬁenquétspnmdage
peuvent y porter reméde, _
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